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Sammanfattning

Reglering och differentiering av Liding0 stads parkeringsytor sker idag genom
tidsreglering. Det tillampas ett stort antal olika tidsspann vilka inte nyttjas pa ett
enhetligt och strategiskt satt. Detta forsamrar i sin tur tillgangligheten till vissa delar
av kommunen och bidrar till dalig efterlevnad.

Syftet med denna handlingsplan &r att utgora ett tydligt stdd vid implementering av en
ny parkeringsreglering som i sin tur bidrar till att uppfylla stadens mal for en hallbar
utveckling. Med utgangspunkt i Lidingds 6versiktsplan, miljoprogram och
trafikstrategi har mal for parkering definierats inom omradena Okad andel hallbart
resande, Effektivare markutnyttjande och Attraktivare stadsmiljo.

I det langsiktiga arbetet med att utveckla samhallet i riktning mot stadens mal &r en
genomtankt parkeringsnorm som foljer samma riktning ett viktigt verktyg. Den nya
parkeringsnormen omfattar parkeringstal for cykel och bil for saval bostader som
verksamheter uppdelat pa kontor, industri och handel. Parkeringstalen tar hansyn till
bilinnehav och antal boende per bostad.

| syfte att strava mot uppsatta mal har atgarder till ar 2020 definierats. Huvudsaklig
atgard bestar av en enhetlig tidsreglering som tar hansyn till den anvandargrupp som
ska prioriteras i det aktuella fallet. Dessutom foreslas sarskilda atgarder for att bland
annat séakerstalla tillgangen pa pendlarparkering, tillgdngen pa cykelparkering och
stadning och vaghallning av gator. For att sakerstalla god tillganglighet for alla
trafikanter pa god sikt behdver mojligheterna for ett inforande av avgiftsreglering
utredas.

| stadens planering uppstar ibland malkonflikter vilket stéller krav pa en prioritering
mellan trafikslagen. Liksom vid évrig planering ska prioriteringar inom
parkeringsplaneringen goras i enlighet med féljande prioritetsordning som definieras i
trafikstrategin;

1. Gang och cykel
2. Kollektivtrafik
3. Bil



4 (25)

Inledning

Bakgrund

Reglering och differentiering av Liding0 stads parkeringsytor sker idag genom
tidsreglering. Det tillampas ett stort antal olika tidsspann vilka inte nyttjas pa ett
enhetligt och strategiskt satt. Detta forsamrar i sin tur tillgangligheten till vissa delar
av on. Nar staden véxer med ny bebyggelse och 6kat antal invanare innebéar det en
okad efterfragan pa mark i attraktiva lagen. | Lidingo stads trafikstrategi har ett
hogt mal for hallbart resande formulerats; 80 % av Lidingoborna véljer att ga, cykla
eller aka kollektivt till arbetet ar 2030. Mal for hallbar utveckling finns dven angivna
i Lidingds Gversiktsplan och miljoprogram. Detta staller krav pa en malmedveten
samhallsplanering inom alla omraden. Med tydliga riktlinjer kan parkering anvandas
som ett effektivt verktyg inom samhallsplaneringen och utgéra en viktig del i arbetet
for att uppna stadens mal.

Syfte

Syftet med denna handlingsplan ar att formulera en parkeringspolitik som bidrar till att
uppna stadens mal. Utifran trafikstrategins 6vergripande inriktning framtréader tre
konkreta inriktningsmal som utgdr grunden for strategiskt arbete kring parkering inom
Liding0 stad:

e Okad andel héllbara resor
o Effektivare markutnyttjande
e Attraktivare stadsmiljoer

Handlingsplanen innehaller konkreta atgarder och forslag till framtida inriktning vilka
gemensamt bidrar till att uppna malen.



5 (25)

Nuléagesbeskrivning

Nuldgesbeskrivningen syftar till att kartldgga den befintliga situationen och identifiera
vilka problem som finns. Kartldggningen omfattar bland annat en beskrivning av var
parkeringar finns och vilken reglering som anvénds idag.

Cykelparkering

Systematiskt arbete med cykelparkering &r en relativt ny foreteelse inom Lidingo.
Staden har borjat anlagga cykelparkeringar men manga malpunkter och bytespunkter
saknar &nnu cykelparkeringar. Det saknas aven tydliga riktlinjer for
cykelparkeringarnas utformning, standard och omfattning.

Bilparkering

Lokalisering och omfattning

Kantstensparkering ar tillaten pa de flesta gator och staden har ett relativt stort antal
parkeringsytor runtom pa 6n. Kommunala parkeringsytor, exkl. kantstensparkering,
omfattar omkring 1 500 parkeringsplatser i form av markparkeringar. Storre
parkeringsytor aterfinns bland annat vid stadshuset i Liding6 centrum och i de flesta
av stadens stadsdelscentrum. | Liding6 centrum saval som i nagra stadsdelscentrum
finns &ven privata parkeringsytor.

Parkeringsreglering

| dagslaget tas ingen avgift ut for parkering pa kommunal mark inom Lidingo stad.
Det medfor att tidsreglering ar det verktyg som ér tillgangligt for att styra
anvandningen. Det saknas emellertid riktlinjer for vilken reglering som lampar sig for
olika situationer och radande reglering &r inte konsekvent genomford.

Befintlig tidsreglering varierar fran att tillata parkering 10 minuter till 7 dygn. Krav pa
parkeringsskiva tillampas i stort sett enbart pa parkeringarna i centrum.
Datumparkering tillampas under perioden 1/12-30/4 for att sékerstéalla méjligheten att
snoroja gatorna. Pa ett flertal smala gator ar parkering tillaten pa bada sidor trots att
det i praktiken endast ryms pa en sida. Pa vissa gator har parkeringsforbud inforts pa
ena sidan i syfte att sdkra framkomligheten, framforallt for utryckningstrafik och
annan nyttotrafik. En relativt stor andel av Liding0 stads parkeringsytor saknar
sarskild reglering vilket innebér att parkering tillats i max 24 timmar pa vardagar i
enlighet med trafikforordningen.

Bristen pa riktlinjer har fatt till foljd att regleringen ofta upplevs som ologisk och med
avsaknad av ett tydligt syfte. Det har i sin tur bidragit till att acceptens och
regelefterlevnad ar relativt 1ag. Det finns dven platser dar regleringen inte har
uppdaterats trots att forutsattningarna har férandrats genom att exempelvis handel har
forsvunnit.
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Upplevda problem

Lidingo stad tar emot manga synpunkter pa den befintliga parkeringssituationen fran
boende och foretag. Det handlar oftast om en upplevd parkeringsbrist och svarigheter
att hitta parkering i naromradet. Klagomalen rér dven langtidsuppstéllda bilar och brist
pa respekt for gallande reglering vilken ofta inte upplevs som logiskt utformad. Nedan
listas exempel pa de vanligaste aterkommande klagomalen och problemen.

I Centrum/Torsvik hévdas det ofta att gatorna nyttjas som pendlarparkering av
boende pa andra delar av 6n med samre tillgang till kollektivtrafik. Boende
havdar att detta skapar svarigheter att hitta lediga platser. Kommunen har latit
genomfdra en nummerskrivning varen 2012 vilken visade att 43 % av de
parkerade bilarna ar registrerade i Torsvik, 24 % pa ovriga Liding6 och 34 %
pa annan plats an Lidingo.

Brist pa reglering i Torsvik, Skarsatra och Bodal. Avgiftsfri parkering bidrar
till dalig tillganglighet och boende har framfart en énskan om ett
boendeparkeringssystem och avgiftsreglering.

Vid fortatning med ny bostadsbebyggelse i dldre omraden med parkering pa
gatumark uppstar problem till foljd av att parkering pa kommunens mark &r
avgiftsfri. Det som sker &r att kommunens parkeringspolitik i manga fall
underminerar byggherrarnas mojlighet att ta betalt for den parkering pa
kvartersmark som de alagts att bygga i samband med en exploatering.
Nyinflyttade tenderar namligen att parkera avgiftsfritt pa gatumark i
narliggande kvarter istallet for att nyttja den avgiftsbelagda parkering som hor
till bostaden. Foljden blir att exploatéren far svart att tacka sina kostnader och
att tillgangligheten till bilparkering forsamras for andra boende i stadsdelen.
Parkering 7 dygn tillats pa parkeringsytor i anslutning till handel vilket leder
till dalig tillganglighet for besokande kunder.

30-minutersparkering tillampas dygnet runt pa flera platser trots att det bara
finns anledning att ha det under dagtid.

| bostadsomraden finns i vissa fall 30-minutersparkering utan ett tydligt syfte.
Platser lampliga for boendeparkering &r oreglerade vilket innebdr att parkering
ar tillaten i max 24 timmar. Detta kan leda till oonskade fordonsrérelser genom
att fordonen maste flyttas dagligen.

Tidsregleringen for beséksparkering i bostadsomraden varierar mellan 2 och 3
timmar vilka av manga upplevs som for kort tid.

Parkeringsregleringen av gator vid skolor och forskolor skiljer sig at mellan
olika platser. Otydligt syfte leder till brist pa respekt for parkeringsreglerna
med forsamrad tillganglighet och trafiksékerhet som foljd.

Klagomal pa att lastbilar parkeras i bostadsomraden forekommer i ett flertal
omraden. Fordonen bullrar, tar upp mycket plats och skymmer sikten vilket
forsvarar samspelet mellan fotgangare och Gvriga trafikanter.

Tidregleringen ar svar och tidskravande att folja upp eftersom ventilkontroll ar
det enda tillgangliga sattet att kontrollera detta.

Datumparkering nyttjas pa vissa platser for att sakerstalla vintervaghallningen
men kannedomen om detta ar Iag och situationen upplevs av boende som
otydlig.
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Befintlig parkeringsnorm

Liding0 stad har i dagslaget ingen beslutad parkeringsnorm for varken bil eller cykel.
Arbetet bedrivs med stod av interna riktlinjer som innebér parkeringstal pa 1,1, 1,45
respektive 1, 6 bilplatser per 2, 3 respektive 4-rumsldagenhet. FOr studentlagenheter
tillampas ett parkeringstal pa 0,4 bilplatser per lagenhet. For cykelparkering finns inga
riktlinjer.

For verksamheter saknas generella riktlinjer for bade bil- och cykelparkering. |
Dalénum tillampas ett parkeringstal pa 15 bilplatser per 1 000 kvm BTA. Detta
forutsatter ett kollektivtrafiknéra lage vilket enligt miljo- och stadsbyggnadskontoret
ar ett generellt mal for lokalisering av lokaler.*

1 Lindqvist, Malin, Milj6- och stadsbyggnadskontoret, 2012-11-19.
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Mal for Lidingds utveckling med avseende pa trafik och parkering

De mal som ska galla for parkering pa Liding6 har tagits fram med utgangspunkt i de
befintliga mal kopplade till parkering som finns i kommunens strategiska dokument.

Oversiktsplan for Lidingo stad

I Oversiktsplanen for Lidingd definieras inriktningen for utvecklingen fram till ar
2030. Dér anges bland annat att omradet Torsvik—Lidingd centrum kommer att &ndra
karaktar och utvecklas till en tydlig centrumkéarna med ny bebyggelse som sérskiljer
sig fran intilliggande omraden. Som framsta utmaning for Liding6s utveckling namns
bland annat foljande.

e Oka de héllbara transporternas andel av resandet
e Planera miljosmart

Som mer konkreta mal for parkering vilka ska vara uppfyllda ar 2030 namns féljande.

e Vid Liding6 centrum och nagra av Lidingobanans stationer finns mindre
infartsparkeringar for att underlatta resande med kollektivtrafik.

e Cykelparkeringar med god sékerhet ska finnas i centrum, vid Liding6banans
stationer och vid busshallplatser med storre resenarsfloden.

e Nya parkeringsplatser ska i forsta hand anlaggas under jord.

Lidingds miljoprogram 2011-2020

Lidingds miljoprogram faststéller att Lidingd “ar 2020 ska vara en energismart, hillbar
och miljoklok stad 1 balans med naturen”. Syftet med dokumentet ar att det ska utgora
ett styrdokument och stod for stadens egna verksamheter. Det tar sin utgangspunkt i
det strategiska miljomal som kommunfullmaktige antog 2009 vilket lyder enligt
foljande.

”Lidingd stad har en sa liten miljopaverkan som mojligt och ger Lidingdborna forutsittningar
for kloka miljoval.”

I miljoprogrammet konkretiseras malet i tre strategier och 10 lokala miljomal varav ett
ar Hallbara transportsystem och ett annat Hallbart resande. | malet om hallbara
transportsystem konkretiseras mal som skall vara uppnadda 2015 varav foljande rér
parkering.

o Setill att det ar enkelt och sakert att parkera cykeln vid sparvagnsstationer och
busshallplatser.

e Utreda mojligheterna for pendlarparkeringar for bilar i anslutning till
kollektivtrafiken pa on.

Under malet om hallbart resande anges att staden ska verka for foljande fyra punkter
vilka alla kan relateras till parkering.

e Att stadens medarbetare i forsta hand cyklar, gar eller reser kollektivt.
e Att Liding6borna i forsta hand cyklar, gar eller reser kollektivt samt att elever
och deras foraldrar i forsta hand cyklar eller gar till skolan.
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e Att Lidingdborna inte tar bilen till frilufts- och idrottsaktiviteter.

Trafikstrategi for Lidingd stad

I Liding0 stads trafikstrategi bryts 6versiktsplanens mal ner och konkretiseras for
trafiken. Strategin syftar till att peka ut stadens vision for trafikplaneringen med
tidshorisont ar 2030. Malen ar grupperade i féljande fem strategier med mal som har
en paverkan pa parkeringspolitiken.

e En bebyggelsestruktur som gor det enkelt att leva utan bil.

o Gang, cykel och kollektivtrafik ska prioriteras framfor bilen i

gaturummet vid planering av ny bebyggelse.
e Attraktiva och hallbara resor.

o 80 % av Liding6borna véljer att g3, cykla eller aka kollektivt till
arbetet.

e En trafiksaker och tillganglig 6

o Ordnade cykelparkeringar ska ordnas vid Lidingtbanan stationer, vid
stadens busshallplatser och vid pendelbatarnas bryggor.

o Cykelparkeringar under tak ska finnas vid storre malpunkter som
Lidingd centrum, stadsdelscentrum skolor och arbetsplatser.

o Cykelparkeringar ska prioriteras framfor bilparkeringar vid
Liding6banans stationer och vid batbryggor. Cykelparkeringen ska
placeras max 50 meter fran stationen och omfatta mellan 5 och 10
platser per 100 pastigande.

o Bilparkering bor anvandas for att styra utvecklingen mot ett hallbart
trafiksystem.

o Det befintliga parkeringssystemet ska utnyttjas effektivare.

o Tillgangligheten till bilparkering ska 6ka dar det gagnar stadens
utveckling och minska dar det finns alternativ for resan eller
transporten.

o Stadens parkeringsnorm bor ses 6ver och parkeringsfragorna bor
samlas i ett separat dokument innehallande riktlinjer och
rekommendationer kring parkering.

¢ Ren luft och minskat buller for hélsans skull.

o Sankta partikelhalter och kvavedioxidhalter samt minskat buller pa

Lidingo.

Mal for parkeringsplaneringen pa Liding6 2020

Ibland talas det om ett behov av parkering. Det ar lampligare att inte forutsatta att det
finns ett behov utan snarare en efterfragan pa parkering. Efterfragan beror i sin tur pa
en rad variabler som tillgangen pa parkeringsplatser, forekomst av avgifter eller annan
typ av reglering och tillgangligheten med alternativa fardmedel. Byggandet i Norra
Djurgardsstaden innebdr att innerstaden kommer allt narmre Lidingd, vilket kommer
att paverka parkeringen. Med utvecklingen i centrum kommer efterfragan pa marken i
de centrala omradena att 6ka och med detta dven behovet av att reglera parkeringen for
att uppna malen i trafikstrategin. | framtiden kommer det sannolikt att bli nédvéandigt
att borja anvanda parkeringsavgifter inom delar av Lidingo stad for att kunna erhalla
en bra balans mellan utbud och efterfragan.



10 (25)

Baserat pa stadens befintliga mal foreslas foljande inriktningsmal utgéra grunden i
parkeringsstrategin. | foljande avsnitt bryts malen ned i delmal.

e Okad andelen trafiksakra, miljovanliga och allmant tillgangligt fardsatt
o Effektivare markutnyttjande
e Attraktivare stadsmiljo

Okad andel trafiksakra, miljévanliga och allmant tillgangligt fardsatt

| trafikstrategin finns ett hogt mal for hallbart resande; 80 % av Lidingoborna valjer att
g4, cykla eller dka kollektivt till arbetet ar 2030. Som ett led i arbetet for att na detta
mal forslas har en rad delmal for parkeringsarbetet.

e Reglering av parkering ska anvandas som ett medel for att underlatta en 6kad
andel gang, cykel och kollektivtrafik.

e Mojligheten att i framtiden infora avgiftsreglering ska utredas for att 6ka
mojligheterna att erhalla en balans mellan utbud och efterfragan.

e Boendeparkering ska studeras i utvalda stadsdelar for att mojliggéra
arbetspendling till fots med cykel eller kollektivtrafik.

e Pendlarparkering for cykel- och bil ska bidra till att 6ka tillgangligheten till
kollektivtrafiken.

e Cykelparkeringar av god kvalitet ska finnas vid kollektivtrafikens bytespunkter
och inom 10 meter fran viktiga malpunkter. Som riktlinje bor det finnas 5-10
cykelparkeringsplatser per 100 pastigande.

o Vid lokalisering ska cykelparkeringar i regel prioriteras framfor bilparkeringar.

Effektivare markutnyttjande

Nar staden véaxer med ny bebyggelse och okat antal invanare innebér detta en 6kad
efterfragan pa mark i attraktiva lagen. Har foreslas en rad delmal for parkeringen som
syftar till att uppna ett effektivare markutnyttjande.

o Parkeringsreglering ska anvéndas for att styra efterfragan och nyttja
gaturummet pa ett mer effektivt satt.

e Vid nybyggnad ska gemensamma parkeringsanldggningar 6vervégas. Detta
kan exempelvis ske i form av en gemensamhetsanlaggning eller genom
parkeringskdp antingen frikdp eller avldsen.

e Samnyttjande av parkeringsanlaggningar ska framjas i den man det ar mojligt i
syfte att nyttja det befintliga parkeringsbestandet effektivare och frigora
gatumark i attraktiva lagen.

o Parkeringsreglering ska anvéandas for att sékra tillgangligheten med hansyn till
parkeringens huvudsakliga syfte.

e En belaggning pa 80-85 % pa parkering pa gatumark i de centrala delarna av
0n ska efterstravas.

e Antalet langtidsuppstéllda bilar registrerade pa annan ort ska minska.

e Se Over avgiften for felparkering i syfte att genomfora en hojning for att pa sa
satt erhalla en battre efterlevnad.
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Attraktivare stadsmiljo

I linje med oversiktsplanen och trafikstrategin foreslas har delmal for en attraktivare
stadsmiljo dar manniskan sétts i centrum.

e Gemensamma parkeringsanlaggningar pa kvartersmark ska vara ett alternativ
vid nybyggnad. Nyttjandet av gatuutrymme ska minimeras i syfte att prioritera
gang, cykel och kollektivtrafik i gaturummet samt forbattra upplevelsen av att
ga och cykla.

e En minskning av befintliga kantstensparkeringar ska 0vervagas dar detta kan
bidra till en 6kad trafiksakerhet for fotgangare och cyklister och en forbattrad
framkomlighet for kollektivtrafiken.

e Kantstensparkering ska, i den man det finns, prioriteras for besokare.
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Parkeringsnorm

Parkeringsnormen innehaller riktlinjer for vilka parkeringstal for cykel och bil som bor
tillampas for boende och verksamheter, sasom kontor och handel i nya
exploateringsomraden. Genomtankta parkeringstal med en tydlig koppling till stadens
malsattning for parkeringsplaneringen ar en viktig forutsattning for att paverka den
langsiktiga samhallsplaneringen i ratt riktning. Parkeringstalen ar framtagna for att
uppna en hallbar utveckling och utgar fran de mal som finns i dversiktsplanen och
Trafikstrategin. Hoga parkeringstal for bil riskerar att motarbeta mal for 6kad andel
resande till fots, med cykel och kollektivtrafik. Likasa kan for laga parkeringstal leda
till svarigheter att tillgodose tillganglighetsmalen.

Parkeringstalen for bil ar férhandlingsbara vilket innebér att byggherrar som forbinder
sig att genomfora atgarder som tydligt framjar resande till fots, med cykel och
kollektivtrafik kan beviljas sankt parkeringstal. Exempel pa atgarder &r bilpooler,
grona resplaner for de boende, erbjuda att prova pa att aka kollektivt eller uppmuntra
samakning. Hur stor en sadan sankning kan bli maste beaktas utifran forutsattningar
och atgarder i varje enskilt fall.

Parkeringstalen bygger pa berakningar baserade pa antaganden om bilférarandel
kopplat till nulaget och stadens mal. For att berdkna efterfragan pa parkering for
bostader och verksamheter utgar man fran faktorer som paverkar bilinnehavet eller
bilanvandningen, beroende pa om det ar for bostader eller verksamheter som
efterfradgan ska beraknas. For bostader ar det antalet boende per lagenhet
(boendetathet) respektive antalet bilar per invanare (biltathet) som utgér ingdende
parametrar i berdkningen. Dessa multipliceras och resultatet uttrycks i antal bilar per
lagenhet (och i forlangningen efterfragan pa bilparkering per lagenhet, forutsatt att
varje bil ska tillgodoses med en bilplats vid bostaden). Uppdatering av parkeringstalen
bor ske i takt med att Lidingds transportsystem utvecklas i en mer hallbar riktning. En
rimlig tidpunkt for en forsta uppdatering ar i samband med att malen ses 6ver vid en
uppfdljande resvaneundersokning.

Forutsattningarna for att resa med olika fardmedel skiljer sig mycket mellan olika
delar av Lidingd. Av den anledningen har staden delats in i tva zoner med olika
parkeringstal. Den centrumnéra zon A karaktariseras av nagot farre antal boende per
bostad, ett battre kollektivtrafiklage och ett lagre bilinnehav jamfort med zon B. Med
kollektivtrafiknara lage avses narheten till hallplats med 15 minuters turtathet i
hogtrafik. Se Figur 1 och tabell 1
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Tabell 1 Overblick zonindelning.

Zon Antal boende per ldgenhet  Antal boende per smahus Bilinnehav (fordon/1000 inv.)
Zon A 1,6 2,9 357°
ZonB 1,9 3,0 457

Cykelparkering

Parkeringstal har beraknats for boende uppdelat pa lagenheter och smahus samt for
verksamheter uppdelat pa industri, kontor och handel.

Parkeringstal for bostader

Grundlaggande hallning ar att mojliggora for alla invanare att parkera en cykel pa ett
ordnat satt vid bostaden. Av denna anledning baseras parkeringstalen for cykel pa
antagande om antal boende per lagenhet med tillagg for besoksparkering pa 0,5 platser
per bostad. Detta ger féljande rekommendation. | enbostadshus forutsatts de boende
kunna l6sa cykelparkering pa tomtmark pa egen hand.

Tabell 2 Cykelparkeringstal for bostader.

Bostadstyp Zon A Zon B Underlag for berakning
Lagenheter 2,1* 2,4% 1,6 respektive 1,9 boende per lagenhet.

*) Inklusive besoksparkering 0,5 platser per bostad

Parkeringstal for verksamheter

Parkeringstalen for verksamheter bygger dels pa antagande om antal anstéllda och
besokare for respektive verksamhetstyp, dels pa ett antagande om vilken cykelandel
som ar mojlig att uppna i framtiden avseende arbetspendling genom ett systematiskt
arbete frdn kommunen att framja hallbara transporter. En rimlig utgangspunkt och ett
efterstravansvart mal ar att cykelandelen for arbetsresor och besoksresor till
arbetsplatser inom zon A ligger pa 30 % och inom zon B ligger pa 20 % vilket innebar
en genomsnittlig cykelandel nagonstans daremellan.

Tabell 3 Cykelparkeringstal for verksamheter (tal inom parentes anger hur manga av dessa platser som ar avsedda
for besokare).

Verksamhetstyp Zon A Zon B Underlag for berakning

Kontor 13 (1) 9 (1) 40 anstillda per 1000 m” BTA
4 besokande per 1000 m’BTA

Industri 5(1) 4(1) 15 anstallda per 1000 m*BTA
2 besokande per 1000 m? BTA

Handel 19 (15) 13 (10) 13 anstallda per 1000 m?BTA
50 besdkande per 1000 m” BTA

Bilparkering

Parkeringstal har beraknats for boende uppdelat pa lagenheter och smahus samt for
verksamheter uppdelat pa industri, kontor och handel. For handel sarskiljs
externhandel fran dvrig handel. Totalt ar strax under 17 000 personbilar registrerade

?SCB, BILPAK 2011-12-31
® Ibid.
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inom Lidingo stad. Detta ger en bilt4thet pa 384 personbilar/1 000 invanare, vilket ar
nagot lagre an genomsnittet for Stockholms l1an (392) och klart lagre &n
riksgenomsnittet (464). Siffran kan vara nagot hogre i verkligheten genom att
leasingbilar som &r registrerade pa en foretagsadress inte kommer med. A andra sidan
innehaller dessa siffror dven bilar som kan vara avstéllda delar av aret varfor ett
antagande kan vara att dessa felaktigheter tar ut varandra.

Parkeringstal fér bostader

Bilparkeringstalen for bostader framgar av Tabell 4 och &r baserade pa antal boende
och bilinnehav i respektive zon samt ett antagande om 0,1 bestksparkeringsplatser per
bostad i enlighet med branschpraxis. | de fall lagenhetsstorleken &r kand kan specifika
siffror tillampas enligt uppdelning pa antal rum, i andra fall tillampas genomsnittstal
for lagenheter.

Tabell 4 Bilparkeringstal for bostader, talen bor ses som en utgangspunkt for forhandling.

Bostadstyp Zon A Zon B Underlag for berakning

Lagenheter 0,7* 1,0* 357 respektive 457 personbilar per 1 000
invanare. 1,6 respektive 1,9 boende per
lagenhet.

2 rum eller férre 0,6* 0,9*

3 rum eller fler 0,8* 1,1*

Smahus, gemensam parkering 1,1* 1,5* 357 respektive 457 personbilar per 1 000
invanare. 2,9 respektive 3,0 boende per smahus.

Smahus, egen parkering 1** 2%* 357 respektive 457 personbilar per 1 000
invanare. 2,9 respektive 3,0 boende per smahus.

*) Inklusive bestksparkering 0,1 platser per bpl/lagenhet.
**) Besoksparkering hanvisas till annan plats.

Om uppgifter om antal lagenheter och lagenhetsstorlek saknas kan parkeringstalen for
bostader uttryckas aven som antalet platser per 1 000 m? BTA vilket framgér av Tabell
5. Genomsnittsbostaden antas i denna omrakning motsvara SCB:s uppgifter om den
genomsnittliga arean vid nyproduktion av bostader, vilka uppgar till 76 m? BTA
avseende lagenheter och 127 m? BTA avseende sméahus. Awvikelser fran SCB:s
schablonvérden innebér att denna berékning inte stdmmer varfor talen i Tabell 4 alltid
ska tillampas i forsta hand.

Tabell 5 Bilparkeringstal for bostader, uttryckt som antal platser per 1 000 m? BTA.

Bostadstyp Zon A ZonB
Lagenheter 9,2 13,2
Smahus, gemensam parkering 8,7 11,8

Parkeringstal for verksamheter

Parkeringstal for bil for olika typer av verksamheter framgar av Tabell 6. Berakning av
talen har gjorts baserat pa kvalificerade antaganden om antal anstéllda och besokare
till respektive verksamhet vilka framgar av tabellen. Antagandena ar baserade pa
praxis i branschen och erfarenheter fran andra projekt applicerade pa Lidingos
forutsattningar och malsattningar for resande.
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Tabell 6 Parkeringstal for verksamheter, uttryckt som antalet parkeringsplatser per 1 000 m? BTA (tal inom
parentes anger hur ménga av dessa platser som ar avsedda for besokare).

Verksamhetstyp Zon A Zon B Kommentar

Kontor 14 (2) 22 (2) 40 anstallda per 1000 m®BTA
4 bestkande per 1000 m’BTA

Industri 7(1) 10 (1) 15 anstallda per 1000 m?BTA
2 besokande per 1000 m®BTA

Handel 19 (15) 32 (25) 13 anstallda per 1000 m?BTA

50 besdkande per 1000 m®BTA
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Atgarder till &r 2020

| detta avsnitt presenteras de atgarder som ska genomforas till ar 2020 i syfte att uppna
de mal for parkering som har definierats i de féregaende kapitlen.

Tidsreglering

Av nulagesbeskrivningen framgar att regleringen av parkering pa Liding6 behover bli
mer enhetlig for att det ska vara maojligt att styra anvandningen utifran parkeringens
huvudsakliga syfte. Tidsreglering anvands for att 6ka omsattningen pa parkering och
ge fler anvandare mojlighet att anvdnda samma parkeringsplats. Tidreglering
m0ojliggor vidare en prioritering av vissa anvandargrupper framfor andra. For att
underlatta parkeringsovervakningen och erhalla en god efterlevnad bor krav pa
parkeringsskiva stegvis inforas pa alla parkeringar dér tidsregleringen medger
parkering i max 12 timmar. De forandringar som foreslas har kraver nya lokala
trafikforeskrifter och nya skyltar men i 6vrigt ingen fysisk atgéard varfor de kan
genomforas pa relativt kort sikt.

Tabell 7 Tidsreglering for bilparkering

Plats/typ av parkering Reglering

Centrum/Torsvik Max 3 timmars parkering* pa parkeringsanlaggningarna vid Lidingo
centrum och stadshuset mandag—I6rdag kl. 08—19.
Max 1 timmes parkering* pa gator i centrumzonen, mandag-lérdag kl.
08-19.

Stadsdelscentrum Max 2 timmars parkering* pa ytor avsedda for besokande/kunder till
stadsdelscentrum, mandag—I6rdag kl. 08—19.

Besokare, allmant Max 24 timmars parkering fér besokare. Alla dagar kl. 0-24.

Besokare event, sport och Max 3 timmars parkering* pa ytor avsedda for besékande/kunder till
fritid event, sport- och fritidsaktiviteter, under tidsperioder da behov finns.
Hamtning och lamning vid Max 15 minuters parkering* for hamtning och lamning vid férskolor
forskolor och F-3-skolor och F-3-skolor vardagar kl. 07-10 och kl. 15-18

Pendlarparkering Max 15 timmars parkering pa pendlarparkeringar.

*) Vid de parkeringar dar mindre an 12 timmars parkering tillats bor krav pa parkeringsskiva successivt inforas.

Centrum/Torsvik

De centrala delarna av Liding6 i Centrum/Torsvik utgér en sdrart genom att vara mal-
och bytespunkt for hela 6n. Tillgdngligheten med cykel och kollektivtrafik &r for de
flesta mycket god. Bilparkering i den mest centrala delen ska vara reserverad for
besokare till handel och service medan narliggande bostadsgator bor tillata parkering
for boende. | dagslaget tillats parkering i tre timmar pa parkeringsanlaggningarna.

Reglering

Max 3 timmars parkering pa parkeringsanlaggningarna vid Lidingd centrum och stadshuset mandag—
I6rdag kl. 08—19.

Max 1 timmes parkering pa gator i centrumzonen, mandag-lérdag kl. 08—19.
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Stadsdelscentrum

Korta tidsspann i tidsregleringen dkar omséattningen och darmed tillgangligheten med
bil vilket &r positivt for handeln. | stadsdelscentrum bor parkeringen regleras for att
prioritera besokare till handel och service under deras 6ppettider medan samma platser
kan tillata parkering for boende Gvrig tid. Servicen pa dessa platser utgors framst av
medelstora livsmedelsbutiker, caféer etc. Fér denna typ av service torde tva timmars
tillaten parkering vara tillracklig. | de fall det forekommer privata parkeringar behover
regleringen harmonisera med dessa for att uppna 6nskat resultat varpa vissa justeringar
kan vara nddvéndiga.

Reglering
Max 2 timmars parkering pa ytor avsedda for besékande/kunder till stadsdelscentrum
mandag — [6rdag kl. 08-19*.

*) Tiden kan anpassas efter besoksmalens Gppettider.

Besokare

Parkering for besokare i allmanhet ar bara aktuellt i och med inférande av ett system
med boendeparkeringstillstand. Da galler denna reglering for alla som saknar
boendeparkeringstillstand for den aktuella platsen. Denna grupp ar normalt inte
homogen varfor det kan vara svart att definiera en reglering som passar anvandarnas
olika behov. For besokare till boende som stannar 6ver natten ar det exempelvis inte
tillrackligt med nagra timmars parkering. Det ar emellertid inte rimligt att prioritera
denna typ av bilburna besokare 6verallt, ett lite langre gangavstand far anses som
rimligt. Pa de platser som pekas ut for denna typ av parkering bor man i enlighet med
trafikforordningen tilldta max 24 timmars parkering. Regleringen géller for dem som
inte har ett boendeparkeringstillstand pa de platser som ar oreglerade eller i Gvrigt ar
reglerade for boende.

Reglering
Max 24 timmars parkering fér besokare. Alla dagar kl. 0-24.

BesoOkare till event, sport- och fritidsaktiviteter

Parkering for besokare till tillfalliga evenemang eller sport och fritidsaktiviteter
efterfragas generellt under kortare perioder. Ovriga tider kan dessa platser regleras for
att exempelvis tillata parkering for boende.

Reglering
Max 3 timmars parkering pa ytor avsedda for besékande/kunder till event, sport- och

fritidsaktiviteter, under tidsperioder da behov finns.

Hamtning och lamning vid forskolor och F-3-skolor

Trafiksituationen vid skolor &r ofta problematisk genom att ankomsten i regel sker
under en kort tid pa morgonen da manga trafikanter anlander samtidigt. Staden
forsoker med Sakra skolvagar forma foraldrar, elever och personal att ta sig till skolor
pa andra satt &n med bil. Detta arbete ar viktigt for att 6ka trafiksakerheten i omradet
kring skolorna och skapa en tryggare miljo for dem som gar och cyklar till skolan. Det
bidrar i sin tur till att minska efterfragan pa parkering vid skolor sa att
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dimensioneringen av parkeringsytor kan goras baserat pa den grupp som inte har nagot
alternativ till att ta bilen. Genom beteendepaverkande arbete och en medveten
reglering av parkeringsplatserna kan tillgangligheten 6kas for denna grupp. Dock
kvarstar det faktum att fordonsrérelser bidrar till férsamrad trafiksakerhet. Till detta
kommer att utrymmet for parkering i anslutning till manga skolor ar begransat. Med
anledning av detta ska parkering och angoring i direkt anslutning till skolor undvikas
for att istallet anordna sadana platser pa ett visst gangavstand. Valet av plats ska goras
utifran malet att forhindra negativa effekter for trafiksakerheten och minimera onédiga
fordonsrorelser i skolornas narmiljo. For att mojliggora for foréldrar att félja med sina
barn in samtidigt som tillgangligheten séakerstalls féreslas en reglering som tillater
parkering max 15 minuter under de tidsspann som &r aktuella for hdmtning och
lamning. Att tillgangliggora eventuell personalparkering pa skolfastigheten for
boendeparkering nattetid kan vara ett satt att kompensera boende for de platser som
eventuellt forsvinner vid anlaggning av sarskilda angdrings- och parkeringsytor.
Denna typ av samnyttjande innebér emellertid att de boende tvingas ta bilen till arbetet
pa dagen varfor det bara ska tillampas i undantagsfall.

Reglering
Max 15 minuters parkering for hdmtning och lamning vid férskolor och F-3-skolor vardagar kl. 07-10
och kl. 15-18.

Boendeparkering

Parkering ska i enlighet med plan- och bygglagen losas pa kvartersmark vilket alltid ar
fallet vid ny exploatering. I linje med saval 6versiktsplanen, miljoprogrammet,
trafikstrategin och malen i detta dokument ska parkering pa gatumark undvikas i syfte
att istallet prioritera gang-, cykel och kollektivtrafik. | vissa dldre bostadsomraden dar
det inte finns nagra alternativ till att parkera pa gatan &r det viktigt att parkering for
boende &r reglerad pa ett sadant satt att den inte tvingar boende att ta bilen till arbetet
genom att man exempelvis maste flytta bilen varje dag. Pa Lidingd bedéms detta vara
aktuellt i delar av Centrum/Torsvik, Bodal, Baggeby, Larsberg, Kappala, N&set och
Gangsitra. For att sakerstélla tillgangligheten for boende i dessa omraden samtidigt
som regleringen inte utnyttjas av andra anvandare bor boendeparkeringstillstand
inforas. Detta ska foregas av en utredning tillsammans med avgiftsreglering.

Parkering for rorelsehindrade

Rorelsehindrade personer kan ha svart att anvanda kollektivtrafiken varfor de ofta
behdver nyttja bil for att ha samma tillganglighet till stadens utbud som alla andra.
Parkering reserverad for rorelsehindrade bor finnas i anslutning till alla storre
malpunkter och pa ett gangavstand pa max 25 meter fran malpunktens entré eller
liknande.* En vanlig riktlinje for dimensionering av antal platser & minst en plats eller
5 % av det totala parkeringsutbudet.

All parkering ska i forsta hand anordnas pa kvartersmark. Eventuella behov av att
reservera parkering for rorelsehindrade pa gatumark maste avgoras i varje fall. Staden
ska da beakta tillgangen pa andra mojligheter for sadan parkering i omradet.
Rorelsehindrade med parkeringstillstand har i enlighet med trafikforordningen éven

4 Boverkets byggregler, BFS 2011:26.
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mojlighet att i vissa fall parkera i tre timmar dar en lokal trafikforeskrift foreskriver
parkeringsforbud eller parkering kortare tid &n tre timmar.

Reglering for stadning och vaghallning

Pa Lidingo tillampas datumparkering och staddag under vinterhalvaret.
Datumparkering anvénds idag for att variera vilken sida av gatan som nyttjas for
parkering l&ngs med framst bostadsgator. Syftet ar att vaxelvis méjliggora snoéréjning
langs med bada sidor om gatan. Staddag nyttjas pa bade lokalgator och
uppsamlingsnétet, framst for utlastning av sno och vid sandsopning.
Datumparkeringen har en svag efterlevnad samtidigt som det finns en otydlighet om
vad som galler pa bostadsgator. Detta leder till en férséamrad vintervaghallning pa
grund av uppstallda fordon som hindrar snoréjning. Hardare krav pa
parkeringsovervakning behovs for att fa en battre efterlevnad. For att fa detta maste
staden aktivt arbeta med 6kad kommunikation och 6vervakning. Andra sétt att 16sa
parkering under vinterhalvaret ar att infora parkeringsforbud pa utsatta gator under
hela aret for att pa sa satt underlatta for vintervaghallningen. Pa gator dar det blir ett
problem med trafiksdkerhet och framkomlighet kan istéllet stdddag nyttjas vilket
innebar parkeringsforbud en dag per vecka for att sékerstélla snéréjning.

Cykelparkeringar av hog kvalitet

Standardiserad utformning

For cykelparkeringar som byggs av Lidingd stad ska en lagsta standard tillampas for
att sakerstalla god kvalitet vid alla tillfallen. Med l&gsta standard avses
cykelparkeringar som majliggér ramlasning. Antal platser dimensioneras efter bedémd
efterfragan i det enskilda fallet. Exempel pa stérre mal- och bytes-punkter dar
efterfragan kan forvantas vara hog ar Lidingd centrum, idrottsplatser, i anslutning till
skolor och vid Lidingobanans stationer. Vid dessa malpunkter ska cykelparkeringar
aven utformas med vaderskydd.

Utbyggnad

| Trafikforvaltningens upprustning av Lidingébanan ingar dven byggande av
cykelparkering vid samtliga stationer. Liding0 stad ansvarar daremot for utbyggnad av
cykelparkering vid busshallplatser.

Utbyggnad av cykelparkering vid en héllplats med flera linjer kan leda till nya
resmonster och fler pastigande, dar genom att man med cykel kan ta sig langre fran
hemmet for ett byte till kollektivtrafik jamfort med nar man gar. Vid utbyggnad ska
hallplatser med manga pastigande i morgonens hogtrafik prioriteras forst. | Stockholm
anvands 5-10 cykelparkeringsplatser per 100 pastigande som riktlinje vilket ar en
lamplig hallning &ven pa Lidingo.

Pendlarparkering for bil

Idag finns det stora infartsparkeringar i Ropsten, i anslutning till tunnelbanan, vilka
nyttjas av manga Liding6bor. Antalet platser har reducerats vid utbyggnad av ett
logistikcentrum och merparten av dagens platser kommer med stor sannolikhet att
forsvinna, alternativt bli farre mot en hogre avgift, till foljd av utbyggnaden av Norra
Djurgardsstaden. Detta kommer att tvinga fram andrade resmonster for Lidingdborna.
Omstigning fran bil till kollektivtrafik pa Lidingd kommer att medfora fler byten
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jamfort med omstigning i Ropsten. Darmed é&r ett rimligt antagande att efterfragan pa
pendlarparkering pa Liding6 inte kommer att vara lika stor som dagens efterfragan vid
infartsparkeringen i Ropsten. Ett scenario som innebdr att infartsparkeringarna i
Ropsten forsvinner kan antas medféra forandrade resmonster enligt foljande tre
alternativ:

e Anvénda bilen for hela resan.
e Tabilen till en pendlarparkering pa Lidingo.
e Lamna bilen och anvéanda gang-, cykel och kollektivtrafik for hela resan.

Vissa personer kan ha flera drenden pa végen till arbetet som delvis kraver bilakning.
For att ge denna grupp mojligheten att byta till kollektivtrafik kan pendlarparkeringar
pa Lidingd vara nddvandigt. Andra anvandare som kan forvantas efterfraga
pendlarparkering pa Lidingo ar de som bor langt fran attraktiv kollektivtrafik. For
évriga grupper med korta avstand till kollektivtrafiken ar det istallet satsningar pa
cykelparkeringar vid bytespunkter som bast bedéms bidra till god tillganglighet.

Sedan tidigare finns mojlighet att pendelparkera bil utefter Norra Kungsvégen, vid
Grenstigen, Kalvhagsvagen, Vallen och vid Lojovagen. Pa den sodra delen av 6n finns
parkeringsmdjligheter i Brevik och vid Vardshusvagen.

Pendlarparkeringar for bil pa Lidingo koncentreras till fyra storre platser som alla
utgor attraktiva bytespunkter, Centrum, Lidingdvallen, Larsberg och Aga. Pa sikt ar
det mojligt att fler mindre antal platser tillkommer utefter Liding6banan.

A
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Figur 2 Platser for pendlarparkering pa Lidingo
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e Vid Centrum passerar merparten av alla busslinjer och restiden till Ropsten &r
kort.

e Vid Liding6vallen passerar ett flertal busslinjer med kort restid till Ropsten.
Dessutom har forutsattningar for ett samnyttjande av pendlar- och
besdksparkering identifierats.

e | Larsberg kommer nya Lidingdbanan att trafikera med en turtathet pa fem
minuter vilket gor detta till en attraktiv bytespunkt. Méjligheten till
samnyttjande med besdksparkeringen till Ica Kvantum boér studeras infor ett
inforande

e Aven Aga kommer med nya Lidingébanan att trafikeras med en turtithet pa
fem minuter vilket medfor en attraktiv bytespunkt. Dessutom kan pendelbatens
resenarer fran Larsbergs kaj nyttja denna plats for pendelparkering.

Pendlarparkeringarna ska om majligt regleras sa att de endast ar tillgangliga med SL-
accesskort. Denna typ av reglering kraver att parkeringen forlaggs pa kvartersmark.

Reglering
Max 15 timmars parkering pa pendlarparkeringar.

Verka for bilpooler

En bilpool innebér att flera hushall gemensamt delar pa en eller flera bilar vilket
medfor ett mer effektivt nyttjande av ett bilbestand &n eget dgande. En bilpool kan
vara privat for ett slutet sallskap, halvéppen, det vill sdga 6ppen for exempelvis vissa
anvandargrupper eller anstéllda samt helt 6ppen vilket innebér att vem som helst kan
ansluta sig till bilpoolen. En bilpool innebér ofta en 6kad bekvamlighet for anvandaren
genom att denne inte behtver ansvara for exempelvis service och reparationer.
Dessutom finns det inom en bilpool maéjlighet att stalla hoga krav pa att bilarna ar
trafiksékra och har goda miljoegenskaper och déarigenom minska bilanvandandets
negativa miljopaverkan. Bilpool &r ett satt att minska efterfragan pa anvandande av
egen bil och darigenom pa parkering. Atgarden kan dérmed bidra till maluppfyllnad
inom alla tre definierade malomraden for parkeringspolitiken pa Lidingo.

Bereda plats for bilpool vid ny exploatering

Vid planering av ny exploatering pa Lidingo ska staden stélla krav pa att det i planer
bereds plats for bilpoolsbilar pa kvartersmark. Detta ar nddvandigt eftersom plan- och
bygglagen inte medger att gatumark reserveras for enskilda aktérer. Atgarden ar extra
viktigt i centrala delar dar efterfrdgan pa marken ar sarskilt hog. Staden har, liksom
man har gjort i Véstra hamnen i Malmd, mojligheten att stalla krav pa byggherrar att
bereda plats for bilpoolsbilar och paketera detta sa att den fasta arskostnaden ingar i
bostaden vid inflyttning. P& detta satt minskas hindren for att prova pa detta, for
manga, nya satt att resa. Staden skriver lampligen in krav pa byggherren i
exploateringsavtalet om att en bilpool ska etableras. L&mplig dimensionering &r en
bilpoolsbil per 20 bostéder. Ett lampligt incitament for byggherren att ta fram en
handlingsplan ar att medge avsteg fran parkeringsnormen. Mojlig storlek pa ett sadant
avsteg maste emellertid studeras i varje enskilt fall.

Bereda plats for bilpoolsbilar i befintliga stadsdelar
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Staden ska verka for att skapa forutsattningar for att bilpoolsaktorer ska kunna etablera
sig i befintliga stadsdelar pa 6n. Det kan man géra genom att reglera parkeringsplatser
for bilpoolsbilar pa kvartersmark samt att bidra till att sprida information och 6ka
kannedomen om bilpooler.

Utreda avgiftsreglering

Utvecklingen i Norra Djurgardsstaden med bland annat nya bostader och kontor samt
fortatning pa Lidingd kommer antagligen aktualisera fragan om avgiftsreglering inom
vissa delar av Lidingd. Avgiftsreglering kan i sa fall nyttjas nar tidsreglering inte
langre upplevs som tillracklig for att sékerstélla avsedd anvandning och god
tillganglighet. Att ta ut en avgift for parkering ar en av de mest effektiva metoderna for
att styra anvandningen med syfte att uppna en jamvikt mellan utbud och efterfragan pa
parkering. Avsaknad av parkeringsavgifter innebér inte att parkeringen &r kostnadsfri
da marken har ett varde och en kostnad for drift och underhall.

Ytterligare ett argument for att utreda avgiftsreglering ar att de som anvander
parkeringen ska betala kostnaden for den, annars kommer dessa kostnader att fordelas
pa alla kommunens invanare. Genom att ta ut parkeringsavgifter pa gatumark bidrar
staden till att styra parkering till parkeringsanlaggningar pa kvartersmark. Ett satt att
erhalla acceptans for parkeringsavgifter bland anvandarna kan vara att Gronmarka
intdkterna for lokal reinvestering i gatumiljon.

Konsekvenserna av att infora avgifter for parkering pa allméan platsmark pa Lidingd
behover dock forst utredas. Aspekter att studera i denna utredning ar omséttning,
tillganglighet, malsattning for hallbart resande samt vilken administration och
kostnader som ett inférande skulle krava.

Avgift for felparkering

Avgiften for felparkering har varit densamma sedan ar 2000. For att fa en battre
acceptans for de trafikfarliga 6vertradelserna bor avgiften ses dver. Genom att hdja
avgiften for felparkering ar forhoppningen att antalet felparkerade bilar i staden
minskar och darmed bidrar till en sékrare trafikmiljo.

Gemensamma parkeringsanlaggningar genom frikop

Parkeringsanlaggningar genom frikdp kan i framtiden évervagas i nya exploateringar.
Frikop innebar att kommunen mot betalning atar sig att anlagga alla eller en del av de
parkeringsplatser som en exploatering kraver. Istallet for vad som ar vanligt vid
nyexploatering att alla platser anlaggs i garage under de nya byggnaderna kan da en
del av platserna anléggas i en samlad anldggning. Det ger en mer flexibel 16sning for
framtiden om det t ex skulle visa sig att bilinnehavet pa langre sikt blir lagre. Blir
efterfragan lagre kan kommunen t ex hyra ut platserna till andra kommuninvanare, till
verksamheter i omradet eller som annat an parkering. En fordel med detta ar att
kommunen behaller kontrollen dver parkeringar och darmed ges mojlighet att styra
efterfragan med olika typer av reglering. En separat parkeringsanlaggning som ar skild
fran annan bebyggelse innebar ocksa att kostnaden for parkeringen blir mer tydlig
vilket i sin tur gor det lattare att ta betalt for den faktiska kostnaden.
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Mobility management

Alla genomforda forandringar ska kommuniceras till invanarna for att forklara syftet
med forandringen och marknadsfora de forbattringar detta innebar. Darigenom uppnas
storsta mojliga effekt av atgarderna och allmanheten far en battre forstaelse for stadens
arbete vilket i sin tur minskar behovet av att besvara fragor fran enskilda personer.

Stadens webbplats och lokaltidningar &r en bra utgangspunkt for att kommunicera med
invanarna. Dessutom ska tekniska forvaltningens kundtjanst alltid informeras och
utbildas om forandringar som sker. For atgarder som beror begransade geografiska
omraden eller anvandargrupper kan det vara aktuellt med mer riktad information
genom exempelvis postutskick, skyltning eller anslag. Utover renodlad information ar
aven kampanjer for att uppmuntra till ett visst beteende véaldigt effektivt, nedan ges
exempel pa lampliga insatser.

Kommunicera forandringar av parkeringsregleringen

Nar parkeringsregleringen forandras ar det viktigt att man fran stadens sida &r tydlig
med att kommunicera syftet med genomforda forandringar for att erhalla acceptans for
reglerna och god efterlevnad. Dels behdver tekniska forvaltningens kundtjénst vara
informerade om vilka forandringar som genomfors och varfor. Informationen bor dven
framga pa kommunens hemsida. Vid forandringar i anslutning till exempelvis skolor
ska kontaktperson pa skolan delges information om férandringen. Vid omfattande
forandringar eller i samband med att byggande av cykelparkeringar paborjas kan det
aven vara lampligt med annons i lokaltidningar.

Marknadsfora cykelparkeringar

| syfte att uppmarksamma de forbattringar som gors for cyklister i och med byggande
av cykelparkeringar ska olika typer av kampanjer genomféras. Det ar lampligt att dven
samordna detta med andra genomforda forbattringar som exempelvis upprustning eller
utbyggnad av cykelstrak. Exempel pa kampanjer kan vara att ha invigning av nya
satsningar, bjuda pa fika och samarbeta med en cykelhandlare for att erbjuda gratis
cykelservice eller rabatter pa inkop av cykelrelaterade produkter.

Integrera mobility management i exploateringsprojekt

Ett exempel pa hur mobility management kan integreras i planeringen av nya
omraden, &r att staden staller krav pa att byggherrar arbetar aktivt for att paverka
resandet som kommer att genereras till och fran ett nytt omrade i hallbar riktning. Det
kan da handla om att en byggherre genom olika typer av atgarder samt kommunikation
och kampanjer uppmuntrar till ett hallbart resande hos boende och arbetande. Nar en
exploator visar intresse for att arbeta for att gynna hallbart resande och minskad
efterfragan pa parkering ar det aven rimligt att diskutera avsteg fran

parkeringsnormen. Hur stort ett sadant avsteg kan vara beror bland annat pa
lokaliseringen i forhallande till attraktiv kollektivtrafik, forutsattningar for att cykla
och tillgangen pa bilpool.

| Kvarteret Fullriggaren i Malmo gavs exempelvis byggherrarna en “rabatt” pa
parkeringstalet forutsatt att de bland annat sékerstéllde etablering av en bilpool och
inkluderade medlemsavgiften for fem ar i alla bostader och lokaler.

Prioriteringar
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Parkering for bil ska i enlighet med plan — och bygglagen ordnas pa kvartersmark.
Staden ar aldrig skyldig att anordna parkering pa gatumark. Dér detta anda bedoms
som nodvandigt ska prioritering mellan trafikslagen ske i féljande ordning i enlighet
med trafikstrategin;

1. Gang och cykel
2. Kollektivtrafik
3. Bil

I resvaneundersékningen for Lidingo stad 2013 framgar det att det finns ett tydligt
stod bland invanarna for denna typ av prioritering. 70 % av Liding6s invanare anser att
staden bor prioritera kollektivtrafik framfor bil och 58 % anser att gang och cykel ska
prioriteras framfor bil.

Sammanfattning av atgarder

| Tabell 8 nedan sammanfattas foreslagna atgarder och vilken inverkan de har pa de tre
foreslagna dvergripande malen for parkeringspolitiken i Lidingd stad.

Tabell 8 Overblick 6ver vilken atgéard som kan bidra till att uppn& de 6vergripande malen.

Atgird Okad andel Effektivare Attraktivare
hallbart resande markutnyttjande stadsmiljo

Tidsreglering X X X

Reglering for stadning och vaghallning X

Cykelparkeringar av hog kvalitet X X

Pendlarparkering for bil X

Verka for bilpool X X X

Avgiftsreglering X X X

Boendeparkeringstillstand X X X

Gemensamma parkeringsanlaggningar X

Pendelparkering X

Mobility management X X X




