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Sammanfattning

Sweco har pa uppdrag av Liding6 stad utfort en trafik- och bullerutredning for
tre planerade radhuslangor pa fastigheten Eklovet 1.

Trafiken pa de narliggande gatorna Norra Kungsvagen, Nilstorpsvégen,
Bosovagen och Lojovagen har réknats pa plats. Trafikrakningen har sedan
legat till grund for att berakna arsmedeldygnstrafik for ett nulage ar 2025 och for
prognosar 2040. Bullerberakningarna har sedan utforts med de framtagna
trafikprognoserna som underlag.

Resultaten av bullerberékningarna har visat att riktvarde géllande ny
bostadsbebyggelse gar att uppfylla. De dygnsekvivalenta ljudnivaerna vid fasad
uppgar till som hogst 55 dBA, vilket understiger riktvardet om 60 dBA med god
marginal. Det har innebar att planlésningar fér radhusen kan planeras fritt.

Gallande uteplats uppfyller stora delar av fastigheten riktvardet 50 dBA
ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva. Om uteplatser forlaggs i
anslutning till varje radhus bor nagon form av avskarmning av buller géras for
de tva gavelradhus som ligger narmast Norra Kungsvagen. Tva exempel pa
avskarmning har beréknats och redovisas i Bilaga 3.

Stomljud fran busshallplatser bedoms inte vara ett problem.

| vrigt ar det viktigt att i vidare planering sakerstélla att riktvarden fran
eventuella flaktar vid den nya utbyggnaden av ICA-butiken som ligger pa
samma fastighet inte dverskrider riktvarden gallande verksamhetsbuller.
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1 Inledning och bakgrund

Sweco har pa uppdrag av Lidingd kommun upprattat en bullerutredning i
samband med ny detaljplan for Eklévet 1 vid Rudboda torg pa Lidingd. Vid
fastigheten ligger idag tva hus som kommer att rivas samt en ICA-butik som i
framtiden kommer att byggas ut. Vid de hus som kommer att rivas planeras i
stéllet tre nya langor med radhus om tva vaningar vardera.

Utredningen tar hansyn till buller fran vagtrafik och stomljud fran bussar som
passerar pa Norra Kungsvagen utanfor de planerade bostaderna. Trafiken for

narliggande vagar har réknats pa plats och arsmedeldygnstrafik for nuldge och
prognosar 2040 har berdknats utifran insamlat underlag.

| Figur 1 visas ungefarlig placering av studerad detaljplan.

Lojoy29et

Skyttevagen

Jagarstigen

Rudboda
-~ kyrka

P i Rudbodia
= . skola
B— ;

Figur 1. Studerad detaljplan markerad i rétt. Bakgrundskarta: Openstreetmap.org
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2 Uttrycksforklaring

dB-skala

Decibel (dB) ar ett logaritmiskt matetal. Detta innebar att om ljudnivan
fordubblas kommer den att 6ka med 3 dB. Om det skiljer mer &n 10 dB mellan
tva bullerkéllor vid summering kommer den tystare av dem att ha en i princip
forsumbar paverkan. Man brukar sdga att minsta hérbara ljudnivadkning ar

3 dBA, och att en 6kning med 10 dBA upplevs som en férdubbling av det
ménskliga 6rat. En 6kning av trafik med 25% motsvarar ungefar en ljudokning
med 1 dBA.

A-vagd ljudniva

For beskrivning av ljud anvands ofta ljudniva i decibel med beteckningen dBA.
Indexet "A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett satt som motsvarar det
ménskliga 6rats kanslighet for ljud.

Ekvivalent och maximal ljudniva

| Sverige anvands tva storningsmatt for trafikbuller, ekvivalent (Leq eller Laeq)
respektive maximal ljudniva (Lmax eller Lamax). Med ekvivalent ljudniva avses
medelljudniva under en given tidsperiod. For trafikbuller &r tidsperioden i de
flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan ar den hégsta momentana ljudnivan
under exempelvis en lastbils- eller godstagspassage.

Frifaltsvarde

Riktvarden for hogsta ljudniva utomhus vid fasad avser frifaltsvarde. Med
frifaltsvarde avses beraknad/uppmatt niva utan inverkan av ljudreflexer i den
egna bakomvarande fasaden, men inklusive reflexer fran 6vrig bebyggelse,
skarmar etc. En beraknad punkt kan darfor visa lagre ljudniva an spridningen pa
en ljudutbredningskarta, d& spridningen tar hansyn till samtliga reflexer.

Arsmedeldygnstrafik (ADT)

Matt pa trafikflode som redovisar medeldygnstrafik under ett ar. Anvands for
trafikbullerberéakningar som ska jamféras mot riktvarden for ekvivalent ljudniva.

Sweco | Buller- och trafikutredning Kv. Ekl6vet 1

Uppdragsnummer 30080030

Datum 2025-01-07 Ver

Dokumentreferens Rapport 6/17



@
SWECO ﬁ

3 BedOmningsgrunder och
riktvarden

Buller utvarderas utifran olika riktvarden beroende pa var ljudet kommer ifran.
Detta da buller frdn exempelvis verksamhet kan upplevas mer stérande &an
buller fran trafik &ven om den uppmétta ljudnivan ar densamma. Riktvarden
skiljer sig aven at mellan exempelvis planerade och befintliga bostader, da olika
riktvarden kan ha varit gallande vid planering for respektive omrade. Nedan
redovisas ett antal riktvarden som anses vara relevanta for detaljplanen.

3.1 Trafikbullerférordningen — Trafikbuller
vid planering av bostader

Riktvarden for buller fran trafik, enligt férordningen om trafikbuller vid nya
bostadsbyggnader 2015:216, tillsammans med andringarna som tradde i kraft
1:ajuli 2017 framgar av Tabell 1.

Tabell 1. Riktvarde for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation av bostader

Ekvivalent Maximal
ljudniva ljudniva
[dBA] [dBA]
Ljudniva utomhus vid fasad 60
(frifaltsvarde)
Ljudniva utomhus vid uteplats i 50 702

anslutning till bostad

Om vérdet 60 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad anda overskrids bor minst
héalften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA
ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal ljudnivas inte dverskrids vid fasaden.

1 For bostader om hogst 35 m2 ar riktvardet vid fasad 65 dBA.
2 vardet far dverskridas fem ganger per timme mellan kl. 06-22, dock aldrig med mer an 10 dBA.
8 Galler nattetid (kl. 22-06).

For vidare bedomningsgrunder bedéms Boverkets promemoria Fragor och svar
om buller 2016-06-01 som tillampbar.

3.2 Riktvarden gallande industribuller

| Boverkets allmanna rdd om omgivningsbuller utomhus fran industriell
verksamhet och annan verksamhet med likartad ljudkaraktar BFS 2020:2 finns
allmanna rad som galler vid planlaggning och bygglovsprévning vid
bostadsbyggnader. De ljudnivder som rekommenderas innehallas redovisas
nedan i Tabell 2.
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Tabell 2. Hogsta ekvivalenta ljudnivaer fran industriell och annan verksamhet, uttryckt som
frifaltsvarde utomhus vid bostadsbyggnads fasad.

Leq dag (kl. Leq kvall (kI 18-22), dBA Leq Natt (kl. 22-
06-18), dBA . B
Lérdagar, sdndagar och
helgdagar L dag + kvall (kl.
06-22)

Zon A* 50 45
Bostadsbyggnader bor kunna
medges upp till angivna nivaer
Zon B 60 55
Bostadsbyggnader bor kunna
medger upp till angivna nivaer
forutsatt att tillgang till
ljudddmpad sida finns och att
byggnaderna bulleranpassas
Zon C >60 >55 >50
Bostadsbyggnader bor inte
medges Over angivna nivaer

*Vad avser buller fran teknisk utrustning vid annat &n industriell verksamhet tillampas vardena for
ljuddampad sida enligt tabell 2 ocksa pa den exponerade sidan.

Utover riktlinjerna i tabellen ovan finns féljande allmanna rad:

Maximala ljudnivaer, Lemax 6ver 55 dBA, bor inte forekomma nattetid klockan 22—-06
annat &n vid enstaka tillfallen. Om de berérda bostadsbyggnaderna har tillgang till en
ljuddampad sida avser begransningen den ljuddampade sidan.

Om ekvivalenta ljudnivaer inom zon A uppfylls, men maximala ljudnivaer regelbundet
overskrids nattetid vid exponerad sida, bor bulleranpassning av bostadsbyggnader i
enlighet med zon B goras. Om en sadan situation uppstar blir bedémningen darmed
densamma som nar den ekvivalenta ljudnivan &r hogre an riktvardena i zon A.

Nar buller fran industriell verksamhet karaktariseras av ofta aterkommande impulser eller
av ljud med tydligt hérbara tonkomponenter, bér vardena i tabell 1 sdnkas med 5 dBA.
Betydande forekomst av lagfrekvent ljud kan bedomas som sarskilt storande.
Lagfrekvent ljud bor darfor beaktas vid lokalisering, placering och utformning av
bostadsbyggnader.

Foljande allmanna rad anges for ljuddampad sida samt uteplats, se nedan i

Tabell 3.

Tabell 3. Hogsta ekvivalenta ljudnivaer fran industriell och annan verksamhet, uttryckt som
frifaltsvarde utomhus vid bostadsbyggnads fasad, och vid uteplats.

Leq dag Leq kvall Leg Natt
(kl. 06-18), dBA (kl 18-22), dBA (kl. 22-06), dBA

Ljuddampad sida och 45 45 40

uteplats
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4 Berakningsmetod

Berékningarna ar genomférda enligt den nya Nordiska berékningsmodellen for
vag- och spartrafik, Nord2000, och har utgatt ifrdn berakningsmanualer fran
Kunskapscentrum om buller! och Trafikverket? med avseende pa
berakningsinstallningar och metodik. Nord2000 anvéander sig av en mer
avancerad metod for berakning av ljudspridning, som béttre ska spegla
verkligheten an foregdende berakningsmodell, speciellt pa langre avstand.
Berakningsmodellen berdknas ha en osakerhet pa ca 1 dB pa upp till 400
meters avstand, och 2 dB pa avstand upp till 1000 meter. Berakningar har gjorts
i programmet SoundPLAN 9.1, version 2024-09-27, som tillampar
berakningsmodellen.

| berakningsprogrammet byggs en tredimensionell modell upp utifran omradets
topografi och byggnader. Inskannade hojder anvands for att aterspegla verklig
ljudspridning s& val som mojligt. Aven de byggnader som inte beaktas vid
berékning tas med i modellen med hénsyn till skdrmning och eventuell
reflektion. Marktyper modelleras i 8 klasser beroende pa markens hardhet, dar
de mjukaste marktyperna kommer att ge en stérre dampning till féljd av
markabsorption. Klassificeringen har gjorts utifrin markytornas anvéandning
enligt lantmaéteriets fastighetskarta.

Ljudutbredningskartor presenterade i bilagorna ar beraknade pa 1,5 meters
hojd ovanfor mark och inkluderar 1 reflektion. Fasadnivaer ar beraknade som
frifaltsvarden med 3 reflektioner.

Maximala ljudnivaer &r beraknade som den sjatte mest bullrande passagen.
Detta innebar att om det kér som mest 5 tunga fordon pa undersokt vag
kommer maximala ljudnivaer i stallet beraknas for en personbilspassage.

1 Nord2000 — Anvandarhandledning for berakning av buller fran vag- och spartrafik for svenskt bruk.
Kunskapscentrum om buller, 2024-12-20

2 Berakningsmanual Nord2000 — for bullerberékningar i vag- och jarnvagsplaner. Trafikverket, 2024-
06-24
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5 Forutsattningar och indata

Uppdraget inleddes med ett platsbesdk vid Rudboda torg den 18 november
2024. En uppfattning om hur narliggande verksamheter sa som ICA-butiken och
Rudboda skola paverkar omradet erholls vid besoket. Platsens forutsattningar
med avseende pa terrang och narliggande trafik undersoktes ocksa vid
platshesoket.

Vidare underlag som anvénts for att bygga upp berédkningsmodell och utféra
berakningar redovisas nedan.

5.1 Kartmaterial

5.1.1 Befintlig bebyggelse

Kartunderlag for befintlig bebyggelse ar inhamtad fran Lantmateriets
fastighetskarta, inkdpt via Metria 2024-11-19. | den redovisas aven byggnaders
andamal (exempelvis bostad, skola eller 6vrig byggnad). Byggnadernas hojder
har beraknats utifran inskannad héjddata (LAS) for omradet. Antalet
vaningsplan har darefter schabloniserat beraknats som byggnadens hojd
dividerat pa 2,8. Aven mittlinjer fér vagar har hamtats fran fastighetskartan.

Markmodell for omradet ar framtagen fran inskannad hojddata (LAS).
Markegenskaper for omradet har hamtats fran fastighetskartans klassificering
av markanvandning.

5.1.2 Ny bebyggelse

Ett scenario for framtida planerad bebyggelse har studerats. lllustrationsplanen
ar erhallen fran Lidingd kommun under genomfort platsbesok, se Figur 2.

Figur 2. Studerat scenario for ny bebyggelse pa fastigheten Eklovet 1.
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5.2 Trafikdata

For att undersoka trafikméngden langst med Norra Kungsvégen och anslutande
vagar i dagslaget genomfordes en trafikméatning 21/1-2025 i
korsningspunkterna som visas i Figur 3 nedan. Matningen genomférdes mellan
kl 07:15 och 08:30 péa formiddagen samt kl 16:15 och 17:30 under
eftermiddagen.

Figur 3. Karthild 6ver korsningspunkter.

5.2.1 ADT 2025

| utredningen antogs en maxtimmesandel pa 10% fér bade férmiddagen och
10% for eftermiddagens maxtimme. Baserat pa detta antagande raknades
trafiken i omradet upp till ADT (&rsdygnstrafik) fér &r 2025. | Figur 4 nedan visas
trafikflodet som ADT &r 2025. Siffror i kursiv stil &r andel tung trafik i varje tillfart.
Utover den tunga trafiken gar det &ven bussar langst med Norra Kungsvéagen
och p& omkringliggande gator. Flédet av Tung trafik kan forvantas vara nagot
hogre an det som redovisas i figuren, detta da leveranser till och fran ICA
antagligen gors tidigare &n de perioder matningen genomfordes. Rimligtvis
ligger andelen tung trafik ndgonstans mellan 2 % - 5 %.
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Figur 4. ADT 2025. Figuren visar trafik exklusive busstrafik.

5.2.2 Trafikprognos 2040

Trafikflodet raknades upp med hjalp av Trafikverkets utvecklingstal for vag i
Stockholms lan till &r 2040, resultatet presenteras i Figur 5 nedan.

Lojovagen
Bosovagen
1% 5%
I ] 6
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849 136 193] 168 3 12 29 312
o 2 I
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rA\ Norra Kungsvagen (2) rB\ Norra Kungsvagen (3)
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2334 [ 2800 o SO 176e )
407 324 163 273 589 631 47 306
0% 1%
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I Nilstorpsvagen
|

Figur 5. Trafikprognos 2040. Figuren visar trafik exklusive busstrafik.

5.2.3 Busstrafik

Utover ovanstaende trafik passerar bussar pa Norra Kungsvagen. Enligt
nuvarande busstidtabell passerar ca 150 bussar per vardagsdygn och runt 100
bussar per helgdygn. Med dessa uppgifter har en busstrafik pa 130 bussar per
arsmedeldygn antagits i berakningarna. Dessa bussar har adderats till
ovanstdende ADT.

| utredningen har busstrafiken antagits vara densamma ar 2040 som idag.
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5.2.4 Ny bebyggelse (resonemang gallande tillkommande trafik
utdver upprakning)

Den planerade bebyggelsen om 15 radhus alstrar enligt Trafikverkets
alstringsverktyg ca 91 resor totalt varav 27 genomfors med bil. Enligt Lidingd
kommuns hemsida pagar det i dagslaget ett fatal detaljplanearbeten som skulle
kunna paverka detta projekt. Baserat pa detta forvantas inte trafiken fran denna
detaljplan paverka trafikflodet i omradet mer an det som ingér i den generella
upprékningen.

5.2.5 Sammanstéllning av trafikdata

Nedan i Tabell 4 redovisas en sammanstélining det trafikdata som anvants i de
genomforda bullerberakningarna.

Tabell 4. Trafikdata som anvants i bullerberakningarna. ADT &r i tabellen avrundat till ndrmaste
hundratal.

Vag ADT 2025 ADT 2040 Andel tung Hastighet
trafik

Norra Kungsvagen 6 700 7 900 3% 40

vaster om

Bosovéagen

Norra Kungsvagen 5 200 6 000 4-5% 40

Oster om

BosoOvagen

Norra Kungsvagen 4 000 4700 5% 60

Oster om

Nilstorpsvagen

Lojovagen 800 900 4% 40
Nilstorpsvagen 1 600 1900 1% 30
Bosdvagen 2200 2 600 1% 40
In till ICA 1 300 1500 2% 30

5.3 Ovriga narliggande verksamheter

I nara anslutning till den nya bebyggelsen ligger en befintlig ICA-butik som i
framtida detaljplan har mojlighet att byggas ut. Butiken tar emot leveranser pa
norra sidan, vilket blir pa andra sidan av ICA-byggnaden sett frdn de planerade
bostaderna.

Rudboda skola ligger 6ster om omradet. Inga bullrande flaktar eller liknande
fran skolan observerades vid platsbesoket.
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6 Resultat och analys

Nedan presenteras resultat och diskussion kring resultaten av
trafikbullerberékningarna vid fastigheten Eklévet 1.

6.1 Trafikbuller

Trafikbullernivaerna i nulaget presenteras som ljudutbredningskartor pa 1,5 m
ovan mark i Bilaga 1. Resultaten av berékningarna visar att stérre delen av
fastigheten erhaller beraknade ekvivalenta ljudnivaer under 60 dBA och
beréknade maximala ljudnivaer under 70 dBA. Ljudnivaerna i omradet férvantas
oka marginellt fram till &r 2040 fran dagens trafik.

| Bilaga 2a redovisas resultatet gallande dygnsekvivalenta ljudnivaer 1,5 m
ovan mark samt som frifaltsvarde vid fasad for ar 2040. De ekvivalenta
ljudnivaerna fran vagtrafiken i omradet uppgar till som hogst 55 dBA pé fasad
vilket innebar att riktvarde géllande ny bostadsbebyggelse uppfylls vid samtliga
planerade radhus utan vidare anpassning av radhusens planldsning. De
maximala ljudnivaerna vid fasad uppgar till som hdgst 66 dBA.

Riktvardet gallande uteplats ligger pa 50 dBA ekvivalent ljudniva. De tva radhus
narmast Norra Kungsvéagen erhaller beréknade ekvivalenta ljudnivaer éver
50 dBA runt om huset, se nedan i Figur 6 nedan.

(3
F Ekviwalent [judniva i dBA
e
G
Ay
y 75

}/
% 60 - 65
> ‘ 9\2\0 Skala 1:1800 gg : gg

0 1030 40 60 8D
P\ = 50

Figur 6. Beraknade ekvivalenta ljudnivder 1,5 m ovan mark.

Det bor sakerstéllas att eventuella uteplatser i dessa lagen skiarmas av sa att

riktvarde kan uppfyllas. D& nivaerna inte uppgar éver 55 dBA ar bedémningen
att en lamplig avskarmning av uteplatser i dessa lagen kan fa ner ljudnivaerna
sa att riktvarde kan uppfyllas. Riktvarde gallande maximal ljudniva pa uteplats
uppfylls runt samtliga planerade bostadshus, se Bilaga 2b.

| Bilaga 3 redovisas tva forslag av avskarmning som skulle kunna tillampas for
att aven gavelhusen mot Norra Kungsvagen ska ha méjlighet att erhalla
uteplatser som uppfyller riktvardet. Skarmarna har berdknats med en héjd av
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2 m. D& nivderna utan atgard inte uppgar hogt over riktvardet gors
bedémningen att placering av eventuella bullerskydd &r flexibel. En annat
atgard kan vara att placera ett forrdd som avskarmning eller anlagga en
gemensam uteplatsyta dar riktvarden uppfylls.

6.2 Stomljud

De nya bostaderna och Norra Kungsangsvagen ar placerade pa postglacial
lera. Sett till jordart pa platsen bedéms stomljud fr&n busshallplatser inte vara
ett problem for framtida bostadsbebyggelse. Se jordartskarta nedan i Figur 7.

Komfortvibrationer skulle kunna uppsta i omradet. Detta bedéms dock bara vara
en risk om det uppstar sattningar eller skador pa vagen, vilket ar relativt vanligt
vid busshallplatser. | dagslaget ar vagen i bra skick och sa lange den &r det
bedoms vibrationer inte vara ett problem i omradet.

. Berg

Postglacial lera

Karta «

Sandig moran

2050225 115046

0 10 20 30 40 50 60 m
L S T )
Skala 1:2500

©
RN i ovart g
hscedinater | Sweref39TM

Figur 7. Jordartskarta hamtad fran Sveriges geologiska undersokning.

6.3 Verksamhetshuller

Nar ICA- butiken pa fastigheten byggs ut bor det sakerstallas att ljud fran flaktar
eller liknande inte ger upphov till ljudnivaer som éverskrider gallande allmanna
rad enligt Boverket, se avsnitt 3.2. Detta bor dven sakerstillas gallande den
befintliga butiken. Att fortsatt ha lastning och lossning av varor pd motsatt sida
frn bostadsbebyggelsen ar att féredra dven i framtiden.
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7 Slutsatser

Forutsattningarna for att bygga nya radhus vid Rudboda torg bedéms enligt
genomforda bullerberakningarna som goda. Riktvarde vid fasad uppgar till som
hogst 55 dBA vilket understiger riktvardet pa 60 dBA med marginal.

De tva radhus narmast Norra Kungsvagen erhaller dygnsekvivalenta ljudnivaer
pa 51 dBA vid trolig placering av uteplats. Har kan avskarmning med hjalpa av
bullerskyddsskarm eller exempelvis forradsbyggnad vara ett alternativ for att
erhalla en uteplats som uppfyller riktvardet. Med nagon form av avskarmning
bedoms riktvarde vid uteplats kunna uppfyllas vid dessa tva radhus, och med
det vid alla radhus. Ett annat alternativ &r att nagonstans pa fastigheten anlagga
en gemensam uteplatsyta som uppfyller riktvardet som alla boende i omradet
kan nyttja.

Stomljud fan bussar bedéms inte vara ett problem.

Det bor i vidare projektering sékerstéllas att riktvarde for verksamhetsbuller
uppfylls fran ICA-butiken nar den byggs om.
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	Sammanfattning 
	Sammanfattning 

	Sweco har på uppdrag av Lidingö stad utfört en trafik- och bullerutredning för tre planerade radhuslängor på fastigheten Eklövet 1.  
	Trafiken på de närliggande gatorna Norra Kungsvägen, Nilstorpsvägen, Bosövägen och Lojovägen har räknats på plats. Trafikräkningen har sedan legat till grund för att beräkna årsmedeldygnstrafik för ett nuläge år 2025 och för prognosår 2040. Bullerberäkningarna har sedan utförts med de framtagna trafikprognoserna som underlag.  
	Resultaten av bullerberäkningarna har visat att riktvärde gällande ny bostadsbebyggelse går att uppfylla. De dygnsekvivalenta ljudnivåerna vid fasad uppgår till som högst 55 dBA, vilket understiger riktvärdet om 60 dBA med god marginal. Det här innebär att planlösningar för radhusen kan planeras fritt.  
	Gällande uteplats uppfyller stora delar av fastigheten riktvärdet 50 dBA ekvivalent ljudnivå och 70 dBA maximal ljudnivå. Om uteplatser förläggs i anslutning till varje radhus bör någon form av avskärmning av buller göras för de två gavelradhus som ligger närmast Norra Kungsvägen. Två exempel på avskärmning har beräknats och redovisas i Bilaga 3. 
	Stomljud från busshållplatser bedöms inte vara ett problem. 
	I övrigt är det viktigt att i vidare planering säkerställa att riktvärden från eventuella fläktar vid den nya utbyggnaden av ICA-butiken som ligger på samma fastighet inte överskrider riktvärden gällande verksamhetsbuller. 
	1 Inledning och bakgrund 
	1 Inledning och bakgrund 

	Sweco har på uppdrag av Lidingö kommun upprättat en bullerutredning i samband med ny detaljplan för Eklövet 1 vid Rudboda torg på Lidingö. Vid fastigheten ligger idag två hus som kommer att rivas samt en ICA-butik som i framtiden kommer att byggas ut. Vid de hus som kommer att rivas planeras i stället tre nya längor med radhus om två våningar vardera.  
	Utredningen tar hänsyn till buller från vägtrafik och stomljud från bussar som passerar på Norra Kungsvägen utanför de planerade bostäderna. Trafiken för närliggande vägar har räknats på plats och årsmedeldygnstrafik för nuläge och prognosår 2040 har beräknats utifrån insamlat underlag. 
	I  visas ungefärlig placering av studerad detaljplan.  
	Figur 1
	Figur 1


	 
	Figure
	Figure
	Figur 1. Studerad detaljplan markerad i rött. Bakgrundskarta: Openstreetmap.org 
	 
	 
	2 Uttrycksförklaring 
	2 Uttrycksförklaring 

	dB-skala  
	Decibel (dB) är ett logaritmiskt mätetal. Detta innebär att om ljudnivån fördubblas kommer den att öka med 3 dB. Om det skiljer mer än 10 dB mellan två bullerkällor vid summering kommer den tystare av dem att ha en i princip försumbar påverkan. Man brukar säga att minsta hörbara ljudnivåökning är 3 dBA, och att en ökning med 10 dBA upplevs som en fördubbling av det mänskliga örat. En ökning av trafik med 25% motsvarar ungefär en ljudökning med 1 dBA.  
	A-vägd ljudnivå 
	För beskrivning av ljud används ofta ljudnivå i decibel med beteckningen dBA. Indexet ”A” anger att ljudets frekvenser har viktats på ett sätt som motsvarar det mänskliga örats känslighet för ljud. 
	Ekvivalent och maximal ljudnivå 
	I Sverige används två störningsmått för trafikbuller, ekvivalent (Leq eller LAeq) respektive maximal ljudnivå (Lfmax eller LAfmax). Med ekvivalent ljudnivå avses medelljudnivå under en given tidsperiod. För trafikbuller är tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivån är den högsta momentana ljudnivån under exempelvis en lastbils- eller godstågspassage. 
	Frifältsvärde 
	Riktvärden för högsta ljudnivå utomhus vid fasad avser frifältsvärde. Med frifältsvärde avses beräknad/uppmätt nivå utan inverkan av ljudreflexer i den egna bakomvarande fasaden, men inklusive reflexer från övrig bebyggelse, skärmar etc. En beräknad punkt kan därför visa lägre ljudnivå än spridningen på en ljudutbredningskarta, då spridningen tar hänsyn till samtliga reflexer. 
	Årsmedeldygnstrafik (ÅDT) 
	Mått på trafikflöde som redovisar medeldygnstrafik under ett år. Används för trafikbullerberäkningar som ska jämföras mot riktvärden för ekvivalent ljudnivå. 
	3 Bedömningsgrunder och riktvärden 
	3 Bedömningsgrunder och riktvärden 

	Buller utvärderas utifrån olika riktvärden beroende på var ljudet kommer ifrån. Detta då buller från exempelvis verksamhet kan upplevas mer störande än buller från trafik även om den uppmätta ljudnivån är densamma. Riktvärden skiljer sig även åt mellan exempelvis planerade och befintliga bostäder, då olika riktvärden kan ha varit gällande vid planering för respektive område. Nedan redovisas ett antal riktvärden som anses vara relevanta för detaljplanen. 
	 
	3.1 Trafikbullerförordningen – Trafikbuller vid planering av bostäder 
	Riktvärden för buller från trafik, enligt förordningen om trafikbuller vid nya bostadsbyggnader 2015:216, tillsammans med ändringarna som trädde i kraft 1:a juli 2017 framgår av .  
	Tabell 1
	Tabell 1


	 
	Tabell 1. Riktvärde för trafikbuller som normalt inte bör överskridas vid nybyggnation av bostäder  
	 
	 
	 
	 
	 

	Ekvivalent ljudnivå  [dBA] 
	Ekvivalent ljudnivå  [dBA] 

	Maximal ljudnivå [dBA] 
	Maximal ljudnivå [dBA] 



	Ljudnivå utomhus vid fasad (frifältsvärde) 
	Ljudnivå utomhus vid fasad (frifältsvärde) 
	Ljudnivå utomhus vid fasad (frifältsvärde) 
	Ljudnivå utomhus vid fasad (frifältsvärde) 

	601 
	601 

	 
	 


	Ljudnivå utomhus vid uteplats i anslutning till bostad 
	Ljudnivå utomhus vid uteplats i anslutning till bostad 
	Ljudnivå utomhus vid uteplats i anslutning till bostad 

	50 
	50 

	70 2 
	70 2 




	 
	Om värdet 60 dBA ekvivalent ljudnivå vid fasad ändå överskrids bör minst hälften av bostadsrummen i en bostad vara vända mot en sida där 55 dBA ekvivalent ljudnivå och 70 dBA maximal ljudnivå3 inte överskrids vid fasaden. 
	1 För bostäder om högst 35 m2 är riktvärdet vid fasad 65 dBA. 
	2 Värdet får överskridas fem gånger per timme mellan kl. 06-22, dock aldrig med mer än 10 dBA. 
	3 Gäller nattetid (kl. 22-06). 
	 
	För vidare bedömningsgrunder bedöms Boverkets promemoria Frågor och svar om buller 2016-06-01 som tillämpbar. 
	3.2 Riktvärden gällande industribuller 
	I Boverkets allmänna råd om omgivningsbuller utomhus från industriell verksamhet och annan verksamhet med likartad ljudkaraktär BFS 2020:2 finns allmänna råd som gäller vid planläggning och bygglovsprövning vid bostadsbyggnader. De ljudnivåer som rekommenderas innehållas redovisas nedan i .  
	Tabell 2
	Tabell 2


	  
	Tabell 2. Högsta ekvivalenta ljudnivåer från industriell och annan verksamhet, uttryckt som frifältsvärde utomhus vid bostadsbyggnads fasad. 
	 
	 
	 
	 
	 

	Leq dag (kl. 06-18), dBA 
	Leq dag (kl. 06-18), dBA 

	Leq kväll (kl 18-22), dBA  
	Leq kväll (kl 18-22), dBA  
	Lördagar, söndagar och helgdagar L dag + kväll (kl. 06-22) 

	Leq natt (kl. 22-06), dBA 
	Leq natt (kl. 22-06), dBA 



	Zon A* 
	Zon A* 
	Zon A* 
	Zon A* 
	Bostadsbyggnader bör kunna medges upp till angivna nivåer 

	50 
	50 

	45 
	45 

	45 
	45 


	Zon B 
	Zon B 
	Zon B 
	Bostadsbyggnader bör kunna medger upp till angivna nivåer förutsatt att tillgång till ljuddämpad sida finns och att byggnaderna bulleranpassas 

	60 
	60 

	55 
	55 

	50 
	50 


	Zon C 
	Zon C 
	Zon C 
	Bostadsbyggnader bör inte medges över angivna nivåer 

	>60 
	>60 

	>55 
	>55 

	>50 
	>50 




	*Vad avser buller från teknisk utrustning vid annat än industriell verksamhet tillämpas värdena för ljuddämpad sida enligt tabell 2 också på den exponerade sidan. 
	Utöver riktlinjerna i tabellen ovan finns följande allmänna råd: 
	•
	•
	•
	 Maximala ljudnivåer, LFmax över 55 dBA, bör inte förekomma nattetid klockan 22–06 annat än vid enstaka tillfällen. Om de berörda bostadsbyggnaderna har tillgång till en ljuddämpad sida avser begränsningen den ljuddämpade sidan. 

	•
	•
	 Om ekvivalenta ljudnivåer inom zon A uppfylls, men maximala ljudnivåer regelbundet överskrids nattetid vid exponerad sida, bör bulleranpassning av bostadsbyggnader i enlighet med zon B göras. Om en sådan situation uppstår blir bedömningen därmed densamma som när den ekvivalenta ljudnivån är högre än riktvärdena i zon A. 

	•
	•
	 När buller från industriell verksamhet karaktäriseras av ofta återkommande impulser eller av ljud med tydligt hörbara tonkomponenter, bör värdena i tabell 1 sänkas med 5 dBA. 

	•
	•
	 Betydande förekomst av lågfrekvent ljud kan bedömas som särskilt störande. Lågfrekvent ljud bör därför beaktas vid lokalisering, placering och utformning av bostadsbyggnader. 


	 
	Följande allmänna råd anges för ljuddämpad sida samt uteplats, se nedan i . 
	Tabell 3
	Tabell 3


	Tabell 3. Högsta ekvivalenta ljudnivåer från industriell och annan verksamhet, uttryckt som frifältsvärde utomhus vid bostadsbyggnads fasad, och vid uteplats. 
	 
	 
	 
	 
	 

	Leq dag  (kl. 06-18), dBA 
	Leq dag  (kl. 06-18), dBA 

	Leq kväll  (kl 18-22), dBA  
	Leq kväll  (kl 18-22), dBA  
	 

	Leq natt  (kl. 22-06), dBA 
	Leq natt  (kl. 22-06), dBA 



	Ljuddämpad sida och uteplats 
	Ljuddämpad sida och uteplats 
	Ljuddämpad sida och uteplats 
	Ljuddämpad sida och uteplats 

	45 
	45 

	45 
	45 

	40 
	40 




	 
	 
	 
	4 Beräkningsmetod 
	4 Beräkningsmetod 

	Beräkningarna är genomförda enligt den nya Nordiska beräkningsmodellen för väg- och spårtrafik, Nord2000, och har utgått ifrån beräkningsmanualer från Kunskapscentrum om buller och Trafikverket med avseende på beräkningsinställningar och metodik. Nord2000 använder sig av en mer avancerad metod för beräkning av ljudspridning, som bättre ska spegla verkligheten än föregående beräkningsmodell, speciellt på längre avstånd. Beräkningsmodellen beräknas ha en osäkerhet på ca 1 dB på upp till 400 meters avstånd, oc
	1
	1
	1 Nord2000 – Användarhandledning för beräkning av buller från väg- och spårtrafik för svenskt bruk. Kunskapscentrum om buller, 2024-12-20 
	1 Nord2000 – Användarhandledning för beräkning av buller från väg- och spårtrafik för svenskt bruk. Kunskapscentrum om buller, 2024-12-20 
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	2
	2 Beräkningsmanual Nord2000 – för bullerberäkningar i väg- och järnvägsplaner. Trafikverket, 2024-06-24 
	2 Beräkningsmanual Nord2000 – för bullerberäkningar i väg- och järnvägsplaner. Trafikverket, 2024-06-24 



	I beräkningsprogrammet byggs en tredimensionell modell upp utifrån områdets topografi och byggnader. Inskannade höjder används för att återspegla verklig ljudspridning så väl som möjligt. Även de byggnader som inte beaktas vid beräkning tas med i modellen med hänsyn till skärmning och eventuell reflektion. Marktyper modelleras i 8 klasser beroende på markens hårdhet, där de mjukaste marktyperna kommer att ge en större dämpning till följd av markabsorption. Klassificeringen har gjorts utifrån markytornas anv
	Ljudutbredningskartor presenterade i bilagorna är beräknade på 1,5 meters höjd ovanför mark och inkluderar 1 reflektion. Fasadnivåer är beräknade som frifältsvärden med 3 reflektioner. 
	Maximala ljudnivåer är beräknade som den sjätte mest bullrande passagen. Detta innebär att om det kör som mest 5 tunga fordon på undersökt väg kommer maximala ljudnivåer i stället beräknas för en personbilspassage. 
	 
	5 Förutsättningar och indata 
	5 Förutsättningar och indata 

	Uppdraget inleddes med ett platsbesök vid Rudboda torg den 18 november 2024. En uppfattning om hur närliggande verksamheter så som ICA-butiken och Rudboda skola påverkar området erhölls vid besöket. Platsens förutsättningar med avseende på terräng och närliggande trafik undersöktes också vid platsbesöket.  
	Vidare underlag som använts för att bygga upp beräkningsmodell och utföra beräkningar redovisas nedan.  
	5.1 Kartmaterial 
	5.1.1 Befintlig bebyggelse 
	Kartunderlag för befintlig bebyggelse är inhämtad från Lantmäteriets fastighetskarta, inköpt via Metria 2024-11-19. I den redovisas även byggnaders ändamål (exempelvis bostad, skola eller övrig byggnad). Byggnadernas höjder har beräknats utifrån inskannad höjddata (LAS) för området. Antalet våningsplan har därefter schabloniserat beräknats som byggnadens höjd dividerat på 2,8. Även mittlinjer för vägar har hämtats från fastighetskartan. 
	Markmodell för området är framtagen från inskannad höjddata (LAS). Markegenskaper för området har hämtats från fastighetskartans klassificering av markanvändning.  
	5.1.2 Ny bebyggelse 
	Ett scenario för framtida planerad bebyggelse har studerats. Illustrationsplanen är erhållen från Lidingö kommun under genomfört platsbesök, se .  
	Figur 2
	Figur 2


	 
	Figure
	Figur 2. Studerat scenario för ny bebyggelse på fastigheten Eklövet 1. 
	5.2 Trafikdata 
	För att undersöka trafikmängden längst med Norra Kungsvägen och anslutande vägar i dagsläget genomfördes en trafikmätning 21/1–2025 i korsningspunkterna som visas i  nedan. Mätningen genomfördes mellan kl 07:15 och 08:30 på förmiddagen samt kl 16:15 och 17:30 under eftermiddagen.  
	Figur 3
	Figur 3


	  
	A 
	A 

	B 
	B 

	Figure
	Figur 3. Kartbild över korsningspunkter.   
	5.2.1 ÅDT 2025 
	I utredningen antogs en maxtimmesandel på 10% för både förmiddagen och 10% för eftermiddagens maxtimme. Baserat på detta antagande räknades trafiken i området upp till ÅDT (årsdygnstrafik) för år 2025. I  nedan visas trafikflödet som ÅDT år 2025. Siffror i kursiv stil är andel tung trafik i varje tillfart. Utöver den tunga trafiken går det även bussar längst med Norra Kungsvägen och på omkringliggande gator. Flödet av Tung trafik kan förväntas vara något högre än det som redovisas i figuren, detta då levera
	Figur 4
	Figur 4


	 
	Figure
	Figur 4. ÅDT 2025. Figuren visar trafik exklusive busstrafik. 
	5.2.2 Trafikprognos 2040 
	Trafikflödet räknades upp med hjälp av Trafikverkets utvecklingstal för väg i Stockholms län till år 2040, resultatet presenteras i  nedan.  
	Figur 5
	Figur 5


	 
	 
	Figure
	Figur 5. Trafikprognos 2040. Figuren visar trafik exklusive busstrafik. 
	5.2.3 Busstrafik 
	Utöver ovanstående trafik passerar bussar på Norra Kungsvägen. Enligt nuvarande busstidtabell passerar ca 150 bussar per vardagsdygn och runt 100 bussar per helgdygn. Med dessa uppgifter har en busstrafik på 130 bussar per årsmedeldygn antagits i beräkningarna. Dessa bussar har adderats till ovanstående ÅDT. 
	I utredningen har busstrafiken antagits vara densamma år 2040 som idag. 
	 
	5.2.4 Ny bebyggelse (resonemang gällande tillkommande trafik utöver uppräkning) 
	Den planerade bebyggelsen om 15 radhus alstrar enligt Trafikverkets alstringsverktyg ca 91 resor totalt varav 27 genomförs med bil. Enligt Lidingö kommuns hemsida pågår det i dagsläget ett fåtal detaljplanearbeten som skulle kunna påverka detta projekt. Baserat på detta förväntas inte trafiken från denna detaljplan påverka trafikflödet i området mer än det som ingår i den generella uppräkningen.  
	5.2.5 Sammanställning av trafikdata 
	Nedan i  redovisas en sammanställning det trafikdata som använts i de genomförda bullerberäkningarna. 
	Tabell 4
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	Tabell 4. Trafikdata som använts i bullerberäkningarna. ÅDT är i tabellen avrundat till närmaste hundratal. 
	Väg 
	Väg 
	Väg 
	Väg 
	Väg 

	ÅDT 2025 
	ÅDT 2025 

	ÅDT 2040 
	ÅDT 2040 

	Andel tung trafik 
	Andel tung trafik 

	Hastighet 
	Hastighet 



	Norra Kungsvägen väster om Bosövägen 
	Norra Kungsvägen väster om Bosövägen 
	Norra Kungsvägen väster om Bosövägen 
	Norra Kungsvägen väster om Bosövägen 

	6 700 
	6 700 

	7 900 
	7 900 

	3% 
	3% 

	40 
	40 


	Norra Kungsvägen öster om Bosövägen 
	Norra Kungsvägen öster om Bosövägen 
	Norra Kungsvägen öster om Bosövägen 

	5 200 
	5 200 

	6 000 
	6 000 

	4-5% 
	4-5% 

	40 
	40 


	Norra Kungsvägen öster om Nilstorpsvägen 
	Norra Kungsvägen öster om Nilstorpsvägen 
	Norra Kungsvägen öster om Nilstorpsvägen 

	4 000 
	4 000 

	4 700 
	4 700 

	5% 
	5% 

	60 
	60 


	Lojovägen 
	Lojovägen 
	Lojovägen 

	800 
	800 

	900 
	900 

	4% 
	4% 

	40 
	40 


	Nilstorpsvägen 
	Nilstorpsvägen 
	Nilstorpsvägen 

	1 600 
	1 600 

	1 900 
	1 900 

	1% 
	1% 

	30 
	30 


	Bosövägen 
	Bosövägen 
	Bosövägen 

	2 200  
	2 200  

	2 600 
	2 600 

	1% 
	1% 

	40 
	40 


	In till ICA 
	In till ICA 
	In till ICA 

	1 300 
	1 300 

	1 500 
	1 500 

	2% 
	2% 

	30 
	30 




	 
	5.3 Övriga närliggande verksamheter 
	I nära anslutning till den nya bebyggelsen ligger en befintlig ICA-butik som i framtida detaljplan har möjlighet att byggas ut. Butiken tar emot leveranser på norra sidan, vilket blir på andra sidan av ICA-byggnaden sett från de planerade bostäderna.  
	Rudboda skola ligger öster om området. Inga bullrande fläktar eller liknande från skolan observerades vid platsbesöket. 
	 
	6 Resultat och analys 
	6 Resultat och analys 

	Nedan presenteras resultat och diskussion kring resultaten av trafikbullerberäkningarna vid fastigheten Eklövet 1.  
	6.1 Trafikbuller 
	Trafikbullernivåerna i nuläget presenteras som ljudutbredningskartor på 1,5 m ovan mark i Bilaga 1. Resultaten av beräkningarna visar att större delen av fastigheten erhåller beräknade ekvivalenta ljudnivåer under 60 dBA och beräknade maximala ljudnivåer under 70 dBA. Ljudnivåerna i området förväntas öka marginellt fram till år 2040 från dagens trafik.  
	I Bilaga 2a redovisas resultatet gällande dygnsekvivalenta ljudnivåer 1,5 m ovan mark samt som frifältsvärde vid fasad för år 2040. De ekvivalenta ljudnivåerna från vägtrafiken i området uppgår till som högst 55 dBA på fasad vilket innebär att riktvärde gällande ny bostadsbebyggelse uppfylls vid samtliga planerade radhus utan vidare anpassning av radhusens planlösning. De maximala ljudnivåerna vid fasad uppgår till som högst 66 dBA.  
	Riktvärdet gällande uteplats ligger på 50 dBA ekvivalent ljudnivå. De två radhus närmast Norra Kungsvägen erhåller beräknade ekvivalenta ljudnivåer över 50 dBA runt om huset, se nedan i  nedan.  
	Figur 6
	Figur 6


	 
	Figure
	Figure
	Figur 6. Beräknade ekvivalenta ljudnivåer 1,5 m ovan mark. 
	  
	Det bör säkerställas att eventuella uteplatser i dessa lägen skärmas av så att riktvärde kan uppfyllas. Då nivåerna inte uppgår över 55 dBA är bedömningen att en lämplig avskärmning av uteplatser i dessa lägen kan få ner ljudnivåerna så att riktvärde kan uppfyllas. Riktvärde gällande maximal ljudnivå på uteplats uppfylls runt samtliga planerade bostadshus, se Bilaga 2b. 
	I Bilaga 3 redovisas två förslag av avskärmning som skulle kunna tillämpas för att även gavelhusen mot Norra Kungsvägen ska ha möjlighet att erhålla uteplatser som uppfyller riktvärdet. Skärmarna har beräknats med en höjd av 
	2 m. Då nivåerna utan åtgärd inte uppgår högt över riktvärdet görs bedömningen att placering av eventuella bullerskydd är flexibel. En annat åtgärd kan vara att placera ett förråd som avskärmning eller anlägga en gemensam uteplatsyta där riktvärden uppfylls. 
	6.2 Stomljud 
	De nya bostäderna och Norra Kungsängsvägen är placerade på postglacial lera. Sett till jordart på platsen bedöms stomljud från busshållplatser inte vara ett problem för framtida bostadsbebyggelse. Se jordartskarta nedan i . 
	Figur 7
	Figur 7


	Komfortvibrationer skulle kunna uppstå i området. Detta bedöms dock bara vara en risk om det uppstår sättningar eller skador på vägen, vilket är relativt vanligt vid busshållplatser. I dagsläget är vägen i bra skick och så länge den är det bedöms vibrationer inte vara ett problem i området. 
	 
	 
	 

	Figure
	Figure
	Figure
	Figure
	Figur 7. Jordartskarta hämtad från Sveriges geologiska undersökning. 
	 
	6.3 Verksamhetsbuller 
	När ICA- butiken på fastigheten byggs ut bör det säkerställas att ljud från fläktar eller liknande inte ger upphov till ljudnivåer som överskrider gällande allmänna råd enligt Boverket, se avsnitt . Detta bör även säkerställas gällande den befintliga butiken. Att fortsatt ha lastning och lossning av varor på motsatt sida från bostadsbebyggelsen är att föredra även i framtiden. 
	3.2
	3.2


	7 Slutsatser 
	7 Slutsatser 

	Förutsättningarna för att bygga nya radhus vid Rudboda torg bedöms enligt genomförda bullerberäkningarna som goda. Riktvärde vid fasad uppgår till som högst 55 dBA vilket understiger riktvärdet på 60 dBA med marginal.  
	De två radhus närmast Norra Kungsvägen erhåller dygnsekvivalenta ljudnivåer på 51 dBA vid trolig placering av uteplats. Här kan avskärmning med hjälpa av bullerskyddsskärm eller exempelvis förrådsbyggnad vara ett alternativ för att erhålla en uteplats som uppfyller riktvärdet. Med någon form av avskärmning bedöms riktvärde vid uteplats kunna uppfyllas vid dessa två radhus, och med det vid alla radhus. Ett annat alternativ är att någonstans på fastigheten anlägga en gemensam uteplatsyta som uppfyller riktvär
	Stomljud fån bussar bedöms inte vara ett problem. 
	Det bör i vidare projektering säkerställas att riktvärde för verksamhetsbuller uppfylls från ICA-butiken när den byggs om.  
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