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1 Bakgrund

Uppdrag

Kommunstyrelsen beslutade 2 december 2019 (§ 152) att ge miljo- och
stadsbyggnadsnamnden i uppdrag att utarbeta en detaljplan fér Rudboda
stadsdelscentrum i enlighet med projekt-PM fran 4 november 2019.

2 Hur samradet gatt till

I enlighet med milj6- och stadsbyggnadsnamndens beslut 23 april 2024 § 56 har
plansamrdd hallits om planférslaget. Samradet dgde rum under tiden 8 maj - 5 juni
2024. Information om samradet har sants till berérda sakagare enligt
fastighetsforteckning och nedan angivna remissinstanser. Handlingarna har under
samradstiden visats i stadshuset samt pa Liding6 stads webbplats.

Totalt har 78 yttranden inkommit under samradstiden. Nedan sammanfattas
inkomna synpunkter. Yttranden i sin helhet finns tillgangliga pa milj6- och
stadsbyggnadskontoret.

Myndigheter, organisationer

o Yttrande Yttrande
Avstar utan 2
Remissinstanser fran erinran/ med Kvarstaende
yttrande med syn;:(unkter/ synpunkter
tillstyrkan rav
Lansstyrelsen X X
Lantmaterimyndigheten i X X
Stockholms lén
Ellevio AB X
Foérpacknings- och
S e X
tidningsinsamlingen
Kappalaférbundet X
Lidingd férsamling X
Lidingd hembygdsfdrening X X
Myndigheten for
samhallsskydd och X
beredskap (MSB)
Naturskyddsforeningen X
Skanova (Telia Company)
X

AB
Statens geotekniska X
institut (SGI)
Storstockholms X
brandférsvar
Stockholm Exergi X
Stockholms [8ns museum X
SORAB X
Tillganglighetsradet X
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Tillvaxt, miljo- och

regionplanering X
Trafikférvaltningen, X
Region Stockholm
Urbaser X
Vattenfall Eldistribution AB X
Lidingd stad
Yttrande
Avstar utan Yttrande med o
Remissinstanser fran erinran/ synpunkter/ Kvarstdende
yttrande med krav synpunkter
tillstyrkan
Fastighetsnamnden X
Kultur- och X
fritidsnamnden
Milj6- och X X
halsoskyddsenheten
Omsorgs- och
i . X
socialfoérvaltningen
Tekniska forvaltningen X X
Utbildningsnamnden X
Kart- och matenheten X
Foreningar, foretag, politiska partier
Yttrande
Avstar utan Yttrande med o
fran erinran/ synpunkter/ Kvarstaende
yttrande med krav synpunkter
tillstyrkan
Lidingd Vanner X X
ICA Sverige AB X X
Handlare ICA Rudboda X X
Stallféretradande handlare X X
ICA Rudboda
Natverket Yimby X X
Lidingd Naringslivs X X
styrelse
Destination Lidingd X
Centerpartiet Liding6 X X
PRO och SPF seniorerna X X
Lidingdskeppet
Sakagare
Avstar Yttrande Yttrande med o
Remissinstanser fran . utan synpunkter/ Kvarstdende
yttrande erl.nran/ med krav synpunkter
tillstyrkan
Sakagare 1 X X
Sakagare 2 X
Sakagare 3 X
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Sakagare 4
Sakéagare 5
Sakéagare 6 X X

>
>

Ovriga personer

Avstar Yttrande Yttrande med

Remissinstanser fran utanr:zgran/ synpunkter/
yttrande tillstyrkan krav
Privatperson 1 X X
Privatperson 2 X
Privatperson 3
Privatperson 4
Privatperson 5
Privatperson 6
Privatperson 7
Privatperson 8 X
Privatperson 9

Privatperson 10
Privatperson 11
Privatperson 12
Privatperson 13
Privatperson 14
Privatperson 15
Privatperson 16 X
Privatperson 17
Privatperson 18
Privatperson 19 X
Privatperson 20
Privatperson 21
Privatperson 22
Privatperson 23
Privatperson 24
Privatperson 25
Privatperson 26
Privatperson 27
Privatperson 28
Privatperson 29
Privatperson 30
Privatperson 31
Privatperson 32
Privatperson 33
Privatperson 34
Privatperson 35
Privatperson 36
Privatperson 37
Privatperson 38
Privatperson 39
Privatperson 40

Kvarstdende
synpunkter

XX | X |X|X|[X

>

XX | X[|X|X|[X]|X
XXX | X |X[X]|X

>
>

>
>

NUX XXX [X[X[|X|X[X[X|X|X|[X[X|X|X[X|X|X|X
XXX XX XXX XXX XXX [X|X|X|X|[X]|X
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Privatperson 41

Privatperson 42

Privatperson 43

Privatperson 44

XX | X |[X|X

Privatperson 45

Privatperson 46

>

Privatperson 47

XX |X|X[X|X|X|X

Privatperson 48

3 Sammanfattning av inkomna synpunkter

Nedan foljer en sammanfattning av de inkomna skrivelserna.

Myndigheter, organisationer

Lansstyrelsen

Lansstyrelsens bedémning

Lansstyrelsen bedomer utifran ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § PBL att
kommunen behdver bearbeta planférslaget gallande miljokvalitetsnormer for
vatten, samt halsa och sakerhet kopplat till buller, férorenad mark och
dversvamningsrisk.

Lansstyrelsen lamnar aven radgivande synpunkter kopplade till geotekniska
risker.

Ingripandegrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Miljokvalitetsnormer for vatten

Kommunen har valt att férdréja och rena enligt Stockholms stads atgardsniva. En
ny- och ombyggnation innebar att hela planomradet, dven befintliga ytor som inte
byggs om, ska uppfylla dtgardsnivan. Kommunen har raknat pa tva scenarier, ett
dar befintlig parkeringsplats ar inkluderad och ett dar parkeringsplatsen ar
exkluderad. Kommunen har gatt vidare med forslaget dar parkeringsplatsen &r
exkluderad fran berdkningen. Lansstyrelsen anser inte att detta forslag ar
tillrackligt for att mojliggéra att miljokvalitetsnormer for vatten kan féljas.
Kommunen behéver planera efter rening och férdrojning i hela planomradet och
darfor utga fran berakningarna och fordréjningsvolymen som inkluderar
parkeringsplatsen.

| recipienten ar antracen den PAH som &r nedklassad. Aven kvicksilver och bly

har hittats i férhojda halter och ar i samsta klass i recipienten. | de deponerade
massorna skulle det kunna forekomma PFAS-amnen. Kommunen har inte
undersokt forekomsten for PFAS-amnen inom planomradet. Kommunen har dven
inte undersokt parkmarken dar det finns forslag att anlagga dagvattenatgarder.
Kommunen anger att graden av férorening i marken ar sa lag att
dagvattenanlaggningar inte behdver utforas tata. Lansstyrelsen ser dock att
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marken har en relativt god genomslapplighet och kommer delvis fortsatta ha en god
genomslapplighet. Kommunen behdver darfor tydligt visa vilka dagvattenatgarder
som ar lampliga utifran platsens forutsattningar. Kommunen behéver fortydliga
vilka markféroreningar som finns pa platsen och géra en riskbedémning om dem
kan lacka till ytvatten, samt anpassa dagvattendtgarderna for att minimera risken for
lackage.

Halsa och sakerhet
Buller

Trafikbuller

Planomradet medger bostader intill Norra Kungsvagen, som ar en valtrafikerad
genomfartsgata. Kommunen har inte genomfért ndgon bullerutredning utan
hanvisar till en bullerkartlaggning fran ar 2022. Kartlaggningen beskriver enbart ett
nulage och tar inte hansyn till framtida eventuella trafikékningar. Kommunen anger
att de foreslagna bostaderna har placerats pa ett tillrackligt avstand fran Norra
Kungsvagen for att klara riktvardena enligt Férordning (2015:216) och trafikbuller
vid bostadsbyggnader.

Eftersom omradet &r utsatt for trafikbuller behéver kommunen ta fram en mer
detaljerad bullerutredning. Utredningen behdver vara baserad pa en trafikprognos
for att visa att bebyggelsen klarar riktvardena i férordningen. Vid behov behdver
kommunen dven reglera atgarder pa plankartan.

Lagfrekvent buller

Ett flertal busslinjer trafikerar i direkt anslutning till planomradet och en
busshallplats finns i anslutning till de foreslagna bostaderna. | narheten av
busstrafik finns en risk for l3gfrekvent buller, sarskilt vid busshallplatser.
Kommunen behover redogéra for om bostaderna kommer att utsattas for
lagfrekvent buller och vid behov reglera atgarder pa plankartan. Lansstyrelsen anser
att Riktvarden enligt Folkhadlsomyndighetens allmanna rad om buller inomhus
(FOHMFS 2014:13) ar lampliga att utga ifran vid en sadan bedomning.

Vibrationer

Nar tunga fordon, sdsom bussar, fardas pa vag dar marken ar relativt mjuk kan detta
leda till vibrationer i narliggande byggnader. Marken inom planomradet bestar av
postglacial lera. Kommunen behover redogéra for om vibrationer paverkar
bebyggelsen i planomradet och sakerstalla att olagenhet for manniskors halsa inte
uppstar for att marken ska vara lamplig for andamalet.

Férorenade omraden

Planomradet ligger pa en tidigare deponi fran 1950-talet. Kommunen har genomfort
en undersokning for att ta reda pa ifall den gamla deponin finns kvar eller om den
gravdes bort vid anldggande av torget pa 1970-talet. Undersékningarna visar att det
finns markféroreningar inom planomradet, men kommunen bedémer att de inte
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utgdr nadgon risk for manniskors halsa. Detta eftersom féroreningarna ligger djupt
och ar avskarmade av ytor som ar hardgjorda.

Lansstyrelsen delar inte kommunens bedémning. Utifran den miljotekniska
markundersokningen (Geosigma 2023) framgar att enbart delar av planomradet &r
undersokt. Exempelvis ar omradet som kommunen planerar som parkmark inte
undersokt. Eftersom parkmark ar en plats som uppmuntrar till vistelse for bade barn
och vuxna ar det viktigt att kommunen kan visa att marken ar lamplig for sitt
andamal utifrdn manniskors halsa. Enligt Miljoteknisk underskning (Bjerking 2020)
ar aven deponins utbredning oklar. Inom planomradet har PAH-H patraffats som ar
ett flyktigt amne. Kommunen behdver darfor redogéra for deponins utbredning for
att undersoka om det finns flyktiga amnen som kan paverkas av planens
genomftrande aven utanfor planomradet.

Eftersom grundvattenrdret var torrt vid provtagning saknas dven en analys av
grundvattnet. Inom planomradet har héga halter av flyktiga amnen och amnen som
kan forangas patraffats i jord och kommunen behdver darfor sakerstalla att det inte
finns fororeningar i grundvattnet som kan medféra risk fér manniskors halsa inom
och utanfér planomradet.

Kommunen har tagit fram platsspecifika riktvarden. Riktvardena tilldter hoga halter
av féroreningar inom omraden som kan anvandas for odling, exempelvis radhusens
tradgardar. For det platsspecifika riktvardet KM scenario smahus, jorddjup >1 m, har
kommunen plockat bort exponeringsscenariot intag av vaxter. Frukttrad ska
planteras pa ett djupt jorddjup och rétterna kommer att véxa ner i den férorenade
jorden. Lansstyrelsen ser darfor att de féreslagna platsspecifika riktvardena kan
medfora risker for manniskors halsa. Kommunen behdver justera riktvardena eller
tydligt motivera hur de sakerstaller risker for manniskors halsa utifran foreslagna
riktvarden.

Lansstyrelsen saknar en undersokning av forekomst av PFAS-amnen. Nar
bebyggelsen uppfordes pa 1970-talet tillfordes nya massor i planomradet och det
framgar inte var dessa massor kommer ifran. PFAS-amnen kan utgéra en risk for
manniskors halsa vid odling. Kommunen behdver darfér undersoka forekomsten av
aven dessa amnen.

Kommunen har infért en planbestammelse for att sdkerstalla att sanering sker innan
startbesked far ges. En sadan villkorsbestammelse kan anvandas forst nar platsen i
sin helhet ar undersokt och det ar sakerstallt att foreslagna atgarder ar
genomforbara.

Oversvamningsrisk

Kommunen planerar for att vissa ytor inom planomradet ska tillatas att
oversvammas kontrollerat. Kommunen har infért en planbestammelse pa
plankartan som anger att "yta for omhandertagande av dagvatten ska anordnas”.
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Kommunen behodver dven reglera att ytorna ska utgora skyfallsytor. Det behdver
aven framga av plankartan att torget ska utgéra en skyfallsyta.

| planbeskrivningen framfér kommunen att det finns osakerheter kring om
ldgpunkten norr om livsmedelsbutiken kommer byggas bort eller inte. Det finns
aven osakerheter kring den minskade férdréjningsvolym inom planomradet till foljd
av att bebyggelsen och marken intill ldgpunkten vid Norra Kungsvagen/Bostvagen
behdver hdjdsattas for att undvika éversvamningsrisken. Kommunen behdver
faststalla hur stor volym som behdver kompenseras for alternativt visa att en
minskad volym i lagpunkten inte medfér 6kad 6versvamningsrisk for omgivande
bebyggelse eller férsamrar framkomligheten vid Norra Kungsvagen/Bosovagen.

Kommunen behdver hojdsatta markhojderna inom radhusomradet nérmast Norra
Kungsvagen/Bosdvagen for att undvika att bebyggelsen tar skada vid ett 100-
arsregn med klimatfaktor. Kommunen anger i dagvattenutredningen (Sweco, 2024~
01-26) att vatten i ldgpunkten kan damma upp till 20,2 m.6.h. innan det flodar
vidare norrut. Kommunen behéver se 6ver denna niva, med hansyn till att
plushojderna pa plankartan ar hdgre an den angivna damningsnivan. Lansstyrelsen
anser vidare att kommunen behdéver reglera bestammelser kring exempelvis
markens anordnande eller utférande pa plankartan, for att undvika att bebyggelse
tar skada vid ett skyfall.

Rad om tillsmpning av 2 kap. PBL

Risk for ras/skred/erosion

| PM Planeringsunderlag Geoteknik (Reijlers, 2023-11-22) framgar att det inte
foreligger nagra totalstabilitetsproblem for planerad markanvandning, eftersom
marken inom aktuella omradet generellt &r plan, och ingen uppenbarlig
marknivaférandring planeras. Lansstyrelsen anser att denna bedémning bér framga
av planbeskrivningen.

Unders6kning om betydande miljopaverkan
Lansstyrelsen delar kommunens beddmning att detaljplanens genomférande inte
kan forvantas medféra betydande miljopaverkan.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Miljokvalitetsnormer for vatten

Staden anser inte att berakningarna och férdrdjningsvolymen ska inkludera
parkeringsplatsen. Atgardsnivan géller vid ny- och stérre ombyggnation och ska
tilldmpas vid exploateringar som tillfér 6kad byggnadsarea eller dar utformning av
marken kan minska markens infiltrationsférmaga. Staden har en vagledning fér hur
tillampningen av dtgardsnivan ska ske. Atgardsnivan ska tillampas fér ytor dar stor
forandring av marken gors, eller dar omraden gérs om fran grunden. Ingen
forandring planeras pa livsmedelsbutikens parkering. I illustrationsplanen har anda
ytor fér dagvattenhantering illustrerats sa méjlighet finns att ordna dagvattenytor.
Plankartan har en bestdmmelse som anger att dagvatten fran parkering ska ledas till
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gronytor/vaxtbaddar for fordrdjning och rening. Staden kan dock inte tvinga fram
dessa atgarder om ingen férandring planeras pa ytorna. Planférslaget majliggor
dock en forbattring av dagvattensituationen dven om det inte gors nagra
berakningar i dagvattenutredningen. Eftersom planen inte innebar mer hardgjord yta
pa parkeringen kommer planens genomférande inte férsamra vattenférekomstens
vattenstatus och inte dventyra att miljokvalitetsnormerna kan uppnas.

Efter samradet har staden uppdaterat den miljotekniska markundersékningen samt
gjort en ny utredning med nya provpunkter for parkmarken och marken kring
handelsbyggnaden (Miljoteknisk markundersékning handelsbyggnad och parkmark,
Rejlers). | utredningen konstateras att endast i en provpunkt, i 6stra hdrnet av
handelsbyggnaden, finns halter av metaller 6ver farligt avfall (FA) eller mindre
kanslig markanvandning (MKM). Varken PFAS eller PCB patraffades. Laga halter av
féroreningar konstateras i undersdkta grénytor dar dagvattenhantering planeras.
PFAS patraffades inte i ndgot av de analyserade prover fran fem provpunkter kring
handelsbyggnaden eller i parkmarken. Plankartan har planbestammelse om
sanering kopplat till startbesked for bada omradena avsedda for bostader och
omradet avsett for handel.

Grundvatten patraffades inte, och inte heller i tidigare undersékningar inom
planomradet. Provtagning for undersokning av fororeningar har darfor inte varit
mojligt. Infiltrationen och grundvattenbildningen bedéms vara lag da stora delar av
planomradet utgérs av hardgjorda asfalterade ytor. Fyllningen av grus och sand i
deponin underlagras av naturligt tat postglacial lera vilket begransar spridningen i
mark. Utifran lokala geologiska forhallanden och avstand till ytvatten bedoms risk
for spridning av féroreningar fran planomradet via grundvattnet och belastning av
ytvattenrecipienten inte foreligga. For att komplettera riskbedémning avseende risk
for spridning till ytvatten har representativa halter beraknats, uttryck som
medelvarden av identifierade féroreningar fran totalt tre utférda
markmiljéundersokningar inom planomradet. Modellering med Naturvardsverkets
berakningsverktyg visar pa forsumbart lag féroreningsbelastning av ytvatten via
transport i grundvatten. Sammanfattningsvis visar riskbedémningen att féreslagna
dagvattenatgarder med lokal infiltration, inte medfor risk for betydande,
oacceptabel spridning av féroreningar och belastning av ytvattenrecipient.

Trafikbuller

Efter samradet har en bullerutredning gjorts for att utreda om de planerade
radhusen uppfyller bullerriktvardena. Berdkningarna i bullerutredningen visar att de
ekvivalenta ljudnivaerna fran vagtrafiken i omradet uppgar till som hégst 55 dBA vid
fasad vilket innebar att riktvarde gallande ny bostadsbebyggelse uppfylls vid
samtliga planerade radhus utan vidare anpassning av radhusens planldsning. De
maximala ljudnivderna vid fasad uppgar till som hégst 66 dBA.

Riktvardet gallande uteplats ligger pa 50 dBA ekvivalent ljudniva. De tva radhusen
narmast Norra Kungsvagen erhaller beraknade ekvivalenta ljudnivaer 6ver 50 dBA
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runt om huset. Uteplatser i detta ldge behdver skarmas av sa att riktvardet kan
uppfyllas.

| plankartan finns en planbestammelse for radhuskvarteret narmast Norra
Kungsvagen som anger att minst en balkong/uteplats till varje bostad eller en
gemensam uteplats i anslutning till bostaderna ska utforas eller placeras sa att de
utsatts for hogst 50 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva och hogst 70 dB(A) maximal
ljudniva.

Lagfrekvent buller och vibrationer

De nya bostaderna och Norra Kungsvagen ar placerade pa postglacial lera. Sett till
jordart pa platsen bedéms stomljud fran busshallplatser inte vara ett problem for
framtida bostadsbebyggelse.

Komfortvibrationer skulle kunna uppsta i omradet. Detta bedoms dock bara vara en
risk om det uppstar sattningar eller skador pa vagen, vilket ar relativt vanligt vid
busshallplatser. | dagslaget ar vagen i bra skick och sa lange den &r det bedéms
vibrationer inte vara ett problem i omradet.

Fororenade omraden

Efter samraddet har staden uppdaterat den miljotekniska markundersékningen samt
gjort en ny utredning med nya provpunkter for parkmarken och marken kring
handelsbyggnaden, se miljo- och stadsbyggnadskontorets svar under tidigare rubrik
om miljokvalitetsnormer for vatten. Plankartan har planbestammelse om sanering
kopplat till startbesked for bade omradena avsedda for bostader och omradet avsett
for handel.

PAH-H har patréaffats i fyllningen inom planomradet och bedéms ha ursprung fran
fyllnadsmassor av grus och sand, som anvandes for aterfyllning efter att deponin
gravdes ur i samband med att Rudboda torg byggdes. Det ar vanligt att
6verskottsmassor fran olika anlaggningsprojekt anvands fér bland annat
aterfyllning, och de innehaller i regel férhojda halter féroreningar och ar av okant
ursprung. Vanliga féroreningar ar PAH:er och tungmetaller vilka har patraffats inom
planomradet. Det har rapporterats i tva utférda undersékningar (Bjerking 2020 och
Rejlers 2023). PAH-H (grupp av polycykliska aromatiska kolvaten med hog
molekylvikt) har lagt angtryck och &r inte flyktigt s som Lansstyrelsen skriver. PAH-
H har mycket lag vattenloslighet, och i mark fastlaggs fororeningen till organiskt
material i jorden som berdknas med férdelningskoefficienterna Koc och Kow
(organiskt kol-vatten och oktanol - vatten) vilka ar 5x105 respektive 7x105, det vill
saga fordelning till organisk fas. | mark binds féroreningarna hart till organiskt
material, och ar darmed inte biotillgangligt att spridas och transporteras i
grundvatten.

| den nya miljétekniska markundersokningen utreds Bosédeponins utbredning
utifran gamla flygfoton. Planbeskrivningen har uppdaterats med flygfoton som visar
utbredningen av Bosddeponin.
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Gallande analys av grundvattnet, se miljo- och stadsbyggnadskontorets svar under
tidigare rubrik om miljokvalitetsnormer for vatten.

Efter samradet har det plattspecifika riktvardet kanslig markanvandning (KM)
scenario smahus, jorddjup >1 m justerats sa att intag av vaxter beaktas.
Planbeskrivningen har uppdaterats med de nya platsspecifika riktvardena.

PFAS patraffades inte i ndgon av provpunkterna i den nya miljotekniska
markundersokningen.

| och med kompletteringen av den gjorda miljétekniska markundersékningen samt
den nya miljétekniska markundersékningen bedémer milj6- och
stadsbyggnadskontoret att féroreningssituationen har utretts i hela planomradet och
att staden har en god uppfattning om var omradet ar férorenat.
Planbestammelserna som finns pa plankartan och som sakerstaller att sanering sker
innan startbesked far ges kan darfor anvandas.

Planbeskrivningen har uppdaterats med information fran de nya miljétekniska
markundersokningarna.

Oversvamningsrisk

Efter samraddet har en skyfallsutredning gjorts som en del av en systemhandling. En
dynamisk skyfallsmodell har tagits fram for det befintliga och framtida scenariot fér
aterkomsttiderna 5-, 20- och 100-arsregn. Ny hojdsattning av omradet, foreslagna
dagvattenatgarder och nytt ledningsnat som tagits fram i samband med
systemhandlingen har anvants i det framtida scenariot.

Resultatet fran skyfallsmodelleringen av Rudboda centrum visar pa en forbattring i
det framtida scenariot jamfoért med det befintliga, for samtliga dterkomsttider. Da
klimatfaktorn pa 1,25 ar densamma i bade det befintliga och det framtida scenariot
kan forbattringen harledas till det nya ledningsnatet och den nya hojdsattningen
inom planomradet. Skyfallsutredningen visar att den skyfallsproblematik som finns i
ldgpunkten vid korsningen pad Norra Kungsvagen forbattras med foreslagna
skyfallsatgarder. Det uppstar inte ndgon betydande negativ paverkan pa befintlig
och ny bebyggelse och hastigheterna pa flodena som uppstar pa vagarna ar sa pass
l3ga att de troligtvis inte utgor ett problem, sett i forhallande till vattendjup enligt
Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps matris. Enligt MSB:s klassificering
finns det ingen fara fér manniskoliv i planomradet.

Planbeskrivningen har uppdaterats med information fran skyfallsutredningen.

Plankartans bestammelse om dagvattenytor har kompletterats med
bestammelsetext att ytorna dven ska hantera skyfall.

En systemhandling med detaljerad hdjdsattning har tagits fram, dar
skyfallsproblematiken har utretts och hanterats. Nagra st6rre férandringar av
markens hojdlage jamfort med befintliga forhallanden gors inte, utan
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hojdsattningen har i stallet anpassats pa ett genomtankt satt for att leda vattnet mot
ytor avsedda for dagvatten och skyfall. D& kommunen &r markagare och huvudman
for de allmanna platserna bedéms det lampligt att hojdsattning och tekniska
l6sningar for dagvatten hanteras vidare i genomforandeskedet. Reglering av hojder i
plankartan har darfor valts bort, for att undvika en 6verdetaljerad plankarta och
mojliggdra viss flexibilitet vid fortsatt detaljprojektering.

Risk for ras/skred/erosion

Planbeskrivningen innehaller redan informationen fran PM Geoteknik om att det inte
foreligger ndgra totalstabilitetsproblem. Detta framgar under rubriken
Nulagesbeskrivning, for tydlighetens skull har texten flyttats till Planférslag och
konsekvenser.

Lantmateriet
Delar av planen som skulle kunna forbattras:

Atervinningsstationen

| planférslaget framgar att omradet som utg6rs av en atervinningsstation ska inga i
kommunens fastighet Lidingd 5:136. Lantmateriet noterar att omradet omsluts av
kvartersmark samt av allman plats, park. Behéver kommunen ta sig till och fran
omradet med fordon och har kommunen i sddana fall funderat pa hur detta ska
regleras?

Inlésen av allmén plats med kommunalt huvudmannaskap

Lantmateriet har inte hittat ndgon beskrivning om den ratt (enligt 6 kap. 13 § PBL)
respektive skyldighet pa fastighetsagarens begdran (enligt 14 kap. 14 § PBL) som
kommunen har att l6sa in de allmanna platserna med kommunalt huvudmannaskap
utan stod av 6verenskommelse. Det &r viktigt att det finns en sddan beskrivning for
att berorda fastighetsagare ska forsta vilka rattigheter och skyldigheter som
detaljplanen medfor.

Fast antal kvm tilldten exploatering angiven per radhusenhet

Planbestammelsen kring exploateringsgrad ar utformad sa att en viss angiven
byggnads- eller bruttoarea ar tilldten per radhusenhet. Lantmateriet vill har
paminna om att det inte finns nagra fastighetsindelningsbestammelser eller
bestammelser om minsta fastighetsstorlek angivna i planférslaget. Detta innebar att
det i vissa fall kan vara mojligt att kvartersmarken delas upp i flera olika fastigheter.
Ett sddant scenario innebar med nuvarande formulering av planbestammelserna att
den tilldtna byggnads- eller bruttoarean inom ett kvarter till exempel kan férdubblas
om kvarteret delas i tva fastigheter i stallet for att inga i en fastighet. Om detta inte
ar kommunens avsikt bor detta ses dver. Lantmateriet har heller inte kunnat utldsa i
planhandlingarna vad kommunen definierar som en radhusenhet.

Ovriga fragor:
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Kontrollera fastighetsgranser av vikt for planlaggningen med 0,025 meters
lagesosakerhet

| planférslaget finns det anvandnings- eller planomradesgranser i samma lage som
fastighetsgranser som dr inlagda i den digitala registerkartan med mycket god
lagesosakerhet (0,025 meter). Denna lagesosakerhet kan dock vara missvisande och
det ar majligt att dessa fastighetsgranser inte har kontrollmatts nar
lagesosakerheten sattes.

Vid 6vergangen mellan referenssystemen RT 90 och nuvarande SWEREF 99
transformerades namligen tusentals granspunkter dver hela landet utan kontroll i
falt. Dessa fick lagesosakerheten 0,025 eller 0,03 meter. Det har i efterhand visat sig
att manga av dessa punkter till exempel i omraden med lokala stomnat kan ha god
"intern” lagesosakerhet, men inte ligga ratt i forhallande till SWEREF 99.

Lantmateriet uppmanar darfér kommunen att vara extra uppmarksam vid
planldggning av omraden dar det forekommer granser med just lagesosakerheten
0,025 eller 0,03 meter, och vid behov kontrollmata sadana granser. Om ni
kontrollmater granspunkter, se till att kommunen gor en sa kallad DRK-leverans till
ajourhallning-DRK@Llm.se i 6verensstdammelse med DRK-avtalet. D3 kommer det att
framga av fastighetsgransernas redovisning i den digitala registerkartan att
inmatning har gjorts och darmed kommer fastighetsindelningen att 6verensstamma
med verkligheten.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Plankartan har justerat sa att atervinningsstationen ligger inom kvartersmark for
handel. Atervinningsstation &r en sddan kompletterande funktion som kan ligga
inom ett handelsomrade. For att géra planen mer flexibel for en eventuell framtida
flytt av dtervinningsstationen inom handelsomradet s3 pekas ingen specifik plats ut
for atervinningsstationen. Infarten till livsmedelsbutiken och radhusen har justerats
till allman plats for gata. Eftersom atervinningsstationen ligger i anslutning till
livsmedelsbutikens parkering sa kommer det alltid att vara mgjligt att ta sig till och
fran den med fordon.

Staden har kompletterat planbeskrivningen med information om inlésen av allman
plats med kommunalt huvudmannaskap.

Med radhusenhet menas ett enskilt radhus fér en familj. Varje radhus far vara 8o
kvm. Tanken ar att varje radhusenhet ska utgdra en egen fastighet. Byggratten
paverkas inte av hur omradet styckas upp. Planbeskrivningen har fortydligats med
vad som menas med en radhusenhet.

Lidingd stad har bra noggrannhet i granserna och beddmer att det inte &r nédvandigt
att utreda granserna mer i detaljplaneskedet.
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Ellevio AB

Ellevio har ett antal kabelskap samt 11 kV och 0,4 kV ledningsnat langs med
Kronstigen och Norra Kungsvagen. Vi har befintliga ledningar som hamnar i
kvartersmark i plankartan och da kravs planstéd genom u-omrade. Plankartan
behdver kompletteras med u-omrade alternativt ska ledningarna flyttas. Ett u-
omrade ska vara fyra meter brett med ledningen i mitten.

Befintliga anldggningar maste beaktas och vi forutsatter att ledningar far finnas i
allman plats och dédrmed ha planstéd.

En eventuell ledningsflytt ska initieras och bekostas av exploatdren och det bor
framga av planbeskrivningen om och i s3 fall vilka ledningar som ska flyttas och vem
som ska bekosta flytten.

Vi behover ha kontinuerlig tillgang till vara ledningar och kabelskap for tillsyn,
reparation och underhall. Vara ledningar kan ni bestalla i ett digitalt format via
ledningskollen.se.

Ellevio dnskar bli kallade till ledningssamordning. Atgarder i Ellevios befintliga
anlaggningar utfors efter bestallning till Ellevio samt bekostas av bestallare.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Kabelskapen behover flyttas vid detaljplanens genomférande eftersom de ar
placerade dar ny infart till radhusen planeras. Flytten bekostas av exploatoren. Flytt
av kabelskdpen utreds i systemhandling och detaljprojektering. Ledningsagarna har
deltagit i arbetet med systemhandlingen. Ledningar som ar beldgna i det som i
detaljplanen ar allman plats behdver inte flyttas. Ledningarna pa kvartersmark ar
serviser fram till byggnader som kommer rivas, dessa ledningar behdvs inte och
kommer darfor inte skyddas med u-omrade. Ledningar till livsmedelsbutiken
behdvs men eftersom det ar enskild servis skyddas de inte med u-omrade som &r
fér allmanna underjordiska ledningar. Ledningarna behdver eventuellt flyttas vid
ombyggnation eller eventuell rivning av livsmedelsbutiken. Ledningarnas lage bor
darfor inte l3sas fast i detaljplanen. Eventuell flytt av ledningarna bekostas av
fastighetsagaren.

Kappalaférbundet
Kappalaférbundet har beretts tillfalle till yttrande i rubricerat arende avseende
detaljplan fér Rudboda centrum. Férbundet har inga synpunkter pa férslaget.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Yttrandet innebar ingen justering av planférslaget.

Lidingd hembygdsférening
Lidingd hembygdsférenings arbetsgrupp for Natur och Kultur (NOK) har tagit del av
rubricerat detaljplaneférslag och har féljande synpunkter.
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Rudboda centrum boér ses som ett av Lidingds viktiga narcentra - till for manga
Liding6bor férutom fran Rudbodas omfattande radhusomraden, hela Elfvikslandet
Bjornbo, Askrikeomradet mm. Nyligen har dessutom tillkommit ett hundratal
lagenheter vid Lojovagen och pa Bjérnbo planeras ett antal nya flerbostadshus.

Detta centrum har tidigare haft ett brett utbud av samhallsservice - bland annat
bibliotek och post - och kommersiell service. Sa gott som allt av detta har idag lagts
ned - kvar finns en ICA-affar och pad sommaren ett blomsterstand.

Ett starkt 6nskemal fran kringboende har varit att aterfa ett levande centrum.
Utmaningarna som dagens klimatférandringar innebar gor att man sa langt mojligt
bor begransa biltransporter, 6ka cykel- och gangtrafik och darfor bor ge invanarna
mojlighet att ha nara till lokala centra.

Det nu foreliggande forslaget omojliggor en sadan utveckling, ocksa pa lang sikt. Det
kommer att vara omgjligt att etablera lokaler f6r annan anvandning an bostader om
omradet som foreslas fylls med radhus. P4 den mycket begransade torgyta som
planeras kan endaste ett mycket litet café eller dylikt inrattas.

Ska ett torg bli levande ar det 6nskvart med en omgivande flerbostadsbebyggelse -
som inte behdver vara hogre an tva eller tre vaningar - dar lokaler i bottenvaningen
kan upplatas for skilda verksamheter. Det finns ju redan pa platsen ett sddant hus -
men detta féreslar man ska rivas. Byggnaden ritad av Jaenecke & Samuelsson har
en genomtankt kvalificerad arkitektonisk utformning och ager ett kulturhistoriskt
varde, som ocksa redovisas i planbeskrivningen dar man anfér att planen sdlunda
har en negativ effekt pa det kulturhistoriska vardet. NOK delar dock inte
planférfattarnas bedémning att de positiva vardena som skapas i omradet - de nya
radhusen - skulle 6vervaga dessa negativa effekter pad kulturmiljovardet. Husets
skick sags vara daligt, men man redovisar inte omstandigheter som skulle tvinga
fram en rivning. Mer och mer har man idag kommit till insikt om att byggnader inte
bor rivas i onédan med hansyn till den omfattande milj6- och resurspaverkan detta
innebar. Huset med sina sma lagenheter vore dessutom utomordentligt lampligt for
studentboende, vilket ocksa kraftigt skulle bidra till att géra Rudboda centrum
levande.

Planférslaget for Rudboda Centrum avstyrks salunda bestamt.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Staden gor avvagningen att den nya detaljplanen kommer att ge mojlighet att skapa
en mer effektivt utnyttjad fastighet, och ar en [amplig plats att nyttja for att bidra till
Lidingds utbud av markbostader. Det bedéms inte heller vara lampligt att beldgga
handelsbyggnaden med restriktioner d@ moderninseringsatgarder for att fa en
andamalsenlig handelslokal dr nédvandiga. Platsen uppfattas i dag inte av
allmanheten som trivsam och dess ursprungliga gestaltning i férhallande till
vandringskyrkan och Rudboda skola som uppférdes samtidigt, och numera ar rivna,
finns inte langre kvar.
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Se dven miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Skanova (Telia Company) AB

Skanova har markférlagda teleanlaggningar inom detaljplaneomradet. Skanova
onskar att sa ldngt som majligt behalla befintliga teleanldggningar i nuvarande lage
for att undvika olagenheter och kostnader som uppkommer i samband med
flyttning. Skanova Onskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet nar
detaljplanarbete pabérjas och kallas till samrddsméten for det aktuella omradet for
att kunna samordna nya ledningar. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgarder
eller skydda telekablar for att mojliggdra exploatering forutsatter Skanova att den
part som initierar atgarden aven bekostar den.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Eventuell flytt av ledningar utreds i systemhandling och detaljprojektering.
Ledningsagarna har deltagit i arbetet med systemhandlingen.

Statens geotekniska institut (SGI)
SGl anser att i bedémningen gallande omradets totalstabilitet behdver dven den
slant som gransar till Nilstorpsvagen inkluderas.

SGI rekommenderar att den MUR (markteknisk undersokningsrapport) som hor till
PM Geoteknik bildggs planhandlingarna.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

PM Planeringsunderlag Geoteknik har uppdaterats efter samradet sa att dven
slanten mot Nilstorpsvagen inkluderas. | utredningen framkommer att
bergskarningar indikerar att delar av Nilstorpsvagen ar grundlagd pa bortsprangt
berg. Sonderingar nedanfor slant indikerar att jorden utgérs av fyllnadsmassor
bestdende av grus, sand, tegel och inslag av lerrester. Slant fran vag utgors av
friktionsmaterial och har lutningen 1:3 varfor stabiliteten kan anses vara uppfylld.
Planbeskrivningen har uppdaterats med information om totalstabilitet i slanten mot
Nilstorpsvagen.

Den MUR (markteknisk undersékningsrapport) som hor till PM Geoteknik har efter
samradet lagts till i listan med utredningar som tagits fram under planarbetet. Den
finns att begara ut hos miljo- och stadsbyggnadskontoret.

Storstockholms brandforsvar

Utifran underlaget uppfattar SSBF att det finns en del féroreningar i omradet.
Beroende pa hur mycket som finns kvar efter sanering kan det finnas risk att detta
lakas ur och sprids med slackvatten. Beroende pa hur marken ser ut (bergtakter,
diken etc.) kan vatten vandra relativt ldngt. SSBF rekommenderar darfor att risken
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for att kontaminerat slackvatten sprids omfattas av miljériskanalysen. Framfér allt
bor det undersékas om det finns risk att dricksvatten kan kontamineras.

I avsnittet om raddningstjanstens tillganglighet i omradet framgar att radhusen kan
utrymmas via liststege. SSBF avrader starkt fran denna typ av l6sning da en
steglosning kraver att boende har rérligheten som kravs for att klattra ned for
stegen. Aldre, funktionsvarierade och barn kan ha extra svart att klattra ned for
stegen. SSBF dnskar att texten om liststege stryks for att dppna for andra battre
l6sningar.

Utover det har SSBF inget sarskilt att kommentera om underlaget. Det finns dock
saker som kommunen behover fortsatta bevaka i den fortsatta plan- och
byggprocessen, sarskilt om man vill andra nagot i planférslaget som kan paverka
vara mojligheter att komma fram (tillracklig barighet, bredd, fri hojd, svangradie,
marklutning m.m.), stalla upp med vara fordon, avstandet mellan
uppstallningsplatser och vagar in i byggnaderna eller tillgangen till brandvatten. Pa
SSBF:s hemsida finns allman information om vad som kravs for att vi ska kunna
genomfora raddningsinsatser och for att personer ska kunna utrymma sakert.

Nar ett plandrende inkommer som remiss for forsta gangen till SSBF utfors en
overgripande riskidentifiering avseende olycksrisker inom planomradet och i dess
narhet. Denna riskidentifiering utgar ifran de databaser SSBF har till forfogande samt
den lokalkdannedom SSBF har kring omradet.

Utifran riskidentifieringen har SSBF inte hittat ndgra riskkallor i narheten till aktuellt
planomrade som bedéms kunna medféra forhojda risknivaer. Risker sdsom
6versvamningar samt ras och skred &r ocksa av vikt att utreda och hantera men
ligger utanfér SSBF:s kompetensomrade.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Efter samraddet har en ny miljoteknisk markundersékning gjorts dar det konstateras
att slackvatten efter brandbekampning inte bor rinna ned i dagvattennatet.

Staden har justerat texten om utrymning via stege for att tydliggora att det ar mojligt
med andra alternativa l8sningar.

Staden kommer fortsatta beakta raddningstjanstens tillganglighet i den fortsatta
plan- och byggprocessen.

Stockholm Exergi

Inom planomradet finns befintliga fjarrvarme- och/eller fjarrkylaledningar. For att
kunna planera eventuella ledningsomlaggningar och nya ledningsdragningar samt
sakra befintlig drift med sa fa driftstérningar som mojligt ar det bra med tidig
information och samréddsméten. Atgarder i Stockholm Exergis
distributionsanlaggningar utférs av Stockholm Exergi och regleras enligt gallande
forlaggningsavtal. | dvrigt ingen erinran.
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Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Eventuell flytt av ledningar utreds i systemhandling och detaljprojektering.
Ledningsagarna har deltagit i arbetet med systemhandlingen.

Trafikforvaltningen, Region Stockholm

Region Stockholm &nskar en beskrivning gallande den tillkommande bebyggelsens
paverkan pa trafiken pa Norra Kungsvagen och framkomligheten fér bussar. Region
Stockholm anser dven att kommunen bér se dver mojligheten att inkludera det
omkringliggande vagnatet inom planomradet, for att dtgarda eventuella
framkomlighetsproblem.

Buller

D3 planomradet angransar till Norra Kungsvagen som trafikeras av flertal busslinjer
och en busshallplats ligger i direkt anslutning till planomradet vilket gor att stérning
med lagfrekvent buller behdver beaktas.

For busstrafik ar det ofta lagfrekvent buller som orsakar stérningar till omgivningen.
Risken for bullerstérning ar storst vid hallplatser, dar bussar star pa tomgang eller
accelererar vid start fran hallplats. Region Stockholm anser att kollektivtrafikens
forutsattningar kring exempelvis bullerproblematik vid busshallplatser bor beskrivas
mer utforligt i planbeskrivningen. Dessa problem kan till exempel uppkomma vid
korsningar och busshallplatser. For de bostader som vetter mot gator som trafikeras
av buss ska utformning av byggnader ske sa att Folkhalsomyndighetens allmanna
rdd om buller inomhus (FOHMFS 2014:13) for lagfrekvent buller innehalls i sovrum.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Planforslaget mojliggor endast 15 nya radhus. Trafiken till och fran dessa radhus
bedéms inte paverka busstrafiken pa Norra Kungsvagen. Infarten till det nya
radhusomradet har justerats efter samradet. Nu foreslas i stallet infart till radhusen
ske fran Norra Kungsvagen, via samma infart som till livsmedelsbutiken.

Buller
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets kommentar till Lansstyrelsens yttrande.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB har ingen elnatanlaggning inom omrade for aktuell
detaljplan eller inom dess direkta naromrade och har darmed inget att erinra i
rubricerat drende.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Yttrandet innebdr ingen justering av planférslaget.
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Lidingd stad

Miljo- och halsoskyddsenheten

Miljokvalitetsnorm for vatten: behdver formuleras om.

Skydd av trad: De vardefulla trad som gar att skyddas bor skyddas i planen (att de
star pa parkmark innebar inget skydd i sig).

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Texten om MKN vatten har formulerats om.

Traden inom allman plats langs med Norra Kungsvagen skyddas inte eftersom det
har foreslagits att de behdver gallras da de star for trangt. | dagslaget ar det okant
vilka trad som bér bevaras och vilka som ska fallas. Att skydda dem i planen
kommer bara orsaka problem i samband med gallringen. Staden dger marken som
planldggs som parkmark och har darmed radighet 6ver tradfallningen.

Omsorgs- och socialférvaltningen
Forvaltningen har inga synpunkter pa detaljplanen.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Yttrandet innebar ingen justering av planférslaget.

Tekniska forvaltningen
Trafik

1. Infarten till lokalgatorna sker i dag via Ekkronevagen, vilket ger en lang
transportstracka fran Norra Kungsvagen. Har en narmare infart till omradet
studerats?

2. Det regionala cykelstraket slutar i lokalgatan Kronstigen. Vi 6nskar en tydlig
och orienterbar koppling upp till korsningen Norra Kungsvagen/Bosdvagen,
dar huvudcykelstraket fortsatter ut mot Bosén. Denna koppling ska
fortydligas.

3. De bilfria straken behdver redovisas tydligare. Det ar i dagslaget svart att
forsta hur de ska fa plats och gestaltas.

4. Vionskar sektioner for strak, gang- och cykelvagar samt lokalgator.

5. Skulle en enkelriktning av lokalgatorna vara genomférbar for att skapa en
sakerhetszon mot, eller 6ka bredden p3, gang- och cykelvagarna som loper
langs med lokalgatorna?

6. Befintlig busskur vid Norra Kungsvagen (utanfér plangrans) ar i dagslaget
placerad valdigt nara vagkant, vilket gor det svart fér barnvagnar och
rollatorer att passera. Finns det méjlighet for den att placeras langre bak,
inom planomradet?

7. Atervinningsstationen (nr 6 i bifogad karta) redovisas som allmén plats.
Sjalva parkeringen kommer vara kvartersmark som ICA har ansvar for. Det
finns en risk med att det inte finns en kommunal tillfart/infart (deklarerad
som allman plats) till atervinningen.
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8. Planeras det en handikapparkering i omradet? Den skulle i sa fall behéva
redovisas i plankartan, garna nara Rudbodaparken.

VA

Ny bebyggelse ansluts de till befintliga vatten- och spillvattenserviser? Bér
fortydligas pa sidan 28, forslag pa skrivning: "Ny bebyggelse ansluts till befintliga
vatten- och spillvattenserviser.”

Ny anslutning for handelsbyggnaden vid rivning av férskolan. Vem bekostar?

Det ar begransad kapacitet i dagvattennatet och problem med instangt dagvatten pa
markytan, det ar darfor viktigt med dagvattenatgarder i detaljplanen.

Dagvatten och skyfall

Omraden fér dagvattenhantering ar markerade i plankartan, det ar bra. For
radhusomradet finns bestammelse i kartan for att parkeringsplatser ska utforas i
genomslappligt material och att tradgardar inte far hardgoras utan ska fordréja
dagvatten (n1) och att takvatten ska infiltrera (b1). Det finns ocksd bestammelser
gallande genomslapplighet (a3) marklov for att forandra genomslapplighet och (b2)
om andel av fastigheten som ska vara genomslapplig. Den sistnamnda ar satt till
30%, vilket inte motsvarar vad som beraknats i utredningen. Sweco har raknat med
en hardgoringsgrad pa 58% for radhusomradet och da ar gatorna medraknade i den
siffran. Utan gatorna ser hardgdringsgraden ut att vara ca 45-46 %. Bestammelsen
om genomslapplig mark borde darmed vara minst 55 %.

Inom den sddra ytan for dagvattenhantering finns mycket vardefulla trad (nr 6). |
och med att ytan ar utpekad fér dagvattenhantering kan dessa inte sta kvar.

Dagvatten

- Parkeringsyta (1): ldgpunkter utjamnas och férsvinner till foljd av
exploateringen. For att kunna hantera stérre mangder regn skulle ett
underjordiskt magasin/forstarkningslager kunna anladggas under parkeringen
(st6rre yta an bara planteringsytan). Behover utredas om en sadan atgard
ocksa kan avlasta korsningen vid Sédra Kungsvagen/Bosdvagen.

- Lindallén (2): Karaktarsskapande stora trad som borde om méjligt bevaras i
samband med exploateringen. Vaxtbadden behdver forbattras for att skapa
mer plats for rotsystemet samt for att kunna leda vattnet dit.

- Héjdséattning mellan radhusomradet och Kronstigen (3) behdver redovisas -
vad innebar ett upphdjt radhusomrade for Kronstigen samt bostadsomradet
vaster om radhusen gallande dagvattenhanteringen vid storre regn/skyfall?
Vi skulle 6nska oss en redovisning i form av sektioner samt
planbestammelser.

- Torgytan (4) - hojdsattningen behdver redovisas. Ska den sankas ner for att
kunna ta emot mer dagvatten vid storre regn/skyfall? Multifunktionella ytor
borde skapas.
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GC-tunnel (5): Vilka dtgarder genomfors for att forbattra/inte forsamra
situationen i GC-tunneln vid stdrre regn/skyfall i samband med
exploateringen? Racker det att leda vattnet in i den nedsdnkta gronytan med
ett ytmagasin pa 18 kubikmeter?

Gronremsan (7) mellan lokalgatan och parkeringsplatsen ser smal ut,
framfor allt om planen &r att plantera trad i den. Den borde vara helst fem
meter bred, alternativt tre meter om vaxtbadden fortsatter under
parkeringen eller lokalgatan, s3 att rétterna har tillrackligt med utrymme och
dagvatten kan tas emot. Vi dnskar oss en redovisning med sektioner som
aven inkluderar gdngvagen langs planteringen (se aven punkt fem under
trafik). Bevaras nagra av de befintliga traden? Kan trdd med en bra vitalitet
som inte kan st kvar flyttas till en annan plats?

GC-vag (8) - borde den inte vara i gra farg?

Brant sldant som ansluter till GC-vagen (9). Langs fastighetsgransen l6per en
smal grénremsa som kan vara svart att skéta i framtiden och som inte
kommer ha en stor nytta utifran dagvattenperspektivet. Skulle det finnas
mojlighet att flytta GC-vagen dikt an fastighetsgransen och forstora
gronytan nedanfor slanten?

Finns det tankar kring placeringen av stérre mangder sné i omradet?

Vilka av de befintliga traden (120) kommer att bevaras? Deras vaxtbadd
behover rekonditioneras for att skapa mer plats fér rotterna samt
dagvattnet.

Trangt mellan busshallplatsen/GC-vagen (11) komplettering till punkt 6
under trafik. Det ar lite svart att tolka hur platsen kommer att utformas och
om alla funktioner kommer att fa plats. Kommer det att planteras trad eller
buskar i grénremsan och kommer den att anlaggas for att kunna ta emot
dagvatten? Observera storleken av véxtbadden och redovisa situationen med
sektioner.

Koppling mellan torget och GC-vag (12). Hur kommer torget att hojdsattas
for att kunna ta emot dagvatten? Tillgangligheten behdver beaktas om
torgets ar nedsankt, samt kopplingen till GC-vagen séder om torget.

"Staden ansvarar for och bekostar erforderliga dagvattenldsningar pa allman plats
enligt framtagen dagvattenutredning.” Hur férdelas ansvaret om losningarna ocksa
ska vara skyfallsldsningar? Bekostas detta av exploateringen?

| dagvattenutredningen drogs slutsatsen att skyfall behdver utredas vidare. Detta
verkar inte ha gjorts annu.

Pa flera stallen i beskrivningen namns att:

hojdsattning ar en viktig del av skyfallshanteringen och att radhusomradet
behoéver hojdsattas for att inte vara en del av ldgpunkten i korsningen Norra
Kungsvagen - Bosdvagen.
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e de ldgpunkter som byggs bort behéver kompenseras for, exempelvis genom
att torgytan anvands som en multifunktionell yta som kan 6versvammas vid
stora regn.

e niva for fardigt golv inom radhusomradet behdver Gverstiga hdgsta
damningshgjd i lagpunkterna.

Ovan atgarder har inte aterfunnits i plankartan. Hojdsattning saknas. En upphdjning
av radhusomradet paverkar vattnets utbredning i lagpunkten langs Norra
Kungsvagen, vilket ocksa kan paverka omkringliggande fastigheter exempelvis
kvarteret Ekbarken. Torget ar inte markerat for dagvattenhantering.

De ytor som ar markerade for skyfallshantering pa sida 39 i planbeskrivningen
korsas av utpekade strak for nya och befintliga gang-och cykelvagar. En niva pa 25
cm vatten som beskrivet i utredningen kan innebdra problem for framkomlighet,
sarskilt som cykelvagen ska anvandas till och fran skolan.

Det ar inte sakerstallt att skyfallshanteringen i sédra delen av planomradet inte
paverkar kvarteret Ekbarken dar det finns en befintlig instangd ldgpunkt.

| undersokning av betydande miljopaverkan har man bedémt 6versvamning som
mattligt positiv pa sida 7. Med avseende pa att skyfallsfragan inte ar 6st stammer
inte detta.

Ovrigt
Pa sidan 29 i planbeskrivningen, under rubriken nuldgesbeskrivning, kan hela forsta
stycket tas bort eftersom det dr information som ges tidigare i planbeskrivningen.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Trafik

1. Infarten till det nya radhusomradet har justerats efter samradet. Nu féreslas
infart till radhusen ske fran Norra Kungsvagen, via samma infart som till
livsmedelsbutiken.

2. Ett bilfritt strak for gdende och cyklister skapas fran 6vergangsstallet vid Norra
Kungsvagen/Bosdvagen langs med de nya radhusen och vidare mot
gangtunneln. Detta strak mojliggor for barn som bor norr om Norra Kungsvagen
att ta sig pa ett tryggt satt till skolan. Efter samradet har gdng- och cykelvdgen
gjorts bredare, fran 1,5 meter till 4,5 meter. | planférslaget majliggors dven en
ny gang- och cykelvag som kommer koppla ihop gang- och cykeltunneln under
Nilstorpsvagen med gang- och cykelvagar vid Rudbodaparken. Det bilfria straket
ar en viktig koppling till Rudboda skola som nas via gang- och cykeltunneln. |
samradet var denna gang- och cykelvag placerad bakom radhusen, nu har den
tagits bort och ersatts med en gang- och cykelvag igenom radhusomradet fran
Rudbodaparken till gdng- och cykeltunneln. De nya gang- och cykelvagarna i
omradet skapar en forlangning av det regionala cykelstraket som i dag slutar vid
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Kronstigen. Nu skapas en tydlig och orienterbar koppling upp till korsningen
Norra Kungsvagen/Bosdvagen, dar huvudcykelstraket fortsatter ut mot Boson.

3. Planbeskrivningen innehaller en karta som visar de bilfria straken. Efter
samradet har en systemhandling gjorts som mer i detalj ritat pa trafiklésning och
bilfria strak. Planbeskrivningen har uppdaterats med informationen.

4. Efter samradet har en systemhandling gjorts som mer i detal; ritat pa
trafiklosning med sektioner. Planbeskrivningen har uppdaterats med
informationen.

5. Efter samradet har nya vagen vid radhusen gjorts enkelriktad. Eftersom den ar
enkelriktad har det dven varit mojligt att géra gatan smalare till fordel for
bredare gang- och cykelvdag samt stérre radhustomter.

6. |systemhandlingen har en flytt av busshallplatsen féreslagits.

7. Plankartan har justerats sa att atervinningsstationen ligger inom kvartersmark
for handel. Atervinningsstation &r en sddan kompletterande funktion som kan
ligga inom ett handelsomrade. For att gora planen mer flexibel for en eventuell
framtida flytt av atervinningsstationen inom handelsomradet sa pekas ingen
specifik plats ut for dtervinningsstationen. Infarten till livsmedelsbutiken och
radhusen har justerats till allman plats for gata. Eftersom atervinningsstationen
ligger i anslutning till livsmedelsbutikens parkering s kommer det alltid att vara
mojligt att ta sig till och fran den med fordon.

8. Handikapparkering kommer finnas vid livsmedelsbutiken. Det ingar inte i
aktuellt projekt att planera for handikapparkering vid Rudbodaparken. Ytan
narmast Rudbodaparken behdver anvandas for dagvattenhantering och gang-
och cykelvag.

VA

Nya ledningar kommer behdva anlaggas i den nya vagen vid radhusen. Flera nya
serviser kommer behdvas till radhusen. Efter samradet har en systemhandling gjorts
dar VA-ledningar och serviser studerats. Planbeskrivningen har uppdaterats med
mer information om VA.

Fastighetsagaren bekostar en ny anslutning fér handelsbyggnaden vid rivning av
forskolan.

Planforslaget innehaller dagvattenatgarder. Efter samradet har
dagvattenutredningen justerats och en skyfallsutredning har gjorts.
Planbeskrivningen har uppdaterats med information fran dessa utredningar.

Dagvatten och skyfall

Planbestammelsen om att 30 % av fastigheten ska vara genomslapplig har andrats
till 40 %. Det beddms inte nddvandigt att reglera att 55 % av fastigheten ska vara
genomslapplig da det, utéver att anldgga radhustomterna med genomslappligt
material, dven ar majligt att utfora stérre dagvattenlosningar. Det kommer finnas
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behov av att anlégga uteplatser och gdngvagar pa radhustomterna som kan behéva
vara hardgjorda. Planbestammelsen om minst 40 % genomslapplighet ar tillracklig
for att tillgodose omhdndertagande av dagvatten och samtidigt ge en viss flexibilitet
i utformningen av den enskilda tomten.

Dagvatten

Parkeringsyta (1): Staden styr inte utformningen av parkeringen vid
livsmedelsbutiken da den ytan avses saljas ihop med livsmedelsbutiken.
Skyfallsproblematiken vid korsningen kommer férbattras med féreslagna
skyfallsatgarder enligt framtagen skyfallsutredning.

Lindallén (2): Traden ska bevaras.

H6jdsattning mellan radhusomradet och Kronstigen (3): Efter samradet har
en systemhandling och en skyfallsutredning gjort som utrett hojdsattning i
omradet och analyserat hur skyfallsproblematiken blir efter planens
genomférande. Resultatet fran skyfallsmodelleringen visar pa en forbattring
i det framtida scenariot jamfort med det befintliga, for samtliga
aterkomsttider. D3 klimatfaktorn pa 1,25 ar densamma i bade det befintliga
och det framtida scenariot kan forbattringen harledas till det nya
ledningsnatet och den nya hgjdsattningen inom planomradet.
Skyfallsutredningen visar att den skyfallsproblematik som finns i lagpunkten
vid korsningen pa Norra Kungsvagen forbattras med foreslagna
skyfallsatgarder.

Nagra storre forandringar av markens hojdlage jamfort med befintliga
forhallanden gors inte, utan hojdsattningen har i stallet anpassats pa ett
genomtankt satt for att leda vattnet mot ytor avsedda fér dagvatten och
skyfall. D3 kommunen ar markagare och huvudman fér de allmanna
platserna bedéms det [ampligt att hojdsattning och tekniska l6sningar for
dagvatten hanteras vidare i genomférandeskedet. Reglering av hojder i
plankartan har valts bort fér att undvika en 6verdetaljerad plankarta och
mojliggora viss flexibilitet vid fortsatt detaljprojektering.

Torgytan (4): Se svar pa punkt tre ovan.

GC-tunnel (5): Den nedsankta gronytan ska hantera skyfall i omradet vid gc-
tunneln.

Gronremsan (7): Gronremsan ar tva meter bred. Den ar tankt fér mindre trad
och regntradgard. Vaxtvalet anpassas till bredden pa ytan.

GC-vag (8): | samradsforslaget lag gdng- och cykelvagen som ett
egenskapsomrade inom parkmarken, da ska den vara gronfargad i
plankartan. | granskningsforslaget har gang- och cykelvagen justerats och
. .. . o .. o O [

ligger nu som ett eget anvandningsomrade och ar da grafargad.

Brant slant som ansluter till GC-vagen (9). Efter samradet har radhusen
flyttats narmare Nilstorpsvagen for att fa dem langre fran Norra Kungsvagen
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och gdng- och cykelvagen bakom radhusen har tagits bort och ersatts med
en gron remsa nedanfor slanten.

e Snoytor. | systemhandlingen har snéhantering varit en férutsattning vid
utformningen av gatorna. Det finns ytor langs med vagarna for sné samt ytor
dar stérre mangder skulle kunna placeras.

¢ Vilka av de befintliga traden bevaras (120) Om parkeringsplatsen byggs om
kommer sannolikt inga trad kunna bevaras. Om den inte byggs om kan
befintliga trad finnas kvar.

e Trangt mellan busshallplatsen/GC-vagen (11) Radhuskvarteren har flyttats
langre fran Norra Kungsvagen for att skapa en storre gronyta narmare Norra
Kungsvagen. Den dr utformad som ett dike som kan hantera dagvatten.
Planbeskrivningen har kompletterats med sektion.

e Koppling mellan torget och GC-vag (12). Se svar pa punkt tre ovan.

Skyfall
Staden ansvarar for och bekostar bade dagvattenlésningar och skyfallslosningar pa
allman plats.

Den planerade skyfallshanteringen i omradet utgérs av tre huvudsakliga l6sningar:
ett dike parallellt med Norra Kungsvagen, regntradgard med gronstrak soder om
livsmedelsbutiken och en torrdamm séder om den nya gang- och cykelbanan till
tunneln under Nilstorpsvagen.

Utéver dessa atgarder for skyfallshantering existerar ett projekterat
dagvattensystem vilket inkluderar rérmagasin. Dessa ar inte dimensionerade for
hantering av skyfall, dock ar den underliggande principen att dterkomster upp till
20-ar skall kunna fordrojas.

Efter samradet har en skyfallsutredning gjorts som en del av en systemhandling. En
dynamisk skyfallsmodell har tagits fram for det befintliga och framtida scenariot for
aterkomsttiderna 5-, 20- och 100-arsregn. Ny hojdsattning med dagvattenatgarder
och nytt ledningsnat som tagits fram i samband med systemhandlingen har anvants
i det framtida scenariot.

Resultatet fran skyfallsmodelleringen av Rudboda centrum visar pa en forbattring i
det framtida scenariot jamfort med det befintliga, for samtliga dterkomsttider. D3
klimatfaktorn pa 1,25 ar densamma i bade det befintliga och det framtida scenariot
kan forbattringen harledas till det nya ledningsnatet och den nya hojdsattningen
inom planomradet. Skyfallsutredningen visar att den skyfallsproblematik som finns i
ldgpunkten vid korsningen pa Norra Kungsvagen forbattras med foreslagna
skyfallsatgarder.

Beddmningen i utredningen ar att i det framtida scenariot, efter planens
genomforande, kommer skyfallssituationen generellt vara god och innebdra en
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forbattring i forhallande till det befintliga scenariot. Det uppstar inte ndgon
betydande negativ paverkan pa befintlig eller ny bebyggelse och hastigheterna pa
flodena som uppstar pa vagarna ar sa pass laga att de troligtvis inte utgor ett
problem, sett i férhallande till vattendjup enligt MSB:s matris. Enligt MSB:s
klassificering finns det ingen fara for manniskoliv i planomradet.

Ovrigt
Planbeskrivningen kan innehalla upprepningar eftersom man inte alltid laser den
fran parm till parm utan kan hoppa in under en rubrik.

Utbildningsnamnden

Detaljplaneférslaget kommer inte ha ndgon paverkan for utbildningsnamndens
ansvarsomraden da det inte beddms paverka antalet barn i omradet. Av denna
anledning sa har namnden inga synpunkter pa samradsforslaget for ny detaljplan.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Yttrandet innebar ingen justering av planforslaget.

Foreningar, foretag, politiska partier

Lidingd Vanner
Nedan redovisas yttrandet. Bilagor och yttrandet i sin helhet finns tillgangligt pa
miljo- och stadsbyggnadskontoret.

Ett nytt stadsdelscentrum ger méjlighet till nytdnkande och skapa ett angelaget
innehall utdver livsmedelsbutiken. Férvantningarna pa det nya Rudboda Centrum &r
hdga och manga goda idéer har framforts infor tidigare planering. Inget av detta gar
att hitta i forslaget fran stadens politiker i Miljo och stadsbyggnadsnamnden (MSN).
Forslaget ar ett bostadsprojekt dar mesta mojliga tomtmark har utnyttjats for 16
radhus pa sma tomter. Torgytan har krympt till halften, inga verksamhetslokaler
intill.

En genomtankt vision for ett nytt stadsdelscentrum i Rudboda har utvecklats av
Lidingd Naringsliv infor tidigare planering;:

e HUR SKA FRAMTIDENS RUDBODA CENTRUM SE UT? (15 mars 2021; bilaga 1)
och

e RUDBODA TORG - EN OVARDERLIG PLATS FOR NAROMRADET OCH NORRA
LIDINGO (5 febr. 2022; bilaga 2).

Nagot motsvarande dokument med genomtankta idéer om ett vitalt innehall i det
nyskapade "Centrum” saknas i samradsforslaget. Dialog med Rudbodaborna har inte
hallits.

Befintliga byggnader ar uttjanta, byggdes for 60-70 ar sen. Butiksbyggnaden ar
tekniskt otidsenlig, lappad och lagad genom aren (kylanlaggningen,
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avfallshantering, personalutrymmen). ICA ar styvmoderligt behandlad och
foreslagen tillbyggnad med 10 m pa langden l6ser inga av dagens problem. Tvartom
blir det inskrankningar av dagens service (post, matleverans mm) och det ar en
uppenbar risk att butiken far stanga under byggtiden 1-2 ar. Att riva och bygga nytt
ar det rimliga och rationella sattet for en ny fastighetsagare, allt annat vore
ekonomiskt och féretagsmassigt oforsvarligt.

| samradsforslaget har vi noterat:

e Det saknas ett levande torg med angeldgna verksamheter kring torget.

e Torgytan ar valdigt liten 500 kvm, lokalen (60 kvm) som staden haller ar
mindre an ett radhus.

e Radhusen mot berget ar daligt placerade. Berget ar tva till tre vaningar hogt.

e ICA har daliga forutsattningar att driva en modern livsmedelsbutik, (lokaler i
tva van, logistikproblem).

e Parkeringen ar for liten, upptagningsomradet ar stort, butiken mycket
uppskattad.

e Trafikfragorna bor analyseras med ett omgivningsperspektiv, préva
alternativa l6sningar.

e Skyddsrum under mark (268 pl.) i radhusomradet verkar orationellt och
dyrt.

Viktiga punkter i vart alternativ framgar av bifogade tre arkitektskisser (bilaga 4):
e Ett stdrre torg med lokaler for olika verksamheter vid torget, 500-800 kvm
totalt, (exempel pa innehall se Lidingd naringsliv).

e Ettstdrre ICA, 2000 kvm butiksyta + gods och avfallshantering inomhus (500
kvm kallutrymme), totalt 2500 kvm.

e 26 radhus ovanpa ICA och vaningen ovanfor lokalerna runt torget,
(forebilder: Lidingd Centrum och Sigtuna Centrum).

e Fler p-platser pa mark, 60 p for besokande + boendeparkering.

e Garage under ICA, dubbelutnyttjas som skyddsrum (dimensioneras ocksa for
omgivningens ev. behov).

e Overvig rondell vid Lojo och alternativ entré fran Nilstorpsvigen.

Det ar viktigt att ICA drivs utan driftstopp nar omfattande byggnadsarbeten pagar,
1,5 - 2 ar. Det forutsatter att en ny byggnad uppférs innan den gamla uttjanta ICA
byggnaden rivs. Alternativet ar att vi far handla i Liding6 centrum vilket ocksa far
konsekvenser (parkering, trafik, miljo).

Goda exempel pa bostadsplaner och arkitektur ar hamtade fran
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e Lidingd Centrum dar radhus ligger harmoniskt ovanpa képcentrum.
e Sigtuna, dar ICA/COOP vid Storgatan givits smaskalig arkitektur.

Goda exempel pa servering/café finns i Skarsatra (Saluhallen) och i Vattenverket vid
Kottla, dar bageri ingar.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

ICA Sverige AB

Till att borja med vill vi fran ICA Sveriges sida saga att vi ar positivt installda till
utveckling av Rudboda centrum till en trygg och attraktiv plats foér boende och
besdkare. ICA Nara Rudboda finns idag i kvarteret som berdrs av rubricerad
detaljplan. Butiken har en viktig funktion for de boende i omradet. Vi menar att den
underlattar vardagen for manga manniskor nar det galler de dagliga matvaruinkdpen
och att den dven fungerar som en viktig métesplats. Med 6ppettiderna 8-20, bidrar
butiken till liv och rérelse pa platsen under manga av dygnets timmar. Butiken har
cirka 7000 betalande kunder per vecka vilket pekar pa att den starkt bidrar till
flédena till platsen. Butiken, som &r val inarbetad och uppskattad, drivs av den
lokala ICA-handlaren och sysselsatter cirka 40 personer, bade heltids- och
deltidsanstallningar. Det vi vill lyfta dr osakerheten som detaljplanen innebar for oss.
ICA hyr idag en butikslokal i det kvarter som enligt planen ska utvecklas. En
detaljplan for Rudboda centrum mojliggdr en tillbyggnad for livsmedelsbutik men
ger oss inte mojlighet att erbjuda den service vi vill ge de boende i Rudboda, varfor
en storre butikslokal om 1500 kvm totalyta har efterfragats i dialog med kommunen
och Fastighetsdgare. Vidare beddmer vi att den fastighet vi idag finns i inte klarar
ytterligare 30 ar. Vi har redan idag utmaningar med bland annat véarmen,
varumottagningen, lastkaj och avfallshantering i fastigheten. En tillbyggnad anser vi
darfor inte ar rimlig utan det kravs en ny byggnad for att skapa en langsiktighet vid
Rudboda centrum. En ny byggnad pa befintlig plats skulle dock innebara ett
stillestand 6ver 1-2 ar, dar Rudbodaborna skulle tvingas sta utan en omradesbutik.

Syftet med planférslaget ar "att utveckla Rudboda centrum till en trygg och attraktiv
plats for boende och besdkare”. Vi ser inte hur det syftet ska kunna uppnas med
féreslagen forandring. Om Rudboda centrum verkligen ska kunna bli ett starkt lokalt
centrum (igen) och en trygg, levande och attraktiv plats, anser vi att man behdver
utga fran handeln nar platsen planeras. En ny modern ICA-butik borde vara
utgangspunkten for planering och utformning av platsen. Skapa férutsattningar for
fler lokaler, till exempel i mindre flerfamiljshus istallet for radhus med slutna tomter
och granser. Det innebar inte att uppstallda mal och ambitioner som beskrivs i
planforslaget behdver forsummas, tvartom, sa tror vi att dessa kan forstarkas om

man skapar en plats dar alla delar samspelar med varandra.
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Synlighet, tillganglighet och enkelhet ar viktigt fér kunden och utformning av en
plats. Vi har darfor i dialog med kommunen och fastighetsdgaren kommunicerat ett
behov av ca 80-90 stycken parkeringsplatser med enkel tillganglighet till
butikslokalen.

Detta paverkar bade de boende, ICA-handlaren och ICA Sverige. Vi flaggar for dessa
férutsattningar och hoppas att berérda parter (fastighetsagare, kommun och ICA)
tillsammans kan l6sa utmaningarna sa att Rudboda centrum dven framat har en
valfungerande ICA-butik fér de som bor och vistas i omradet.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Handlare ICA Rudboda

Rudboda centrum har en fantastisk potential som politikerna pa Lidingt har valt att
blunda foér under ett tiotal ar vilket &r och har varit enormt frustrerande fér oss som
foretagare har. Efter samrddsmotet i forra veckan ser vi tyvarr ingen ljusning. Tank
om, gor ratt! For att vi som ager och driver ICA Rudboda ska kunna fortsatta att
leverera en livsmedelsbutik som manniskorna som bor pa norra Lidingg, vara
kunder, faktiskt vill ha sa behdver vi féljande:

e En ny butikslokal pd minst 1500 kvm total butiksyta. En ombyggnad &r inte
tillrackligt med tanke pa den nuvarande byggnadens placering och skick.

e En butikslokal som gor det mojligt for oss att uppfylla nuvarande och
kommande miljokrav.

e En parkering med 90 platser.
e Entryggare plats for alla som bor pa norra Lidingg.

e Forutsattningar att driva livsmedelsbutik under projekterings- och
ombyggnadsperioden.

e Andra foretagare som ocksa vill satsa pa att driva verksamhet i Rudboda
centrum.

e Vivill fortsatta att satsa pa att erbjuda vara kunder var vision om den basta
livsmedelsbutiken pa Liding®. Vi beh6ver en detaljplan fér Rudboda som tar
hansyn till de boende och det féretagande som finns pa norra 6n.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Stallféretradande handlare ICA Rudboda
Rudboda Torg, antligen hander det ndgot! Som framtida dgare fér ICA Rudboda ar
det en lattnad att Rudboda Torg ska utvecklas och bli en trygg och attraktiv plats for
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boende. Att kunna ge den service som behdvs i omradet och en arbetsmiljo dar vi
kan bedriva den verksamhet som Rudbodaborna férvantar sig. Detta ar tyvarr inte
situationen och sedan tio ar tillbaka har vi kdmpat for att bli hérda och férstadda hur
situationen ser ut, vilket har blivit valdigt frustrerande. Vi kan idag inte bedriva den
verksamhet som behgvs och servicen som invanarna férvantar sig! Varje dag jobbar
vi med lastbilschauffér som brakar 6ver en kaj som de kanner sig otrygga och
obekvdama med, barn springer éver parkeringen, platsbrist och en gammal lokal dar
det ar 13 grader i lunchrummet pa vintern. Dar vi behdver lyfta ned pant for en tva
meter hog kaj, detta ar inte hallbart. Jag vill kunna ge mina anstallda en utvecklande
arbetsplats som ar trygg och ett torg som ar valkomnande for kunder. Manga méten
senare under flera ar blir vi inte hdrda. Den nya detaljplanen ger ett forslag dar ingen
av dessa problem kommer att lGsas, en utbyggnad pad 250 kvm pa taket dar vi inte
kommer kunna bedriva ndgon form av verksamhet och kunna géra vara kunder
nojda. En sopsortering kommer det inte att géras ndgot at fast det ar lagkrav, vi vill
inte ha dispens vi vill kunna ha en lokal dar vi kan sortera pa ratt satt, ndgot som
foretaget, kunder, samhallen och lagen staller krav p3, hallbarhet, och det finns
ingen plan fran kommunens férslag dar ndgot av vara och Liding6s befolkning
forvantningar har tagits i beaktning.

Vi behover en detaljplan som tar hansyn till de boende och féretagande som finns pa
norra on. For att sas mmanfatta ovan for att kunna méta framtiden, kundernas behov
och var arbetsmiljo behdver vi féljande:

e En ny butikslokal pa minst 1500 kvm total butiksyta. En ombyggnad &r inte
tillrackligt med tanke pa den nuvarande byggnadens placering och skick.

e En butikslokal som gor det mojligt for oss att uppfylla nuvarande och
kommande miljckrav.

e En parkering med 90 platser.
e Entryggare plats for alla som bor pa norra Lidingg.

e Forutsattningar att driva livsmedelsbutik under projekterings- och
ombyggnadsperioden.

e Andra foretagare som ocksa vill satsa pa att driva verksamhet i Rudboda
centrum.

Det behdver goras en teknisk besiktning pa butiken vilket vi far till svar att det ar
pagaende och vantat i flera ar pa att det ska bli av. En besiktning som avgor vilka
planer som kan genomforas.

Forslaget fran oss ar darfor att det behovs byggas en ny butik. Dar har vi fatt
mothugg att det ska vara smaskaligt och det sager vi inget emot, vi ar med er dar!
Smaskaligt men en ny butik dar vi kan bedriva den verksamhet som &r framtiden. Ett
till argument for en nybyggd butik ar att byggnaderna som rivs pa torget och dar
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radhusen ska byggas ar byggda under samma period som butiken. De byggnaderna
har stamplats som uttjanta men varfor réknas var lokal inte som det?

Ett andra argument for att bygga en ny butik med férslagsvis en placering ut mot
vagen ar att kostnaderna inte kommer att bli lika hoga for er. Detta med anledning
att den férorenade marken kommer att kosta minst 6 miljoner kronor enligt era
berakningar om inte mer enligt resultaten fran markundersékningen. En butik
behoéver inte ha samma sanering av marken i férhallande till om det ska byggas
bostader. Ett forslag att lagga butiken dar radhusen ska byggas enligt detaljplanen
fér att minska kostnaderna for er och dar bostader kan byggas innanfor utan en
kraftigt trafikerad vag med buller. Dar da dven varumottagningen kan vara ut mot
norra kungsvagen vilket minskar farlig trafik med lastbilar och barn pa samma plats.

Ett tredje argument dr att senast 2030 behover vi enligt lag byta kylmedia vilket
medfor att det kommer behdvas mer plats da kylanlédggningen ar 6 meter lang och
inte har en chans att fa plats i befintlig butik och inte kan installeras pa det
nuvarande taket da den vager alldeles for mycket.

Tank om, gor ratt! Ta at er av invanarnas forvantningar och krav och for att vi ska
kunna bedriva verksamhet med den service som behdvs i omradet och i framtiden.
Bostader byggs mitt emot pa Lojovagen, barnfamiljer flyttar in i hela 6stra Rudboda
men det finns inte plats for en fungerande service, invanarna férvantar sig ett tryggt
torg och en butik som inte ar uttjant. Vi har 7000 betalande kunder per vecka vilket
bevisar det stora flodet av manniskor som ar vid Rudboda Torg och butiken. Vikten
av att ha parkeringsplatser ar darfor ett krav med 90 platser for att kunna bedriva
verksamheten.

Tack for chansen att fa skriva in och saga vad norra Liding6s invanare och
foretagande forvantar sig, en trygg, smaskalig och hallbar framtid fér Rudboda Torg.

oo

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Natverket Yimby
Natverket Yimby ar positiva till en omvandling av Rudboda centrum, men ser det
liggande planforslaget som undermaligt.

Rudboda centrum ar den enda platsen p3d norddstra Lidingd som har forutsattningar
for centrumfunktioner, folkliv och service. Med det liggande forslaget férsvinner en
stor del av torget, medan de nya tomterna utestanger besokare, och bildar en barriar
mellan butiken och Rudbodaparken. Sidogatorna blir transportstrackor som varken
valkomnar boende eller besdkare.

Forslaget moter varken behovet av lagenheter eller lokaler pa nordéstra Lidingd. De
tillfor i stallet ndgra radhus, en boendeform som Rudboda redan har tillrackligt av.
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En ny plan bor dteruppratta Rudboda centrum som ett funktionsblandat
centrumkvarter kring ett torg, med bade bostader, lokaler, och 6ppna platser. Man
bor ocksa Gvervaga att utdka planomradet till att omfatta den rivna kyrkans tomt
och Bjérklovet.

Med Silverhdjden, Rudboda skola och Lojobacken har de centrala delarna av
Rudboda fatt en normhdjd pa 4-5 vaningar. Darfor ar det lampligt att Rudboda
centrum far flerbostadshus i samma hgjd.

Den nya bebyggelsen bor nyttja souterranglaget, till exempel for att separera lokaler
fran bostader, eller for garage.

Ett nytt torg bor anknyta till Rudbodaparken, sa de tillsammans utgor ett
kontinuerligt offentligt rum.

YIMBY ar ett partipolitiskt obundet natverk av medborgare som genom konstruktiv
feedback vill se en positiv stadsutveckling med mer tat och levande blandstad, dkat
kollektivtrafikresande och stader och infrastruktur som utvecklas pa ett bade
attraktivt och miljovanligt satt.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Lidingd Naringslivs styrelse

Var vision: En levande, attraktiv och trygg métesplats

Att Lidingd Centrum har utvecklats ska inte ske pa bekostnad av vara viktiga
narcentra runtom pa 6n - de kompletterar varandra. Flera av vara 18 stadsdelar har
levande narcentra, dvs. grénskande torg, dar man traffas, gar pa kafé eller tar en bit
mat, handlar mat, och dar det ocksa ibland finns saval apotek som tandlakare, gym,
paketutlamning, dagis och skolor i samverkan med integrerade bostader. Ibland
finns dven ett mindre utbud av butiker och sma féretag. Dessa platser &r ovarderliga
for naromradet och bidrar till en 6kad trygghet i en allt otryggare varld. De ger
dessutom goda mdjligheter att knyta sociala kvartersrelationer och motverkar
ensamhet, samt ger en smaféretagare en mojlig métesplats. Utbud och aktiviteter
vaxlar efter sasong, sdsom marknader, julfirande, blommor, frukt & gronsaker etc.

Exempel pa sddana narcentra ar Naset, Baggeby, Skarsatra, Torsvik, Brevik och
Larsberg, dven om dessa bade kan och bér vidareutvecklas for att bli annu mer
levande och sdkra méotesplatser.

1. Rudboda torg ar definitivt en av vara viktigaste narcentra pa 6n med en
kritisk massa av boende, och &r en viktig knutpunkt fér andra omraden pa
Norra 6n, sdsom Elfvik, och Askrike med ca 4400 personer boende i
upptagningsomradet. Det ar ocksa en viktig plats for naringslivet pa Norra
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Lidingd, da dar finns manga stora arbetsplatser, sdsom Boson, Bjornbo,
Silverhéljden och alla konferensanlaggningar.

Det ar ocksa viktigt att se vilka som bor i omradet - i dagslaget ar saval
barnfamiljer och aldre personer som bor framst i Lojoomradet. Det kommer
ocksa till fler nya bostader da det byggs 118 Igh, i Lojobacken, som star
klara 2024.

En av hérnstenarna, som aven efterfragas av boende pa Norra 6n, ar att
Rudboda Torg/Centrum behdver en stérre matbutik. Idag finns en ICA Nara
och efter dialog med ICA Fastigheter far vi uppfattningen att det behdvs en
ny storre butik for att klara av framtida handelskrav och tekniska krav vad
galler exempelvis sdval varumottagning, inlastning under tak, miljokrav,
sopsortering, el, vatten och kylmaskiner. Allt behdver bytas ut da det
kommer nya krav. Lidingd Naringsliv vill att omradet forberedes for en stor
dagligvaruhandel som klarar kommande krav och tillgodoser en framtida
dagligvaruhandel for Norra Liding6. Har maste aven finns en bra lsning pa
E-handelsutldmning - detta &r ett av de prioriterade 6nskemalen fran
boende i omradet. Att forbereda omradet for ett apotek &r dven det ett
onskemal, med tanke pa det stora upptagningsomradet, men dven ur ett
miljoperspektiv med tanke pa transporter.

| samradshandlingarna for Rudboda star det "Byggnaden som innehaller
livsmedelsbutiken kan bevaras och byggas ut alternativt rivas och ersattas
med en ny byggnad”. | samrddshandlingar fér Oversiktsplan star det att:
"Livsmedelsbutiken ska vara kvar och ska och ges méjlighet att bygga till”.
Vilket galler? Om det innebar att livsmedelsaffaren inte far rivas, opponerar
vi oss starkt emot att binda upp sig pa detta satt i en 6versiktsplan, vi anser
att det kan bli en inlasningseffekt som kanske inte tar hansyn till kommande
krav och funktion. Vi anser att beslut ska tas i ett senare skede nér man vet
alla krav mer i detalj. En forutsattning ar aven att Livsmedelsaffaren ska
kunna drivas utan driftstopp under byggtiden, da upptagningsomradet ar
stort och dessutom finns har idag 40 arbetsplatser.

Vi har i samradsforslaget dven sett att torget och forutsattningarna for
restaurang/café eller annan motes-/verksamhetsplats har fatt ett mycket
litet utrymme och det kommer under dessa forutsattningar att bli mycket
svart att skapa en tillrackligt bra och levande métesplats. Gor det inte
omojligt att skapa forutsattningar for en "riktig” restaurang med den yta
som behdvs och alla krav som stélls pa en sadan verksamhet. Det ar mycket
lattare att hitta en alternativ verksamhet i en sadan lokal an vid ett senare
skede anpassa till en restaurang. Vi tycker det ar oerhort viktigt att det ges
betydligt mer ytplats for motesplatser och mindre verksamheter i "skyltlage’
i kommande forutsattningar och annu en gang vill vi papeka vikten av ett
levande centrum och torg for de som bor och verkar i omradet och inte
minsta ur ett sékerhetsperspektiv. (se var vision for narcentra)
Trafiksituationen pa Norra Kungsvagen maste ges en saker och effektiv
l6sning, bade for Rudboda och for de som passerar ut till Elfvik. Platsen bor

1



35(84)

(i

Lidingd
) stad

vidare pa ett bra och sakert satt ha kontakt med Rudboda skola och
busshallplatser som &r anpassade till torget och dar bor finnas tillrackligt
med parkeringsplatser for de som ska handla.

7. Lidingd Naringsliv har inga synpunkter pa antal bostader, férutom om de
inkraktar pa ett storre torg-/verksamhetsyta.

8. Vitycker att det ar en bra idé med en markanvisningstavling, men vill tydligt
markera att det ar viktigt att staden inte styr for mycket i sina riktlinjer, sa
att de tavlande far en chans att gora ndgot riktigt bra som ligger i tiden och
blir en forebild for ett levande och fungerande narcentrum. Viktigt ar att det
blir en "hallbar” utveckling i allt som gors. Det &r en mangd bilar i omlopp pa
Norra Kungsvagen, sa dess koppling till omradet ar av storsta vikt att l6sa pa
ett sakert och smidigt satt.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Destination Liding®

Destination Liding6 (en forening for konferens- & motesanlaggningarna pa Lidingg,
bestdende av Hogberga Gard, Bosdn, Sodergarn, Skogshem & Wijk, Villa Lovik,
Ronneberga, Elfvik Herrgard samt Ellery Beach House. Ber harmed att fa komma in
med nagra for oss viktiga medskick till Samradet 6ver Rudboda Centrum.

Lidingd ar en av de konferenstataste kommunerna i Sverige och majoriteten av
anldggningarna ligger utmed Elfvikslandet pa Lidingd. Den gemensamma
omsattningen (2023) for de 7 anlédggningar som ligger pa Norra 6n ar narmare en
halv miljard, anlaggningarna har fler an 400 medarbetare dar arbetstiderna ofta ar
tidiga morgnar och sena kvallar/natter. Antalet besokare till anldggningarna ar
narmare 400 000 per ar vara cirka 220 000 personer ar 6vernattande. Merparten av
dessa aker idag egen bil, taxi eller chartrade bussar pa grund av att det ar daliga
forbindelser. Aven manga av vara medarbetare tvingas ta bil till jobbet da
busstrafiken ar for gles.

Med detta som bakgrund ar det for oss av yttersta vikt att Norra Kungsvagen halls fri
fran s3 mycket trafikhinder som majligt och att man vid planeringen av "nya
Rudboda Centrum” verkligen tar hansyn till detta!

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Planforslaget bedoms inte paverka framkomligheten pa Norra Kungsvagen for
besdkare till konferensanlaggningarna.

Centerpartiet Lidingd

Rudboda har fértatats med nya bostader inom Lojo. Utdver det kommer inom kort
ett LSS-boende p3a den gamla kyrktomten mellan Rudboda skola och Norra
kungsvagen. Besokare till bade Rudboda skola och aldreboendet Silverhgjden
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besdker Rudboda torg for att handla och parkera. Den 6kade besdksvolymen okar
trycket pd matbutiken. Matbutiken skulle kunna byggas ut, men dven mer narservice
generellt efterfragas.

P3 1970-talet fanns bibliotek, bankkontor, blomsterhandel och frisér runt torget.
Befolkningen har 6kat sedan dess och boende har fatt langre till sina arbetsplatser.
Behovet av narservice har inte minskat pa 50 ar. Snarare kan man saga att
avsaknaden av narservice minskar kringboendes livskvalitet dd man behdver aka
langre for att utratta olika drenden.

Centerpartiet ldgger mer an en matbutik och en thai-kiosk i begreppen torg och
narcentrum. Vi vill forutom Ica-butiken garna se en restaurang, ett apotek och garna
nagon ytterligare verksamhetslokal i skyltlage.

Matbutiken ar den narmaste fér boende i omradena Askrike, Bjérnbo, Boson,
Rudboda, Yttringe, Furutorp, Elfvik och Duvholmen. Matbutiken férsorjer ett stort
geografiskt omrade med livsmedel. Planen, som ska halla i minst 10 ar, medger inte
en tillracklig utbyggnad av matbutiken med 6kade besdkare, 6kad pakethantering
och 6kat krav pa utrymme for butikens avfallssortering.

Den parkeringsyta som enligt planen ska finnas tas i ansprak for
livsmedelsleveranser till matbutiken och tdmning av behallare for
forpackningsinsamlingen. Lésningen fér parkeringen som utgér infart for
varutransporter och vandplan for forpackningsinsamlingens lastbilar riskerar att bli
valdigt stokig. Trafikmiljon blir inte saker for foraldrar som ska [@mna skolbarn.

Centerpartiet har foljande invandningar mot planen:

Naringsliv och service
e Planen beaktar inte Ica-handlarens 6nskemal att férdubbla butiken till 1500
kvm.

e Planen beaktar inte Rudboda Blomsterhandels befintliga placering.

e Planen beaktar inte Rudbodabornas 6nskemal om restaurang.

e Planen beaktar inte Rudbodabornas 6nskemal om gym.

e Planen beaktar inte Rudbodabornas behov av ett apotek.

e Planen beaktar inte behovet av annan verksamhetslokal inom planomradet.

e Planen beaktar inte 6kat behov av pakethantering och ger inte plats for
nagon lokal for detta andamal. Ica-butiken har haft svarigheter med att
avsatta yta for pakethantering i december som dven ar deras basta
forsaljningsmanad. Prioriterar butiken sin karnverksamhet s& behéver
pakethanteringen l6sas ndgon annan stans. Ica pa Naset har inte
parkeringsforutsattningar for detta, sa det blir i sa fall Coop i Lidingd
Centrum.
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Boendemiljon
e Utformningen av de nya husen utgar fran stadens behov fér sophamtning.

e Utformningen av de nya husen medfér manga kvadratmeter asfalt per
bostad, vilket leder till onédigt dyrt underhall och inte optimal
markanvandning.

e Utformningen av de nya husen férsamrar trafiksakerheten inom befintlig
radhusbebyggelse.

e Placeringen av de nya husen ndarmast Norra Kungsvagen ar inte optimala ur
bullerperspektiv med busshallplatsen Rudboda Torg sa nara pa Norra
Kungsvagen.

Besokares behov
e Planen beaktar inte att kursgardarna arligen har i storleksordningen 100 000
besdkare som stannar har for att smahandla.

e Planen beaktar inte att upptagningsomradet for narcentrumet som stracker
sig fran Storholmen till Duvholmen och att manga kommer med bil.

e Planen beaktar inte att omradet idag kompenserar undermalig parkering pa
de kringliggande fastigheterna for Rudboda skola och Silverhdjden. Dessa
parkeringsproblem kommer att eskalera om planen genomfors.

e Planen beaktar inte att fordon fér sophdmtning och varutransporter gér den
lilla terstaende parkeringen osaker.

Placering och utformning
e Bostaderna skulle med fordel placeras ovanpa verksamhetslokalerna

e Verksambheter bor ligga narmare busshallplatsen Rudboda torg och bostader
eventuellt i skydd av verksamheterna for att minska buller och trafikfara for
boende.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

PRO och SPF seniorerna Lidingdskeppet
SPF Seniorerna Lidingtskeppet och PRO Liding6 har tagit del av samradshandlingen
om Rudboda centrum och vill framféra foljande.

Inledningsvis vill vi paminna om befolkningsutvecklingen, med en snabb 6kning av
aldre personer och da séarskilt personer 80 ar och aldre. Det innebér ett behov av fler
tillgangliga och bekvama lagenheter i Lidingd. Rudboda domineras av radhus. Att
kunna bo kvar i Rudboda nar radhuset/villan kanns for stor och opraktisk ar av stort
varde.
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Rudboda torg har narhet till affar, kommunikationer och natur. Enligt var bedémning
darmed en utmarkt plats for lagenheter fér seniorer. Staden ager marken och har
saledes full radighet.

Pensiondrsorganisationerna noterar att det finns en tidigare planering for ett
flerbostadshus vid Rudboda torg. Vart forslag ar att staden endera atergar till den
planeringen eller startar nytt planarbete i syfte att skapa plats for flerbostadshus dar
viss andel av lagenheterna prioriteras for seniorer.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Sakagare

Sakagare 1

Gallande att ni vill bygga 16 nya radhus och dessutom ha parkering pa husens
tomter; jag bor pa Barkstigen och anser att det kor alldeles for mycket bilar och
alldeles for fort pa var egentligen bilfria gata. 16 radhus ater lite val mycket. Kan ni
inte kapa det till halften och dessutom satta garageplatser pa samma stalle som de
platser som finns for de husen som finns. Det vill sdga bara fortsatta ldngan och sen
bygga en sida till med hus pa Kronstigen. Annars tycker jag det blir risk for
overbefolkning samt pa tok for mycket trafik. Har ni forresten gjort en bullermatning
av den befintliga trafiksituationen? Tack for att ni tar hansyn till mitt forslag.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Sakagare 2

Som det ser ut pa skisserna kommer trafiken for boende i de nya radhusen g3 via
Ekkronevagen och 6ver Kronstigen for att de ska na sina uppfarter. Ekkronevagen ar
redan idag underdimensionerad och i behov av en trottoar for att underlatta for
bilister och fotgangare. Kronstigen och dvriga stigar inom vastra Rudboda ar idag
klassade som bilfria. Stigar dar barnen i omradet kan springa och leka fritt och s3a vill
vi fortsatt ha det. Darav ar min rekommendation att infart till de nya radhusen inte
ska ga via Ekkronevagen och de bilfria stigarna i vastra Rudboda Samfallighet utan
via en separat infart fran Norra Kungsvagen eller fran andra hallet via dagens infart
till Ica Rudboda. | den man det gar vill jag behalla stigarna inom Vastra Rudboda
samfallighet bilfria, likt idag, vilket ar en stor del i varfér manga barnfamiljer bor just
har. Med dagens forslag finns risk att Kronstigen blir en genomfartsled for de
boende i de nya radhusen, vilka har sin parkering pa uppfarten.
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Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Sakagare 3

Jag anser att man bor hitta ett battre satt for infart till de tankta radhusen.
Ekkronevagen ar idag en trang smal vag dar de boende trixar sig fram mellan
garageuppfarter, parkeringsplatser och sopkarl. Dessutom &r dar gott om gdende
och cyklister, manga barn, som ror sig runt de befintliga radhusen. Problemen skulle
oka med tankt trafik till och fran de nya fastigheterna. Det maste ga att skapa en
infart ifrdn Norra Kungsvagen norr om Kronstigen!

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Sakagare 4

Jag anser att infarten till det nya radhusomradet bor ga via Rudboda centrum. Att
leda trafiken via Ekkronevagen ar vansinne da det ror sig manga barn i omradet och
folk tenderar att fullstandigt strunta i ev. hastighetsbegransningar. Ekkronevagen ar
dessutom smal och inte alls anpassad for 6kad genomfartstrafik. Det finns inte ett
enda vettigt argument for att inte leda trafiken via Norra Kungsvagen-Rudboda
centrum.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Sakagare 5

Rudboda Vastra Samfallighetsforening, RVS, uppskattar att Lidingd Stad nu tar nya
tag for att rusta upp Rudboda centrum men vi har ndgra synpunkter pa den nyligen
publicerade detaljplanen.

RVS anser att en ny detaljplan for Rudboda Centrum maste sattas i ett stérre
sammanhang utifran de boendes behov och dagens trafiksituation i hela
Rudbodaomrddet speciellt med tanke pa samtliga nya bostader i omradet (de 102
lagenheterna i Lojobacken, LSS-boendet och de nya radhusen i Rudboda Centrum).
Synpunkterna nedan dar sammanstallda av styrelsen for samfallighetsféreningen.

1. Befintlig trafiksituation i vastra Rudboda
Boende i samfalligheten har méarkt en 6kad trafikmangd pa Norra Kungsvagen
genom Rudboda. Detta beror dels pa mer transporter till Elfvikslandet pa grund av
okad belaggning pa de olika konferens- och kursgardarna dels pa fortatningen vid
Lojobacken med 102 nya lagenheter. Vid vissa tidpunkter ar det redan nu svart att
kora ut fran Grankottevagen respektive Fagelstracket till Norra Kungsvagen.
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Den bullerutredning som refereras till i den detaljerade planbeskrivningen ar fran
2022 och behdver géras om sa att den omfattar dagens trafiksituation enligt
beskrivningen ovan.

RVS ser darfor att Lidingd Stad maste gora en ny trafikmatning framst pa Norra
Kungsvagen samt kanske aven pa Ekkronevagen for att fa en uppfattning om den
verkliga situationen.

Den 6kade trafikmangden av bl a tunga transporter pa Norra Kungsvagen har ocksa
lett till forsamrad luftkvalité for boende i omradet. RVS anser darfor att Liding6 Stad
bor géra en matning av luftkvaliteten och implementerar adekvata atgarder.

2. Okad trafik pa Ekkronevigen
Lidingd stads forslag att de 16 nya radhusen ska ha sin infart via Ekkronevagen ar
inte genomtankt. | Rudboda Vastra Samfallighetens har inga husparkering intill
huset utan de finns i och vid de gemensamma garagelangorna. Den utformning som
Liding6 stad planerar for de nya radhusen gar stick i stav mot befintlig utformning
och medfor att dagens trygga barnvanliga och bilfria omrade kommer delvis att
forsvinna.

Att forlagga infarten till det nya radhusomradet via Ekkronevagen leder till 6kad
trafik pa en vag som redan idag ar farlig for gang- och cykeltrafikanter da den helt
saknar gangbanor.

Dessutom bygger forslaget pa att Kronstigen gérs om fran att ha varit en vag dar
biltrafik bara forekommer vid i- och urlastning av tyngre transporter som de boende
inte kan bara till/fran garage vid Ekkronevagen.

Det ar vart att notera att avsaknaden av gangbanor betyder att Ekkronevagen
anvands som kombinerad gang- och cykelbana samt bilvag.

Gangtrafik forekommer t ex i foljande situationer:
e Personer som kommit med buss till hallplats Grankottevagen gar langre
stracka pa Ekkronevagen nar de ska till:

- Stamstigen
- Nedre Grankottevagen
- Bokstigen

samt via trappor till bland annat Svedjevdgen, Bjornbo och Milvagen

e Personer som kommit med buss till hallplats Rudboda torg gar langre
stracka pa Ekkronevagen nar de ska till:

- Barkstigen
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e samt via Kronstigen till radhusen dar samt via trappor till bland annat
Nilstorpsvagen, Yxvagen, Yxstigen och Sagstigen

Fran Kronstigen, Barkstigen, Stamstigen, Stubbstigen och Grankottevagen 3 - 13
anvander de boende Ekkronevagen till fots for att na sina respektive garage. (Det ar
vart att notera att garagen fordelades pa mitten av 1960-talet, sa gjordes det sa att
lagsta husnummer har garage mitt i garagelangan och hdgsta vid gaveln i ett forsok
att ge alla likartad lang gdngvag till "sitt garage”. Garagen ags av och star pa
fastighet som ags av samfallighetsféreningen).

Utdver detta finns det gdende tex fran Fagelstracket som féredrar att passera Norra
Kungsvagen via rodljus vid Grankottevagen nar de gar till/fran ICA. Detta for att
undvika den kuperade gangvagen norr om Norra Kungsvagen mellan Fagelstracket
och Bosdvagen.

Idag betjanar Ekkronevagen tillfart till 47 radhus samt till garage for ytterligare sex
radhus vid nedre Grankottevagen (nr 3 - 13).

Om man antar att de 16 radhusen som féreslas vid Rudboda torg genererar samma
mangd biltrafik som de 47 radhusen och de sex garagen som disponeras av
radhusen vid Grankottevagen, sa kan trafikkningen bli mellan 30 och 34 % pa
Ekkronevagen.

For att undvika denna relativt kraftiga biltrafikokning pa Ekkronevagen foreslas att
infart till de 16 radhusen andras till att ske via korsningen Norra Kungsvagen och
Rudboda torg/Bosdvagen.

Genom att satta ndgon form biltrafikhinder, t ex pollare (markerade med bla
punkter pa kartan). En (eller flera) pollare férhindrar biltrafik, men tillter
gangtrafik till/fran busshallplatsen och rédljusreglerat 6vergangsstalle for att nd
busshallplats i riktning Ropsten. Det skulle dven medge cykeltrafik mellan Rudboda
torg och Ekkronevagen.

Den bla rektangeln visar hur bilinfart till de 16 radhusen kan anordnas.

Det ar forvanande for RVS att Lidingd stad tar fram en plan som trafikméssigt mera
liknar 1950-tal dar den egna bilen ska parkeras utanfor huset, vilket betyder att bil-
trafik far hogre prioritet an gdng- och cykeltrafik eller barns mojligheter att leka pa
gatan. Detta ar en bjart kontrast till hur RVS omrade planerades pa tidigt 1960-tal
dar t ex Kronstigen (och &vriga stigar fran Ekkronevagen) gjordes nast intill bilfria.

3. Ytterligare trafiksdkerhets och bullerskyddsatgarder
Om korsningarna mellan Norra Kungsvagen och Grankottevagen/Fagelstracket samt
Bosdvagen/Rudboda torg utformas som cirkulationsplatser sa skulle bade utfart fran
tex Rudboda centrum och Grankottevagen fa hojd sékerhet. Det ar ocksa troligt att
det skulle hoja respekten for hastighetsgransen 40 km/h pa denna stracka, vilket
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forutom forbattrad sakerhet, innebar sankt buller fran trafiken pa Norra

Kungsvagen.

Rodljusreglerade 6vergangsstallen bor behallas vid bada korsningarna eftersom det
ar viktiga 6vergangsstallen bade for att nd busshallplatser riktning Ropsten och for
skolbarn pa vag till Rudboda skola.

4. Behov av kompletterande utredningar innan beslut om Rudboda centrum

tas

RVS ser behov av att Lidingd stad utreder:

Matning av aktuell trafikintensitet och en trafiksimuleringsmodell pa hur det
nya forslaget kan komma att paverka Rudboda i sin helhet.

Ny bullermatning for Norra Kungsvagen och analys om hur en ytterligare
okad trafikmangd kommer att paverka bade ny bebyggelse vid Rudboda torg
samt existerande bebyggelse inom RVS omrade pa bada sidor om Norra
Kungsvagen (t ex stigarna som gar fran Ekkronevagen samt vid
Fagelstracket).

Matning av befintlig luftkvalité langs Norra Kungsvagen i Rudboda och
simulering av hur en 6kad trafikmangd paverkar detta.

5. Allmanna synpunkter pa omdaning av Rudboda centrum
| synpunkterna ovan har RVS utgatt fran forslaget, men vi vill dven papeka att under
"Oppet hus 22 maj klockan 1630 - 18.30", dar RVS styrelseordférande och
styrelseledamoten deltog, sa framférdes negativa synpunkter fran olika deltagare pa
att inte ersatta ICA-butikens byggnad med ny byggnad.

RVS vill darfor att Lidingd stad aven utreder mojligheten att forst bygga en ny
affarsbyggnad och att forlagga den nara busshallplatsen (riktning Elfvik) och relativt
nara Kronstigen. Det skulle kunna ge foljande fordelar:

ICA-butiken kan vara 6ppen i nuvarande byggnad medan ny byggnad
uppfors. Darefter kan inflyttning ske i den nya byggnaden.

Radhus kan byggas dar nuvarande ICA-butiks byggnad ligger och darigenom
vara mindre utsatt for buller fran Norra Kungsvagen an vad nuvarande
forslag innebar.

Risken att ICA-butiken lagga ner férsvinner, som maste ses som en tankbar
mojlighet om nuvarande butiksbyggnad skulle rivas om nagra ar och
ersattas av ny pa samma plats. Det ar namligen en stor risk att om butiken
inte finns under byggperioden, sa skaffar sig manga av ICA-butikens
nuvarande kunder nya inkdpsrutiner och dterkommer inte som kunder néar
en ny byggnad ar klar.
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6. Om Rudboda Vastra Samfallighetsforening (RVS)

Rudboda Vastra Samfallighet ligger direkt vaster om Rudboda centrum och
samfallighetsforeningen omfattar 137 radhusfastigheter, 101 séder om och 36 norr
om Norra Kungsvagen. Dessa 137 fastigheter ar samfallighetsféreningens
medlemmar. Omradet byggdes i flera etapper fran i mitten pa 1960-talet.

Samfallighetsféreningen ager 9 fastigheter dar medlemsfastigheterna har garage
och/eller parkeringsmojlighet. 4 av dessa fastigheter ligger vid Ekkronevagen och en
av dessa fastigheter ar Ekbarken 1 som gransar direkt till Rudboda
centrumsomradet.

Mer information om RVS finns pa: www.vastrarudboda.se

Det ar dven vart att notera att under 2024 har eller kommer minst 9 st fastigheter att
byta dgare. | manga fall pensionarer som saljer och barnfamiljer som képer. Det &r
nara en férdubbling jamfort med dren innan (2022 och 2023 5 st per ar). Det
betyder fler barn som gar/springer/cyklar pa stigarna och sakerligen dven
Ekkronevagen, vilket betyder att det vore olyckligt om trafiken ékar dar.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Sakagare 6

Jag tycker det ar bra att Lidingd stad nu antligen tar itu med att férnya Rudboda
Centrum. Ett nytt torg med storre narbutik, café och kanske ndgon annan
verksamhet skulle vara trevligt och ge omradet ett lyft mot dagens dekadenta och
ruffiga utseende.

Daremot sa tycker jag att den nya detaljplanen maste sattas i ett storre kontext dar,
den 6kade trafiken, fler bostader i Lojobacken tas med i beaktningen. Vi som har
gaveln av vara hus mot Norra Kungsvagen har de senaste aren markt en 6kad
trafikmangd pa Norra Kungsvagen. Mycket beroende pa fler besokare till
kursgardarna pa Elfvikslandet och de transporter av manniskor och varor som detta
medfor. Att da bygga fler bostader, med parkering utanfor ytterdérren kring ett litet
centrum, dar ocksa infarten av biltrafik till det nya omradet ar inte helt genomtankt.

Vastra Rudboda praglas av 60-tal, dar radhuslangor utan biltrafik, prunkande
tradgardar och en gemensam lekpark, nu helt nygjord, framjar spontan lek och
cykling samt fri rorlighet for barnen boende i omradet. Att da planera fér en ny
samfallighet dar bilar ska kdras langs den redan nu trafikfarliga Ekkronevagen samt
parkeras direkt utanfér husen verkar vara hamtat fran en stadsplanering pa 50-talet
da bilen stod i centrum. Redan idag behdvs det en gang- och cykelvag langs
Ekkronevagen, inte fler bilar. | befintligt forslag maste dessutom de som kliver av
bussen vid Rudboda torg kliva rakt ut pa infarten och parkering i den nya
samfalligheten. | stallet for parkeringar vid varje hus s3 borde en garagelanga laggas
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langs Norra Kungsvagen, detta for att gestaltningsmassigt passa in med befintliga
radhus samt forhindra buller och luftféroreningar (partiklar) att paverka de boende.

Eftersom Norra Kungsvagen ocksa ligger hdgre an Ekkronevagen och angransande
stigar sa ar ljudet fran den 6kade trafikmangden ett problem, och vi boende i
omradet ser darfor att Lidingd stad gor en ny trafik- och bullermatning samt av
luftkvalitén, for att kunna gor en ordentlig planering for nya bostader i omradet.

Jag valkomnar darfor ett nytt forslag till detaljplan dar nya bostader, narbutik och
annan service samt ett trevligt torg med sittplatser finns med.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Ovriga personer

Privatperson 1

En gang i tiden fanns ett fungerande stadsdelscentrum i Rudboda. Till nytta och
gladje for oss boende dar liksom fér manga boende i Askrike, Boson och pa
Elfvikslandet. Nu vill tydligen politikerna och Liding stad att en sadan
centrumfunktion i princip skall upphéra, bortsett fran att matvarubutiken blir storre.
Ett flerbostadshus och en forskola ersatts med kedjehus. | och med nybyggda
flerbostadshus pa Lojovagen 6kar dock befolkningen i omradet men i princip
férsvinner nu funktionen som stadsdelcentrum. Och det beklagar jag.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 2
Ett harligt serviceboende for 55 + och ungdomslagenheter sd alla kan vara kvar pa
var vackra halsoO.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 3
Hur manga parkeringsplatser forsvinner for de som handlar pa ICA m.m? Kommer
Kronstigen bli matarvag for flertalet av de nya radhusen?

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.
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Privatperson 4

Kul att Rudboda torg far ett lyft. Kommer bli fint. Men det &r inte hallbart med mer

trafik pa Ekkronevagen da den redan idag ar 6verbelastad av skolbarn, cyklister och
bilar till omradet. Det finns ingen trottoar varfor det ar extra knasigt att skicka mer

trafik den vagen. En infart fran ICA-parkeringen ar mer hallbart och mindre risk for

barn och vuxna som gar pa Ekkronevagen.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 5

| forslaget gor cykelvagen mellan Rudbodaparken en liten omvag, vilket gor att man
inte far samma trevliga promenadstrak fran parken till affaren utan det blir en
omvag som hamnar narmare bilvagen. Onskem3l om en bilvag med kraftigt
reducerad hastighet (forslagsvis gdngfart) fran Rudbodaparken till affaren. Det hade
gett kanslan av att parken och torget / Ica-butiken hér ihop, och fler kan kombinera
park och handling (och lattare att g8 med sma barn). Helst bilfritt, men inser att
radhusen vill ha en parkeringsyta. Med gangfartslosningen blir det mer attraktivt att
kombinera parklek med handling eller kdper l6rdagsgodis med barn eller liknande.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Planférslaget har justerats sa att gatan som forbinder Rudbodaparken och
livsmedelsbutiken har farre utfarter och darmed blir tryggare fér gdende och
cyklister. Hastigheten kommer vara l3g och bilar, gdende och cyklister kommer
kunna dela pad gaturummet.

Privatperson 6

Jag ér ombud for de boende pa tunen. Alla har langtar efter ombyggnationen - tack
for att det ska ske! Dock blir vi bekymrade dver att endast en café-lokal ar tilltankt:
med tanke pa det stora antalet manniskor som detta omrade skall "utfodra”? Hela

Norra 6n!

Det saknas restauranger i massor. Endast 1 enda café-lokal ar helt fel tankt. Det
beh6vs motesplatser bade for barnfamiljer, dldre samt ungdomar. Caféer och
restauranger med uteplatser sommarhalvaret samt rattigheter kommer att bidra till
en levande miljo dar manniskor vill motas och umgas.

Om det skulle 6ppna 3 restauranger pa Rudboda torg sa skulle dessa ekonomiskt
sett ga runt med god vinstmarginal, med tanke pa hur stort upptagningsomradet ar.
Aven en permanent blomsterhandel samt presentbutik skulle f3 stor ruljangs.

| dagslaget maste vi aka anda till Liding6 centrum/gamla stationshuset for att kunna
kdpa sushi, kdpa presentartiklar, leksaker med mera infor kalas etcetera.
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Vi som &r boende i omradet hoppas verkligen att ni tar dessa 6nskemal i beaktande,
Liding® i stort har alltfor fa restauranger var vardagsbruk/take-away, det behdvs for
att fa ihop livspusslet.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 7

Bor i omradet cirka 20 min gang ifran. Vi behdver absolut inte fler radhus i Rudboda!
Daremot behdvs billiga hyresratter som bor vikas till vara ungdomar. Behall huset
men frascha till det och gor dom till ettor. Bygg nytt hyreshus pa platsen dar
forskolan star idag. Detta blir da nybygge och darmed for dyrt fér ungdomar men
dessa skulle dd kunna hyras av andra behovsgrupper, till exempel av personer som
arbetar pa 6n som personal till skolan.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 8

Jag och min familj flyttade férra sommaren in i omradet kring Rudboda torg och vi
trivs valdigt bra. Jag staller mig mycket positiv till planerna pd ombyggnationen av
Rudboda torg och tycker att det later valdigt bra med nya radhus. Det som
ytterligare skulle uppskattas bade av mig och fler av de grannar jag pratat med ar
om ni fullfljer planerna pa att inratta ett café alternativt en enklare restaurang da
detta saknas i naromradet.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 9

Vi vill framféra synpunkter pa den nya detaljplanen fér Rudboda centrum. Vi anser
att det nuvarande forslaget inte lever upp till de krav som kan stallas pa ett levande
och attraktivt centrum.

1. Begransat utbud av verksamheter:

Planen innehaller endast en matbutik och en mindre lokal fér handel, vilket ar
otillréckligt for att skapa en levande centrumkansla. Onskar att ni évervager att
lagga till fler kommersiella lokaler som kan rymma exempelvis en blomsterhandel
eller take-away-matstalle. Detta skulle bidra till att 6ka omradets attraktionskraft
och skapa ett mer dynamiskt centrum.

2. Torgets placering och storlek:
Det planerade torget kanns litet och ligger i skymundan bakom parkeringen. Vi anser
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att torget bor lyftas fram mer och géras storre, sa att det verkligen kan bli en plats
dar manniskor méts och samtalar. Ett stérre, mer centralt beldget torg skulle bidra
till en mer trivsam och levande miljé. Aven fler planteringar med blommor och
kanske aven en fontan skulle dven skapa en vacker viloplats och motesplats for de
aldre i omradet.

3. Gang- och cykelvanlighet:

Det finns en plan pa att gdende och cyklister fran andra sidan Norra Kungsvagen ska
ledas fram pa en gangvag bredvid radhusen. Det hade varit trevligare om gangvagen
i stallet kunde vara mer en del av vagen fram till centrumet. Foreslar darfor att man
planerar om och flyttar pa del av parkeringen, for att skapa mer utrymme fér en
valkomnande gangvag. Centrumet flyttas fram och del av parkeringen placeras i
stallet mer bakom matvarubutiken. Eventuellt att man tar bort ndgot radhus aven
for att skap mer plats. Detta skulle forbattra tillgangligheten och skapa en mer
trivsam miljo for de boende och besdkare.

4. Bostadshusens placering:

De inplanerade bostadshusen tar upp for mycket av den yta som borde vara till
gladje for alla. Foreslar att man minskar antalet bostadshus och i stallet ger mer
plats at ett torg, ett centrum och en motesplats som kan ge mervarde for alla i
omradet. Nuvarande forslag anser vi felprioriterar genom att maximera bostader
(forsaljning av mark) pa bekostnad av allmanna ytor.

Vi hoppas att dessa synpunkter kan bidra till att skapa en battre och mer balanserad
plan fér Rudboda centrum, som verkligen blir en plats for alla att trivas och motas

pa.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 10
Jag bor i 6stra Rudboda och besdker Rudboda torg manga ganger per vecka. Ofta
med bil pd grund av omstandigheter. Jag har foljande synpunkter pa lagda forslag:

Jag motsatter mig forslaget avseende uppforande av nya radhus. Féljande skal:

o Sakerhet. Befintlig parkering ar mycket belastad idag av korttidsparkering,
det vill sdga det ar mycket trafik pa denna yta. Ytan behdvs. Att minska
befintlig yta och samtidigt 6ka antal besdkare (Lojo, besdkare till radhus)
Okar risker for olyckor.

e Téathet. Ett flertal byggnadsprojekt (Lojo, LSS) pagar redan. Jag motsatter
mig 6kad tathet i Rudboda.

e Placering/skonhet. Olampligt att placera radhus s nara Norra Kungsvagen.
Att kldamma in s3 pass manga radhus pa denna begransade yta ar att forfula
omradet. Jag motsatter mig att forfula omradet.
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Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 11

Rudboda centrum ska byggas for oss som redan bor dar. Det ar alldeles for manga
radhus planerade. Torget ar alldeles for litet och jag dnskar att en restaurang till
exempel en pizzeria fick plats, aven trad, planteringar och bankar. Bra att Ica blir
storre.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 12

Det férslag om Rudboda torg som &r lagt anser jag brister. Fér manga radhus och for
lite torg. Enligt forslaget ska 30 parkeringsplatser forsvinna, och det till ett storre ICA
och andra aktiviteter pa torget. Det nuvarande huset p3 Nilstorpsvagen 2 kan
ersattas med radhus. | 6vrigt behdvs inga nya hus. Daremot behdvs utrymme for
atervinningsstationen och leveranser till ICA och parkering. Och fér andra aktiviteter
sasom blomsterhandel, fruktstand, loppis och annat som gor torget levande.

Milj6- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 13

Jag har som sedan manga ar boende i Rudboda med intresse foljt de olika planer
som tagits fram for Rudboda torg. Att ndgot maste géras at torget och det snarast
rader det inga tvivel om. Som en ibland nattvandrande foralder kan konstateras att
utvecklingen tyvarr gar mot att torget borjar bli ett problemomrade fér ungdomar.
Nagot som nya bostader delvis kan férebygga. Planen brister emellertid i att sjalva
torget far for lite utrymme samt att antalet parkeringsplatser ar alldeles for fa. Det
ar redan idag trangt pa parkeringen och da Rudbodaskolan har begransat antal
platser fylls den snabbt s3 fort det ar nagot arrangemang pa skolan, vilket ar ofta.
Att cykla eller promenera ett par kilometer med tunga matkassar ar en utopi i det
svenska klimatet och det kommer otvivelaktigt att bli parkeringskaos vid den
utbyggda Ica-butiken. Nagot som de boende vid torget sdkerligen skulle ha
synpunkter pa. Sammanfattningsvis; bra med radhus vid torget, men farre da
torgkanslan maste prioriteras, samt att vi behdver minst lika manga
parkeringsplatser som idag. Beakta dven plats for de lastbilar som transporterar
varor till Ica och de nya bostaderna, samt om atervinningen ska finnas kvar de annu
storre sopbilarna. Vidare ar det svart att lonsamt driva restaurang pa Lidingd, men
det borde finnas underlag for ett café med lunchméjligheter, i synnerhet med tanke
pa att manga numera arbetar hemma samt att ett nytt fint torg med utbyggd Ica
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kommer attrahera kunder. Den blomsterbutik som éppnar upp under sommaren och
som serverar fika ar ett bevis pa att det finns ett behov av fler butiker och affarer i
Rudboda.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 14

Att den foreslagna radhusbebyggelsen ger ett trevligt och smaskaligt intryck som
kan forvantas smalta samman med omgivande bebyggelse torde vara stallt utom
allt tvivel. Likasa att de foreslagna forbattringarna i dagvattenhantering med mera &r
valkomna.

Lampligheten i att delvis ersatta just det befintliga centrumet med ren
bostadsbebyggelse kan dock i min mening ifragasattas da andra omraden p3 denna
del av 6n val knappast skulle kunna vara aktuella for byggande av annat an
bostader.

Sa dven om planforslaget i mycket foljer den politiska inriktningen mot smaskalighet
och mycket restriktiv fortatning ser jag det som problematiskt att s effektivt
omdjliggéra en fornyelse av omradets funktion som stadsdelscentrum. Det riskerar
att motverka inriktningen mot smaskalighet eftersom denna egenskap enligt min
asikt maste atfoljas av en grad av narhet till olika typer av tjanster och service for att
komma till sin ratt.

Som manga langvariga Lidingdbor har jag upplevt en gradvis utarmning av de
stadsdelscentrum som byggdes under 1950-70-talen men ingenstans pa 6n torde
den vara lika pataglig som i Rudboda dar endast en butik aterstar. Den ar ocksa
sarskilt pataglig dar eftersom centrumets upptagningsomrade, som visserligen ar
relativt glest befolkat, ocksa ar geografiskt stort och ndgot avlagset fran andra delar
av on.

Att helt bygga bort mojligheten att kunna forbattra tillgangen till lokal service dar
forefaller alltsd oklokt, sarskilt som byggande av olika typer av bostader pagar och
planeras i naromradet. Dartill kommer att de senaste decennierna medfért en
konsekvent férsamring av kollektivtrafikforbindelserna till de delar av 6n dar butiker
och annan service kunnat best3 eller faktiskt har utvecklats, med visst undantag for
Liding® centrum. Detta ar forstas sarskilt markbart fér personer som av olika
anledningar inte kan eller vill kdra bil.

Forvisso ar inte kollektivtrafiken ett kommunalt ansvar men eftersom denna
utveckling synes opaverkad av maktskiften pa regional niva forefaller det vara nagot
som kommunen maste ta hansyn till i sin planering.
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Som boende i ndaromradet hoppas jag darfor att man kan ta ett omtag om detta
forslag, mer i linje med de yttranden om nagot tatare ersattningsbebyggelse med
utvecklad centrumfunktionalitet som aterfinns i sammantradesprotokollet fran
2024-04-23 och som forefaller vara gynnsammare for omradets langsiktiga
utveckling.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 15

Ytor for handel

Centrumet rymmer idag Norra Liding0s sjalvklara och enda handelsplats for
dagligvaruhandel med hog besoksfrekvens, ICA. Undantag finns endast av nagon
mindre servicebutik. Frdgan om en "god centrumlésning” i Rudboda &r saledes av
yttersta vikt fér dom boende inom atminstone Norra Lidingd. Byggnaden ar dock
drygt 50 ar utan pataglig upprustning. Den upplevs ur kundperspektiv som trang,
sliten och otidsenlig. Den saknar all potential fér framtida handel och bér ersattas i
sin helhet av en nybyggnad med reservytor/ utvecklingsytor for framtida utbyggnad
och ev tillkommande kommersiella behov. Genomférandet maste av kommersiell
hansyn rimligen ske i tva etapper dar ny "mathall” forst fardigstalls innan den gamla
rivs.

Parkering/Trafikflode

Till handelsplatsen bor ett tillrackligt antal parkeringsplatser sakerstallas da en ny
dagligvarubutik kan forvantas generera vasentligt fler kunder och mer trafik. Idag
finns brutto ca 80 parkeringsplatser varav 18 har nyttjats av andra an kunder. |
forslaget tycks antalet for framtiden begransas till ca 50. En effektiv fungerande
varuforsorjning ar en nddvandighet vilket inte ryms i den foreslagna detaljplanen.
Snarare tvartom. Parkeringen maste ocksa fa ett utférande som sakerstaller ett
fungerande trafikfléde in och ut till Norra Kungsvagen vilket den utstallda
detaljplanen ocksa saknar. Det ska vara enkelt och snabbt att parkera. Dessutom kan
noteras att parkeringen ocksa fungerar fér manga foraldrar som [amnar och hamtar
sina barn till och fran skolan.

Bostader

D3 bostader pa Liding6 forvantas uppféras av hog kvalitet och i god miljé utan
uppenbara konflikter med intill liggande verksamheter bor forslaget ses dver och
sannolikt reduceras om markbostader ska komma att uppforas. Framtida bostader
bor ges en "grén skyddande vegetationszon ” och risk for buller fran trafiken
beaktas.

Trafikplats Rudboda centrum
Ut och infart for bilar och cyklar liksom sakra 6vergangar for fotgangare till och fran
motsatta sidan av Norra Kungsvagen bdr studeras och forbattras.
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Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 16

Jag tycker att planeringen fér Rudboda torg ser bra ut. Har en fraga/tillagg: Dar den
gamla kyrkan/forskolan l3g, skulle det kunna var en plats for ett café/bar med lite
lummig uteservering? Vi i Rudboda saknar en café/bar med lite enklare matratter,
dar vi kan ses for en AW eller bara skont hang med grannar. Slippa ta bilen.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 17

Ta inte bort Rudboda centrum! Ett radhusomrade med enbart en livsmedelsaffar
med en liten gronyta utanfor kan inte kallas ett centrum. Jag vill behalla ett storre
gronomrade/torg dar pop-up-verksamhet ska kunna ske. Till exempel julhandel,
plantférsaljning, kanske loppis med mera. En samlingsplats i omradet. Skulle gérna
se att det finns mojlighet att komplettera affarsomradet med andra verksamheter.
Parkeringsplatser behovs for affaren, for boende i omradet och aven for besokare till
den nya renoverade och ut6kade lekparken! Ta inte bort sa stor del av parkeringen.
Varfor inte forse de boende med ett garage mot vagen i likhet med garagen for
stigarna. Bostader for ungdomar och/eller aldre som behdver flytta till mindre
lagenhet? Hyreslagenheter? Vad hander med omradet dar kyrkan stod?

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 18

Jag tycker ni valt en helt fel vag dar ni inte lyssnat alls pa vad vi som tyckte till om
vad vi dnskade tidigare. Ni har inte varit lyhdrda for vad vi 6nskat. Att det bara
landade i ett litet torg som egentligen blir exakt sa som det ar idag ar idéfattigt. Vi
vill ha mera mojligheter till ett levande centrum, inte bara en lite butiksyta. Genom
att bebygga platsen med radhus gor att ni ar extremt ytineffektiva. Ett fatal personer
ater upp en yta som i stallet skulle kunna rymma lagenheter for yngre,
samlingslokaler och butiker.

Genom att lagga radhus som far kora fram bilen till sitt hus forstor ni dven det som
varit magiskt bra med dagens Rudboda danda sedan det byggdes. Det vill sdga att alla
barn, gdende och cyklister med mera kunnat ta sig fram till Ica helt bilfritt. Att leda
den trafiken bakom radhusen ar att prioritera fel. Ett fatal personer kommer "3ga”
det som &r hela Rudbodas hjartmuskel. Det kommer bli en "privat” yta bara
tillganglig fa ett fatal. De som bor i Rudboda i ett stérre perspektiv prioriteras bort.
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Radhus kan ni bygga pa andra stallen. Det som behdvs &r plats for fler, inte bara ett

fatal familjer. Mer liv.

Beskrivningen att torget framfor Ica ar otroligt idélos, inget nytankande alls. Vad ar

skillnaden fran idag.

Sa tank om och gor losningen flexibel, att placera radhus gor att ni last hela omradet

for all framtid till utveckling.

Sedan ar ni allt for sndla med parkering. Ica forsorjer otroligt stor yta som sista
utpost innan hela Elvikslandet, Rudboda och Elvik. Vet flera som kommer och

handlar fran Gronsta, Sticklinge. De som inte vill dka till centrum, da &r ICA Rudboda

anda affaren pa norra 6n. Se till att de far forutsattningar att vara en bra affar
Dessutom maste det funka med transport till dem samt majlighet till dtervinning.

| Rudboda bor manga aldre, till exempel pa Lojo. Att fa ett centrum med mojlighet
att gora vissa arenden som hor till hemmet skulle vara mycket hdgre prioriterat an
ett par radhus. Tank mer som Larsberg centrum.

S3 summeringen ar att ni inte tillfor oss i Rudboda ndgonting, det som blir nytt ar ett

par radhus for ett fatal personer, gynnar inte oss Rudbodabor ndgonting.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 19

Planerna for nya Rudboda torg ser utmarkta ut. Ni far sakert en och annan neggo
som hor av sig med synpunkter. Men jag ar positiv. Kér pa det! Lyckas ni sénka
hastigheten pad Norra Kungsvagen i Rudboda till 30 och satta ett fartgupp utanfor
Silverhgjden vore jag extra nojd.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 20

Rudboda torg. Mojliggdr for en konkurrerande butik till dagens Ica. Redan idag ar
butiken en av de dyraste i landet med en marginal 6ver 10 procent. Finns saledes
utrymme for konkurrens.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Detaljplanen kan inte styra vilken butikskedja som bedriver handel inom omradet.
Planomradet &r inte stort nog att rymma tva livsmedelsbutiker och det ar inte
motiverat med tva butiker bredvid varandra.
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Privatperson 21

Betraffande tillfartsvagen till de foreslagna 16 nya radhusen pa Rudboda torg.
Kommer Ekkronevdgen att anvandas som tillfartsvag till de nya radhusen?
Ekkronevagen ar idag smal, hogt trafikerad och innehaller 50-60 bilar som ska
backas ut fran sina garageplatser och gastparkeringar. Detta kommer att 6ka
olycksrisken och trafiken pa Ekkronevagen.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 22

Vi har nu studerat forslaget och har samma synpunkter som Privatperson 15 tidigare
har skickat in. Vi vill speciellt betona vikten av att parkering och trafiksituationen
[6ses pa ett bra satt. Att minska antalet parkeringsplatser enlig forslaget ar inte
rimligt om handelsplatsen langsiktigt ska utvecklas pa ett bra satt.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 23
Tack for ett i det stora hela bra planférslag om nya Rudboda Centrum. Har dock tva
synpunkter:

1) Sjalva Rudboda torg synes mig enligt den presenterade planen bli fér litet.
Foreslar darfor att man tar bort det narmast till torget liggande radhuset i
den langsta huskroppen.

2) Om man tittar mot parkeringen fran ICA-affarens entré har den vanstra
delen av parkeringen blivit halverad (om jag forstatt saken ratt fran ca 40 till
21 parkeringsplatser). Det kan redan nu av och till vara ganska fullbelagt pa
parkeringen, och en dylik nedskarning kan i perioder riskera att skapa ett
mindre parkeringskaos. Detta inte minst som ICA Rudboda ju ska utdka,
vilket forstds mycket val kan medféra att fler 6nskar handla dar. Antalet
parkeringsplatser bor darfor pa ett lampligt satt beaktas.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 24

Vi tycker att man bor utnyttja tomten battre och bygga ett eller tva flerfamiljshus,
hyresratter och bostadsratter. | nedre plan plats fér verksamheter som café, liten
restaurang med take away och dyl. For ett levande torg behdvs det fler
verksamheter an Ica.
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Nu har vi fatt en jattefin park i Rudbodaparken med manga besékare och dven de
kan raknas in i kundunderlaget for ett café och en restaurang.

| forra forslaget fanns ett flerfamiljshus med men inga anbud kom in som passade.
Vi tycker att man bor ga ut och fraga igen. Fler bostader behdvs och vill man ha en
blandning av folk behéver man ha olika bostadsformer. Rudboda ar fullt av radhus
sa det ar en boendeform som det inte behévs mer av i Rudboda.

Ett centrum tanker vi ska vara en plats dar man kan ses och skapa gemenskap. Det
tjianar kommunen pa i langden genom att minska ensamheten som 6kar bland vara
aldre och ungdomar.

Vi vill garna ha ett Rudboda centrum med fler bostader och verksamheter som kan
bli en viktig traffpunkt for Rudbodaborna.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 25

Detaljplanen har enligt uppgift framtagits for att utveckla Rudboda centrum, men
férslaget leder snarare till att man avvecklar Rudboda centrum och ersatter det med
ett radhusomrade.

Trots att ett flertal centrumfunktioner har lagts ner har den nuvarande utformningen
arkitektoniska och miljomassiga kvaliteter som gar forlorade i det nya planférslaget.
Torget, som torde vara fullt mégjligt att rusta upp och gora till en central métesplats
fér hela den norddstra delen av 6n, férsvinner nastan helt i planférslaget. Biltrafik
férs in i en slinga runt nya radhuskvarter och férstér den uppskattade bilfria miljon
med ostord och saker gangforbindelse mellan butiken och alla bostaderna vaster
darom. En ny gdngvag bakom radhusen som foreslas ersatta flerbostadshuset har
inte forutsattningar att ersatta det etablerade gangstraket.

De planerade radhusen kan val antas uppfylla moderna standardkrav, men det &r
anda pafallande hur mycket hogre standard det befintliga radhusomradet har, med
var sin garageplats (en del till och med i varmgarage) och var sin markparkering.
Planen speglar en verklighetsframmande forestallning om att bilinnehavet ska
minska for att manga valjer att cykla ibland.

Apropa parkering synes planforfattarna helt ha missat att den nyligen mycket
pakostade omdaningen av lekparken har uppgetts vara till for alla Lidinggbor, eller
sa forestaller man sig att besokarna ska cykla dit fran hela 6n.

Den allvarligaste invandningen mot planférslaget galler den befintliga butiken, som
foreslas fa en mycket mattlig tillbyggnad och vasentligt krympt parkering. Har
planforfattarna inte samratt med butiksagaren? Det torde vara hogst osakert om
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den gamla och slitna byggnaden kan sta kvar och om verksamheten kan bedrivas
vidare medan butiken byggs ut. Borde inte en ny och betydligt stérre byggnad kunna
uppforas i annat lage, medan verksamheten fortsatter som vanligt i den befintliga
butiken?

Sammanfattningsvis bor planforslaget dras tillbaka och en ny planeringsomgang ges
férutsattningar att leva upp till den uttalade ambitionen att utveckla Rudboda
centrum. Planomradet skulle ocksad kunna utokas till att omfatta marken déar bland
annat den nu rivna kyrkan stod.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 26

Jag ar dvertygad om att de flesta boende i Rudboda vill ha en stérre matbutik samt
fler restauranger/servicebutiker. For att Rudboda Centrum ska kunna bli en mer
levande stadsdel anpassad till de antal invanare som bor i omradet efter flertalet
nya och kommande etableringar behdver torget mer an endast en matbutik. Nagon
form av mindre restaurang samt kemtvatt/skradderi skulle vara ett valkommet
inslag till Rudboda Centrum. Idag lever inte omradet upp till sitt namn "Centrum” da
man skulle kunna foérvanta sig att det skulle vara en plats for flera féretag som ger
invanarna service. Jag hoppas aven att ni planerar for att inte minska det antalet
parkeringsplatser som idag finns pa Rudboda Torg. Det &r redan nu en begransning
under de timmar d3 manga handlar i mataffaren. En intressant l6sning pa detta vore
att finansiera parkering under den nybyggda mataffaren for att fa fler platser for
parkering. Liknande det som finns i Lidingd Centrum.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 27
S3 gott som alla boende i Bo/Rudboda/Askrike har vantat pa en plan fér Rudboda
centrum, vilket lange kants som en fortrangd skamflack for norra Lidingd.

Nar den val kom tycks alla vara ense om att den [dmnar en del att 6nska. Det tycks
som att det i projektet saknats antingen lokalkdannedom eller att inte har varit en
prioritet. Det handlar framfor allt om tva viktiga omraden:

1. Syftet med omplaneringen
2. Trafikkorsningen
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Syftet

Det som verkligen saknas p3a den har delen av 6n &r just ett centrum, s3 som
Rudboda centrum var tankt fran borjan. Idag ar vi betydligt fler som bor har &n da -
och det fortsatter att byggas. Vi har lange saknar en fin plats att métas pa.

| praktiken ar forslaget som ligger att helt enkelt ersatta allt som tas bort (och en del
av parkeringen?) med fler radhus, dvs att minska det offentliga rummet snarare an
att forbattra det.

- Ettfint litet torg ar en bra del i planen, for att ersatta det nuvarande
fallfardiga. Det bor dock inte vara mindre an det ar nu.

- Det ar ocksa bra att Ica tillats bygga ut, med tanke pa det 6kande
befolkningsunderlaget.

- Parkeringen bor dock inte minskas! | rusningstid ar det redan nu helt fullt.

- Som komplement till Ica 6nskar vi utrymme fér dtminstone en restaurang,
café eller bageri, med uteservering. Omradet har manga féraldralediga och
hemmajobbande sa underlaget finns. Det vore fantastiskt och 6nskvart for
den har delen av Liding0 att ha en plats (utdver Askrike pizzeria) dar vi kan
métas 6ver mat och dryck. Det skulle framja spontana moéten och den lokala
sammanhallningen.

Den livsfarliga korsningen

Senast idag nar vi var pa vag hem hade det skett en allvarlig olycka. En bil fran
Elfvikshallet hade svangt in mot parkeringen och kort pa en person som varit pa vag
over dvergangsstallet och flugit dver bilen.

Vi har bott har i bara fem ar men har sett s manga tillbud och sjalv varit pa vag att
bli pakord, bade som fotgangare och bilist. Har bor massvis med barn som behéver
ta sig 6ver den farliga vagen till skola och férskola. Det ar en korsning som maste
atgardas snarast och lampligen inom ramen for planen fér centrum! Problemen vi
ser ar bland annat:

- N&r man kommer ut fran Bosvagen blockeras sikten at hoger av barridren i
mitten av vagen, sarskilt nar solen star [dgt under vinterhalvaret.

- Ett bevakat 6vergangsstalle pa sodra sidan korsningen f6ljs pa norra sidan av
ett obevakat, med resultatet att manga bilister tror sig ha foretrade aven dar
nar det lyser gront (dar fick var son slanga sig at sidan!)

- Fran norra sidan ar det ocksa problematiskt. Nar det lyser grént pa andra
sidan korsningen verkar manga missa att 6vergangsstallena pa norra, vastra
och sédra sidan ar obevakade - sannolikt vad som orsakade dagens olycka.

Nagot maste goras; den har ar varre an korsningen vid Askrikevagen vilken det nu
finns en plan fér. Framfor allt gangtrafikanterna behdver skyddas battre. Losningen
skulle kunna handla om en gangtunnel, en gangbro eller bevakade 6vergangsstallen
bade séder och norr om korsningen.
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Vi hoppas verkligen att ni kan ta till er av de synpunkter som kommer in. Nar
centrum antligen gérs om maste det goras pa ett satt som ar l[angsiktigt och till gagn
for de som bor pa den har delen av 6n. Att bara ersatta centrum med ett
radhusomrade &r inte en sddan l6sning, dven om den kan vara kortsiktigt mer
attraktiv finansiellt for kommunen.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 28

Vi vill hdarmed framféra vara synpunkter pa det foreslagna detaljplaneférslaget for
Rudboda Centrum. Efter noggrant dvervagande anser vi att forslaget har flera
betydande brister som paverkar bade den lokala och kommunala utvecklingen
negativt.

1. Brist pa centrumkansla:

Detaljplanen misslyckas med att skapa en tillracklig centrumkansla i omradet.
Ett centrumomrade bor vara livligt och attrahera bade boende och bestkare.
Forslaget ger inte tillrackligt utrymme for detta, vilket leder till att omradet inte
far den dynamik och trivsel som ett centrumomrade bor ha.

2. For fa butiksytor:

Planférslaget innehaller alltfor fa butiksytor. Detta ar en direkt motsattning till
behoven i ett centrumomrade, dar kommersiella aktiviteter ar avgérande for bade
ekonomisk tillvaxt och social interaktion. Ett 6kat antal butiksytor skulle inte bara
skapa fler arbetsplatser utan ocksa 6ka attraktiviteten och tillgangligheten for
invanare och besdkare.

3. Kommunens radighet 6ver marken:

Genom att detaljplanen tillater bebyggelse av radhus pa denna strategiskt viktiga
kommunala mark, riskerar kommunen att forlora rddigheten 6ver marken. Nar
marken en gang ar exploaterad for privatdgda bostader, minskar kommunens
mojlighet att styra och utveckla omradet i framtiden.

4. Oversiktsplanens anvisningar:

Enligt dversiktsplanen ska omradet klassas som centrumomrade. Det foreslagna
detaljplaneforslaget gar emot denna riktlinje genom att krympa centrumomradet till
forman for radhus. Detta ar en tydlig avvikelse fran den langsiktiga visionen for
omradets utveckling.

5. Krympt centrum till férman for radhus:
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Detaljplanen innebdr att centrumomradet minskar for att ge plats 3t radhus. Detta ar
en kortsiktig l6sning som inte tar hansyn till behovet av ett livskraftigt centrum pa
lang sikt. Att prioritera radhus framfor ett starkt centrum ar en missad méjlighet att
skapa ett levande och attraktivt omrade.

6. Vardefull kommunal mark:

Den aktuella marken ar av stort varde for kommunen och bér anvandas strategiskt
for att framja allmanhetens basta. Att anvanda denna mark for radhus &r inte ett
strategiskt bra beslut och missar méjligheten att utveckla omradet pa ett satt som
gynnar hela kommunen.

7. Brist pa variation av bostadstyper:

Omradet har idag en stor andel radhus och det finns ett tydligt behov av en stérre
variation i bostadstyper. Det finns redan en dverrepresentation av radhus, och att
bygga fler radhus tillfor inte den diversifiering av bostadsutbudet som behdvs for att
skapa ett dynamiskt och inkluderande samhalle.

8. Olamplig placering av radhuslanga:

Det foreslas att ersatta ett befintligt flerbostadshus med en radhuslanga. Detta ar
inte ett bra lage for en radhuslanga med hansyn till trafikstérningar och den
utmanande topografin med en brant slant. | stallet bor denna plats anvandas for
flerbostadshus med flexibla nyttjandemdjligheter i bottenplanet, sdsom butiker och
affarsverksamheter. Detta skulle battre passa omradets behov och bidra till en mer
dynamisk och varierad miljo.

9. Behov av en flexibel detaljplan:

Kommunen bor skapa en flexibel detaljplan dar kommunens radighet bibehalls och
kan anpassas pa lang sikt. Vem vet vilka behov som uppkommer om 5 till 120 ar?
Med den nuvarande planen tappar kommunen mojligheten att i framtiden férandra
och utveckla omradet mot den tidens behov. En flexibel plan skulle mgjliggéra
anpassningar och utveckling i takt med att samhalls- och invanarbehoven férandras.

10. Betydelsen av det nuvarande centrumet:

Centrumet &r idag en plats dar manga manniskor ror sig, bland annat pa grund av
ndrheten till skolan som aven nyttjar parkeringen i centrumet, narheten till ett
aldreboende, en forskola, Bosdn samt hela Rudboda, Elfvik, Bosén, Askrike och
Bjornbo. Detta gor omradet till en central knutpunkt fér manga olika grupper i
samhallet. Att forminska centrumets betydelse genom att bygga radhus i stallet for
att starka centrumkanslan gar emot behoven och rérelseménstren hos de boende
och besékare i omradet.

11. Otillracklig utveckling av lokaler for affarsverksambhet:



59(84)

(i

Lidingd
) stad

| forslaget utokas endast Ica-lokalen for handel och ger méjlighet till en mycket liten
lokal pa 60 kvm pa torget. En stor handelslokal och i princip ingen annan handel i ett
smaskaligt, boendendra centrum ar inte vad omradet behdver. Vad som verkligen
behovs ar flexibla handelslokaler i botten pa flerbostadshuset som kan anvéndas for
handel med lokal forankring eller f6r kommunens behov av lokaler. Eftersom
kommunen har radighet 6ver marken och planen, finns det majlighet att skapa en
flexibel och framtida hallbar plan. Detta skulle géra det mgjligt for kommunen att
fortsatta ha kontroll 6ver lokalerna, anpassa dem efter kommunens behov och
efterfragan pa lokaler for handel.

12. Bevarande av en 8ppen och inbjudande torgmiljo:

Det ar av yttersta vikt att torget fortsatt ar en 6ppen och inbjudande torgmiljé med
oppen yta och plats for torghandel. Ett livligt torg ar en central del av ett levande
centrum som det redan &r idag och skapar en naturlig métesplats for invanare och
besokare. Planen bor sakerstalla att torget behaller sin 6ppenhet och tillganglighet
for alla.

Av ovanstaende anledningar anser vi att samradsforslaget bor omprévas. Det &r av
yttersta vikt att kommunen utvecklar omradet i linje med 6versiktsplanens
anvisningar och med hansyn till langsiktiga strategiska mal.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 29

Ytan

| forslaget har torgytan blivit avsevart mycket mindre samtidigt som ICA blir strre
och det byggs fler bostader i omradet, vilket torde innebara att fler manniskor
kommer att rora sig i omradet. For att agera som samlingsplats bor det finnas en
stor 6ppen yta. Annars kan kommunen kanske dvervaga ett namnbyte. Rudboda
Strand!? 'Strand' verkar vara det populdraste namnvalet for trakiga platser som
ligger halvlédngt frdn ndgot vatten. Annu battre vore att leva upp till begreppet torg!
Se nedan definitionen av ett torg resp. handelscentrum enligt SAOB.

TORG i (centrala delar av) stad L. samhalle o. d.: stérre, 6ppen, (av bebyggelse
omgiven o.) avgransad, for allmanheten (fritt) tillganglig plats, i sht anvand dels for
handel.

CENTRUM. medelpunkt for handel; i sht om stad o. d.

Biltrafik

"Ett bilfritt strak for gdende skapas ocksa fran 6vergangsstallet vid Norra
Kungsvagen/Bosdvagen” Jag kan inte se ndgon cykelbana pa samma stracka. Man
bor kunna cykla bilfritt samma stracka. Idag cyklar och gar de flesta som kommer till
torget och det tycker jag ska uppmuntras i fortsattningen.
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Bostader

For att inte gentrifiera omradet alltfor mycket bor flerfamiljshus 6vervagas i stallet
for radhus med minimal tomt nedanfér ett skuggande berg, vilka dessutom kommer
oka biltrafiken i omradet. Oavsett vad som byggs bor det vara bilfritt utanfér, och
gang- och cykelaccess till torget bor behallas framfor denna huslanga.

Fler lokaler

En livsmedelsaffar med en parkeringsplats ar inte vad som definierar ett torg. For att
vara en lokal samlingsplats behdvs med publika lokaler. Garna en med inriktning at
café/restaurang med utskankningstillstand och bade sittplatser och avhamtning tex
en deli. Dessutom bor finnas plats for nagra fler verksamheter tex detaljhandel, gym
och dyl.

Cykelparkering

Cykelparkering verkar helt saknas i forslaget. Manga cyklar till torget idag och det
bor bli storre andel i framtiden i och med den grona omstallningen vi behdver gora.
Garna ett cykelstall med tak och bra belysning under taket.

Leveranser

Idag sker en del leveranser till ICA via det 'Gréna straket'. Det ar dven manga
privatbilister som tyvarr tycker att det ar smidigt att stanna dar nar de ska till ICA.
Man bor bygga bort méjligheten att parkera rakt 6ver den grénmarkerade ytan, da
ett vanligt papekande till dessa bilister om att de inte ska st dar mots med total
oférstaelse hos unga friska personer med tva fungerande ben.

Atervinning

Atervinningsstationen bér inte vara utformad s3 att gdende och cyklande méter
biltrafik, varken vid stationen eller ndr man ska ta sig till/fran den, vilket idag sker
genom att korsa parkeringen. De lastbilar som témmer stationen bér hallas helt
atskilda fran gdende och cyklande. Saledes bor atervinningsstationen planeras om
helt, och inte som i forslaget behalla sin nuvarande utformning som verkar ha
uppkommit utan vidare eftertanke.

Infart via Ekkronevagen

Redan idag finns ett problem i korsningen Norra Kungsvagen/Grankottevagen da fa
bilar haller hastighetsgransen pa 40 km/h och det &r vajningsplikt for att komma ut
pa Norra Kungsvagen. Om alla boende i det nya omradet ska ta Ekkronevagen
kommer trafiken att 6ka och skapa mer problem. Ett trafikljus eller rondell bor
byggas i korsningen.

Rudboda skola

Idag uppmanar skolan till att i forsta hand hamta och lamna barn utan bil och i andra
hand parkera vid Rudboda torg och ga det 'Grona straket' till skolan. Tyvarr tar
manga anda bilen och det ar en dalig trafiksituation utanfor skolan dar dven
overgangsstalle saknas fran de parkeringsplatser som finns langs med
Nilstorpsvagen. Har finns utrymme for forbattring. Tex kunde en trappa byggas i den
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grasslant som valdigt manga barn tar, eftersom det &r snabbare an att ga i tunneln
och det Gréna straket.

Som helhet kdnns forslaget fattigt, inte mycket av en satsning pa omradet. ICA byggs
ut, men de ar inte ndjda med forslaget och vill ha mer plats. Enligt plankartan verkar
till och med det trotta kundvagnsgaraget ligga kvar pa samma plats. De familjer som
bor i omradet &r besvikna och tycker att férandringarna ar sma och mest till det
samre. Det de flesta dnskar sig ar en mer levande plats, dvs mer kommers samtidigt
som den gang- och cykelvanliga karaktaren behalls.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 30

Vi ar en familj bestdende av 2 vuxna och 2 barn (gar i Rudboda skola) som bor pa
Fagelstracket. Vi har under manga ar sett fram emot en upprustning av Rudboda
Torg och med tanke pa hur fin och bra upprustningen av Rudbodaparken blev sa
hade vi stora forhoppningar. Men vi blev tyvarr valdigt besvikna dver det lagda
forslaget.

Vi forstar inte helt hur ni tanker med "det bilfria straket". Ni beskriver som: "Ett
bilfritt strak for gdende skapas ocksa fran 6vergangsstallet vid Norra
Kungsvagen/Bosdvagen langs med de nya radhusen och vidare via torget mot
gangtunneln”. Idag finns en cykelvag fran Norra Kungsvagen mellan parkeringen och
den nedlagda forskolan. Som vi forstar det ska det "bilfria straket” vara pa ca samma
plats (dock radhus dar forskolans lokaler nu ar). Men det ar ju inte bilfritt eftersom
man maste kora dar for att komma till parkeringen. Jag gissar att flest bilar kommer
kora ut fran parkeringen ca samma tid som man gar/cyklar till skolan, dvs vid de
tillfallen det ar ett lammeltag av barn pad dagens cykelvag. Detta ar en stor oro.
Rektorn pa Rudboda skola uppmuntrar oss foraldrar flera gdnger/termin att lata
barnen cykla/g3 till skolan pga avsaknad av parkering vid skolan och saklart aven for
att uppmuntra till fysisk aktivitet och vérna om miljon. Vi kommer inte vaga vara
barn cykla pa det sk bilfria straket.

Nar ni skriver dven foljande: "..en mindre lokal for till exempel handel eller café"
framgar det inte vad ni kommer stalla for krav pa verksamheten. Att ha en tex en
kiosk vore katastrof da vi varnar om var narbutik och vill inte ha nagon konkurrent
till dom. Dessutom upplever jag personligen inte att det finns behov av det. Ett café
eller dylikt daremot har vi stérre behov av. I Lidingd Centrum och dess naromrade
finns flera caféer, men inte ett enda mellan Centrum och Elfvik. Varfér? Vet att vi ar
manga som saknar ett café i omradet. De senaste aren har det varit 1-2 foretag i
héghuset med hyresratter. Ar det tankt att dylika féretag ska hyra den mindre
lokalen? Det ar inget som medfor att Rudboda centrum blir ett levande centrum
utan snarare motsatsen.
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Gallande ICA-affaren s beskrev jag ovan att vi varnar om den och det gor vi
verkligen. Det ar en av de basta narbutikerna jag stott pa och jag har bott i manga
olika lander och stader. De behdver en ny lokal som &r stdrre och i battre skick. Jag
antar att den kommer beh6va renoveras inom nadgra ar och om de behdver stanga
igen for denna renovering ar jag mycket radd att den inte kommer dppna igen.
Varfor inte bygga den narmare Norra Kungsvagen sa att den syns for de som
passerar pa vag till kursgardarna i Elfvik/Fageléudde = fler kunder. Passar man pa
att bygga en ny storre butik i samband med upprustningen behdver inte ICA stanga i
framtiden.

Det maste dven goras nagot at dvergangen pa Norra Kungsvagen fran Rudboda torg
mot Boson. Vi alla ser ofta bilar kéra mot rétt och det gar alldeles for fort. Varfor ar
det inte en tunnel eller 3tminstone ett farthinder dar? Vagen ar valdigt trafikerad da
det ar den enda vagen fran Elfvik till Lidingvallen. Med tanke pa att det byggs fler
lagenheter pa Lojovagen och Elfviks kursgardar blir mer populart for konferenser och
privatpersoner sa har och kommer trafiken 6ka i stor omfattning.

Det férvanar oss att man lagger sa mycket av stadens pengar pa att géra dessa
kortsiktiga och omoderna férandringar. En gang var Liding6 stolt 6ver mottot
"Halsans 0" vilket det kidnns som vi kommer ladngre och l&ngre ifrdn nér ni
uppmuntrar till att ta bilen till dérren, forsvarar oss till att anvanda cykel som
transportmedel och minimerar den fria leken utanfér husen/pa Rudboda Torg. Det vi
som bor i omradet 6nskar ar att ha ett levande och smakfullt centrum med var ICA,
ett café eller dylikt. Ett centrum dar man kan umgas (alla vill inte ses i lekparken)
och en trygg plats for vara barn att vistas i. Férslaget som ligger uppfyller inte var
dnskan.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 31

Jag tycker att det ska byggas (exklusiva) lagenheter pa torget! Manga som bor i
Askrike vill bo kvar pa norra sidan som pensionarer. Det skulle gynna flyttkedjor och
bidra till ett levande torg!

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 32

Vi vill garna ha mer verksamhet an bara en lokal for café eller butik. Lunchstalle,
café, bageri, restaurang med rattigheter och take away etc. vore perfekt dd manga
familjer med barn samlas kring torget och parken. Potentialen dr enorm tycker vi!
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Jag jobbar sjalv pa ICAs huvudkontor och anser att Ica-butiken bor fa storre yta da
det ar var samlingspunkt. En 6vervaning hjalper inte en butik sa mycket for att
kunna ha ett bredare sortiment, en férbutik med post mm och kanske ett Apotek
hjartat? Nyttja ICAs potential har for att satsa och erbjuda battre service.

Korsningen vid infarten till ICA bor ses 6ver och gérna battre gangstrak dar. Vi vill
inte ha bilar och trafik nara torget forutom ICAs parkering, hur ska tex bilarna vid
radhusen kora?

Lycka till med projektet och toppen att det antligen blir av, det behdvs!

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 33

Vi ar manga som vill ha Ica Nara kvar som en mindre nara-butik. Har aldrig saknat
nagot stort och har aldrig upplevt det trangt i butiken. Vi vill heller inte att det byggs
fler bostader som ytterligare fortatar omradet. Vi bor har just for omradets
smaskalighet.

Men snygga garna till. Gamla férskolan kan tex bli en féreningslokal med musikskola

och café med bageri. Gamla huset med lagenheterna bredvid bér bli vikta for
student/ungdomsboenden.

Motsatter mig foreningar i omradet som kommer in med synpunkter som om de
representerar grannarna for hela omradet. Det gor de inte! De person som skickar in
sadant representerar bara sig sjalva.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 34
Tack for ett i stora drag bra forslag. Gillar idén med nagra fler radhus och ett lite
storre Ica och ett mysigare torg att fika pa. Nagra synpunkter:

Korsningarna Grankottevagen/Norra Kungsvagen blir an mer trafikerad enligt nya
forslaget. Aven Ekkronevigen. Gdende/cyklande barn pa vag till affaren kommer
mota bilar i storre utstrackning. Risken fér olyckor kommer 6ka. Vore det inte battre
att de nya radhusen inte har parkeringsplats framfér husen utan i stallet i anslutning
till ICAs parkering samt/eller dtminstone infart dar sa att bilar sa langt det &ar mojligt
inte kommer i kontakt med gaende/cyklister/lekande barn?

Barn leker pa torget idag. Det &r en motesplats for manga stérre barn idag. Detta bor
beaktas. Kommer vara svart att styra gdende att ta en sarskild vag till butiken (som
ar langre an den tidigare).
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Detaljplanen bor sattas i ett storre sammanhang dagens trafiksituation i hela
Rudbodaomradet. Det &r mycket genomfartstrafik.

Lidingd stad bér genomféra nya matningar av trafikintensitet, buller samt luftkvalité
langs Norra Kungsvagen genom Rudboda da trafikmangden ckat de senaste aren.
Hastigheten pa denna stracka ar oftast for hog (svart att svanga ut vanstersvang fran
Grankottevagen da bilar kor i 60 i stallet for 40). Vore bra att sanka hastigheten
ytterligare till 30 denna stracka da manga barn passerar och utfarten fran
Grankottevagen ar lite gdmd samt for att fa ner buller.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 35

Det ar trakigt att nuvarande forslag bantats ner sdpass mycket som det gjorts. Det
kollektivtrafik- och kommunikationsndra laget passar battre for flerbostadshus an
de radhus som planeras i dagslaget.

Ett tillskott av olika slags lagenheter (sarskilt hyresratter, kooperativa hyresratter
och agarlagenheter) vore valkommet pa Lidingd, sarskilt i ett omrade som redan
idag domineras av radhus.

Rent ekonomiskt skulle en hogre exploateringsgrad ge fastighetsagaren Lidingd stad
(och déarmed kommunens invanare) ett storre tillskott. Att upplata mark med
tomtratt skulle ocksa sakra l6pande intakter som rimligtvis vaxer med antalet
bostader.

Sen maste man ocksa fraga sig vilka som har rad att képa eller hyra nybyggda
radhus pa Lidingd? Ett vaxande problem i staden &r svarigheten att rekrytera
personal till l3gloneyrken inom vard och barnomsorg, vilket har borjat sprida sig till
yrken med hégre medelloner sdsom larare och sjukskéterskor som ocksa har svart
att betala de priser som marknaden kraver.

Men det begransade utbudet har forstds inget med marknaden att géra, utan beror
pa de politiker som medvetet begransar bostadsbyggandet med byrakratiska
processer och darmed forsvarar ytterligare for allt fler yrkesgrupper som behévs pa
Lidingd att bosatta sig har. (For att inte tala om begransandet av den marknad som
de sager sig forespraka.)

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.
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Privatperson 36

1) sakrare och tryggare passage for barn 6ver Norra Kungsvagen pa vag till skolan.
2) sankt hastighet pa Norra Kungsvagen runt Rudboda.

3) (3t ICA bygga ut.

4) ett bageri/ liten deli/café. Okar narvaro och rérelsen pd torget. Enkelt att ta med
kaffe och bulle till parken. Varfor inte [3ta ICA hantera detta likt ICA Vanadis i stan.
Dvs ICA skoter deli/bageri/cafe.

5) ett gym, likt Puls och Traning modell. Inte ett stort Sats. De bor manga seniora i
omradet som mar bra av traning samt for stressade smabarnsforaldrar. Det skulle
aven Oka rérelsen av manniskor tidiga morgnar och kvallar da torget ar 6de. Det
skulle definitivt 6ka tryggheten.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 37
(Yttrandet nedan har 6versatts fran engelska till svenska av miljé- och
stadsbyggnadskontoret).

Som medlem av Rudboda-samhallet och arkitekt ar férnyelsen av Rudboda Torg av
stort intresse for mig. Min familj, inklusive tre sma barn under 9 ar, besoker torget
och ICA ofta. Vi reser till torget framst med cykel fran Norra Kungsvagen gangbro
eller Rudbodaparken.

Radhus och tillgang till ‘handel’

Forslaget med radhus i allméanhet ater okej men antalet radhus som planeras ar for
manga. Det zonerade omradet for radhusen bidrar inte till att géra Rudboda torg till
en plats for samhallet att samlas, handla och umgas. Vagsystemets layout for
radhusen som presenteras i den féreslagna detaljplanen skapar inte en inbjudande
entré till fots eller cykel till torget. Att g runt baksidan av radhusen via en cykel-
/gangbana bredvid en brant sluttning verkar knappast som en trevlig infart till ett
torg. Denna infart &r for narvarande ett morkt asfalterat tunnelomrade bakom den
befintliga byggnaden. Hur kan denna design skapa en 6ppen och sdker kansla vid
infarten till matbutiken? Det kdnns som en bakdorr. Den nuvarande huvudinfarten
till fots frdn Rudbodaparken ersatts av en vag dar bilar kommer att backa in och ut
och kéra ner for att komma till den extra parkeringen. Trots att det finns en utpekad
cykel-/gangbana, ser jag denna vag anvandas frekvent av fotgangare och cyklister
for att koppla ihop matbutiken med Rudbodaparken och vidare. Aven om gang- och
cykelbanan justeras och vinklas for att leda fotgangare till gang- och cykelbanan, ar
vagen mer direkt och kommer att valjas av majoriteten. Detta skapar inte en saker
miljo for samhallet. Om alternativa transportmedel till shoppingomradet férutom bil
ska framjas bor flodet av fotgangare och cykeltrafik granskas igen.
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Gang-/Cykelaccess fran Norra Kungsvagen

En saker och direkt gdngvag fran 6vergangsstallena och busshallplatserna vid Norra
Kungsvagen till torget och shoppingomradet verkar inte vara planerad. Att ga genom
en parkeringsplats eller langs en baksida vag till torget och shoppingomradet ar inte
idealiskt.

Torg/Shoppingomrade

Det nuvarande torget ar inte planerat eller designat for att vara en valkomnande
samhallsdestination. Det féreslagna nya torget, om val planerat, kommer att bli en
trevlig plats att vara pa en kort stund fore eller efter shopping. Ytterligare
permanenta shopping-/restaurang-/café bor ocksa dvervagas for att attrahera mer
verksamhet och en kdnsla av plats/samhallscentrum dar samhallet kan samlas och
stanna langre dn en snabb shoppingtur.

Cykelparkering

Var kommer cykelparkeringen att vara? En utpekad cykelparkeringsyta med
cykelstall bor planeras for. Den anvandbara ytan fér manniskor att njuta av torget
minskas om cyklar parkeras pa alla torgets 6ppna ytor. Alternativa transportmedel
férutom bil bor framjas och planeras for. Renoveringarna av Rudbodaparken och
Hembyparken ar mycket uppskattade men i deras design dvervagdes ingen
cykelparkering heller.

Parkeringsplatser

Har bredare parkeringsplatser liknande de som har inkluderats i Lidingd Centrum
dvervagts? Nar vi reser med bil med tre barn ar den nuvarande parkeringsplatsen i
Rudboda torg inte trevliga att mandvrera runt pa grund av de manga
atervandsgranderna och att ga in och ut ur bilen pa grund av de smala platserna.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 38
Vi ser mycket fram emot att Rudboda centrum ska byggas om. Det ar mycket
efterlangtat och vi ser fram emot en métesplats i omradet.

Detaljplanen ar dock en mycket stor besvikelse. Det offentliga rummet minskar
drastiskt. For att Rudboda centrum ska leva upp till sitt namn och utgéra just ett
centrum behdvs mer an ett Ica och en liten lokal fér annan verksamhet. Vi 6nskar:

- Ett valkomnande torg dtminstone i samma storlek som idag.
- Att ICA byggs ut ar valkommet.

- Utdver ICA ar det 6nskvart om torget ger utrymme for en verksamhet som framjar
moten. Garna ett bageri (viktigast) och gdrna ett café och/eller en restaurang.
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Sarskilt ang korsningen Norra kungsvagen/vagen ned mot Boson Varje dag har vi ont
i magen nar vi passerar korsningen 6ver Norra Kungsvagen med vara tre sma barn.
Det pagar ett generationsskifte i omradet dar vi bor och fler och fler barn passerar
denna vag dagligen.

For att olyckor sa som den som nyligen skett ska undvikas sa vore en gangtunnel
eller allra helst en gangbro 6nskvard likt den fran Lojoomradet och en fortsatt vag
dar barnen ej behdver korsa bilvagen till och fran skola/férskola. En gangbro skulle
kunna placeras halvvags ned fran den gadngvag som gar fran Jagarstigen ner mot
Norra Kungsvagen.

Pa sa satt kan bade barn som passerar via "Jagarstigen-sidan" och Fagelstracket
nyttja denna.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 39

o Den foreslagna utformningen bidrar inte till ndgon 6kad "centrumkansla”.
De ursprungliga affarslokaler i den byggnad som nu ska rivas tas bort och
ersatts endast av en mindre lokal fér handel eller motsvarande.

e Antalet allmanna parkeringarna minskar, trots att tanken ar en storre
livsmedelsbutik och att det vissa tider ar trangt redan i dagslaget samt att
parkeringen ska anvandas for skjutsar av barn till férskola och skola, for att
6ka barnens sdkerhet och undvika kaos pa Nilstorpsvagen.

e Med mer biltrafik i "centrum” samt fler privata parkeringar ligger forslaget
inte i linje med tankar om en modern stadsplanering. | ett nytt omrade finns
mojligheter att erbjuda bilpoollésningar mm.

e FOr att minska risken att norra Lidingd blir utan livsmedelsbutik framover
behdver den nya butiken byggas innan den nuvarande rivs. Det kan vara
svart att starta om verksamheten efter ett langre avbrott.

e Trappan fran Nilstorpsvagen till Kronstigen, gor det idag majligt att till fots
smidigare nd busshallplats Rudboda torg, livsmedelsbutiken och torget men
ar idag i daligt skick. Den ar av stor vikt for all gangtrafik till och fran
forskolan, Nilstorpsvagen, Yxvagen, Yxstigen och Sagstigen och behover
darfor renoveras inom ramen for detta arbete.

e | samband med utvecklingen av Rudboda centrum till en trygg och attraktiv
plats ar det angelaget att trafiksituationen vid korsningarna mellan Norra
Kungsvagen och Grankottevagen/Fagelstracket samt Bosévagen/Rudboda
torg utredas ytterligare. Forslagsvis utreds mojligheten till
cirkulationsplatser for hojd sékerhet.
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Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 40
1. Riv DDR-huset och bygg ett nytt stérre ICA enligt dgarnas 6nskemal.
2. P3 nya ICA bygg 1 vaning med till exempel ungdomsbostader.
3. Behall radhusen vid DDR2-huset, dock utan parkering vid husen.
4. GOr som i Sydeuropa, grav ner parkeringen, bade fér boende och besgdkare
till omradet, behall 5-10 parkeringar for handikappade.
Bygg 2 vaningar med bostader dar nuvarande ICA ligger.
Vore dven bra om en permanent restaurang eller kafé kunde finnas och

o v

kanske plats for nagra eventuella entreprendrer, tex frisor.
7. Vifar da ett storre torg dar tex ambulerande food-trucks kunde fa plats och
aven blomforsaljningen pa varen.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 41

Planfdrslaget och éversiktsplanerna

Det aktuella férslaget ar inte riktigt i linje med 6versiktsplanen 2012 - den
sammanfattas i planbeskrivningen, men att forslaget i sig inte bidrar till planens mal
med Rudboda kommenteras inte. A andra sidan &r inte 6versiktsplanen styrande -
men det star i "Information om plansamrad” att "Detaljplanen ar férenlig med
stadens dversiktsplan”. Jag kan inte alls se att det stammer, vad menas med det?

Det ar kanske da mer intressant att jamféra med den nya versiktsplanen som just
nu ar ute pa samrad. Dar beskrivs att "Den tillkommande bebyggelsen ska tillf6ra
positiva varden till omradet och de upplevelsemdssiga och arkitektoniska
kvaliteterna hojas. Ny bebyggelse ska passa in i Lidingds kulturhistoria och den
omgivande bebyggelsen". Det dr intressant att detta inte &r med i den nu aktuella
planbeskrivningen, och som ni kan se av detta remissvar (och sakerligen av andra),
sa tar den nya bebyggelsen snarare bort en del varden fran omradet, och den passar
inte val in med den omgivande bebyggelsen - bland annat med helt andra principer
for biltrafik direkt till radhusen.

| den nya Gversiktsplanen anges ocksa att "Den befintliga torgytan framfér
livsmedelsbutiken ska finnas kvar". | planforslaget goér den inte det, utan den
minskar till omkring en tredjedel av dagens torgyta.

Positivt med planférslaget
e En tydligare cykelvag forbi centrum pa baksidan av de nya radhusen (ett litet
varde - redan idag gar det fint att cykla bakom for den som vill det, eller
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over torget i lite lagre hastighet for den som ska till butiken vasterifran, eller
ska passera i lagom takt).

Nagot gors av fastigheten dar den idag tomma forskolelokalen star.

Synpunkter pa planforslaget

Vald bebyggelse

Idag finns ett flerbostadshus pa platsen. Har aldrig hort nagon i omradet
som tycker det ar negativt med ett flerbostadshus. Det ar markligt att ta en
centrumyta, med flerbostadshus med potential for verksamheter i
bottenplanet, och en fastighet som tidigare haft férskola mm., och helt
ersatta med enbart radhus, samtidigt som torgytan ocksa minskas kraftigt.
Det omdjliggdr framtida utveckling av Rudboda till ett Centrum - det blir helt
enkelt "bara en ICA-butik med parkering”. Vad hander om 6kad grad av
narservice, butiksutbud, méjligheter till mat, mm efterfragas i framtiden?
Detta forslag omdjliggér nagon form av framtida utveckling. Visserligen finns
en mindre lokal pa torget med i forslaget, men den tillfor kanske inte sa
mycket mer an den blomsterbutik som idag brukar finnas pa en del av
parkeringen pa sommaren. Det blir i alla fall inte mgjligt med nagon typ av
restaurang i framtiden. Pa norra 6n finns 6ster om Vallen enbart Askrike
Pizzeria - inget annat. Jamfér med s6dra an dar det finns mat pa manga
platser, och t.ex. Skarsatra dar utbudet 6kat pa senaste tiden. Var kan en
sadan utveckling bli inte mojlig pa nordéstra Lidingd framdver? Finns ndgon
alternativ plats for ett riktigt stadsdelscentrum kvar om méjligheterna i
Rudboda byggs bort?

Behdver atervinningsstationen finnas kvar - kommer inte behovet att andras
med fastighetsnara insamling?

Trafik och parkering

Biltrafiken pa Ekkronevagen 6kar. Resenarer till/fran Grankottevagens
busshallplatser behover idag ga oskyddade pa vagen, da den helt saknar
trottoar. Manga barn i omradet tar bussen till och fran Kallangens skola. Det
ar redan idag olampligt att ens kora i 30 km/h pa gatan. | forslaget sker
infart till de nya radhusen via Ekkronevagen, vilket dels 6kar trafikmangden,
dels tillkommer boende med lang vag att kéra langs den vagen. Det innebar
en stor risk att denna tillkommande trafik haller hog hastighet - det &r
svarare for bilforare att halla den [3ga hastighet som egentligen ar lamplig
om de ska nagra hundra meter langs gatan an en kort stracka. Detta
kommer att skapa trafikrisker. Forslag: Ordna infart 6sterifran till de nya
radhusen (svart att kombinera med vissa andra av mina synpunkter dock).

| forslaget ska de nya radhusen ha parkering pa tomten. Det ar inte samma
utformning som omradet har idag, dar garagelangor finns och bilar endast
undantagsvis kors in i omradet. Den vag som ar den kortaste till torget och
butiken fran Rudboda parken och boende vaster om centrum, och som
manga fortsatt kommer att valja, kommer nu att bli en bilvdg med utfarter.
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Forhoppningen ar kanske att alla ska valja vagen bakom radhusen, men for
alla som kommer vasterifran kommer gatan norr om de sédra radhusen att
vara kortare och man kommer se butiken/torget och manga kommer nog ta
den vagen. Det kommer bli svarare framéver att skicka barn ensamma till
butiken - idag finns ganska stora sakerhetsavstand till biltrafik, men med
den féreslagna utformningen racker det med att barn rakar vika av den
narmaste vagen istallet for att ta omvagen bakom radhusen, sa uppstar en
farlig situation. | fall denna utformning bestar, bor gatorna vara enkelriktade
och skyltas som gangfartsomrade (vilket for 6vrigt de befintliga stigarna fran
Kronstigen och vasterut borde géras redan idag). Férslag: Andra fran
parkering pa tomten till gemensam parkering (kan vara utan garage) med
samma placering som dagens garagelangor.

For gdende som kommer fran Bosdvagen och ska till exempelvis lekpark
eller Rudboda forskola (och ga via den mellersta gangtunneln under
Nilstorpsvagen) skapas en samre trafiksituation an idag. Idag finns bred
gangvag bade mot torget och vasterut mot Kronstigen, som sedan kan
anvandas som kortaste vag. | forslaget ersatts den med bilvagar med
trottoarer som i forslaget ser mycket smala ut.

Behover det finnas s manga parkeringsplatser vid butiken som ar i
forslaget? Det namns hamtning/lamning pa skolan, men det ar ofta vid
andra tider an da butiken ar som mest besokt. Har inte heller upplevt att
parkeringen blir sarskilt full idag. Jag har for mig att manga av hemtjanstens
bilar parkeras dar och att det ar platser reserverade - kan inte de istallet
nattetid parkeras vid Rudboda forskola, dar parkeringen ar stor och helt tom
utom vardagar cirka 8-167 Eller vid skolan? D3 kanske parkeringsytan vid
butiken kan minskas ytterligare. Eller helt forlaggas under jord med en
annan utformning av omradet, med garage for boende i ett flerfamiljshus
och for butiken?

| planforslaget redovisas en bullerutredning. Jag tror dock att det vanligt i de
att vagens skyltade hastighet (som &r 40 km/h har pa Norra Kungsvagen)
raknas upp med en generell faktor. Denna 40-vag ar dock utformad med en
standard som duger till en 90-vag pa landsbygd, och hastigheterna ar hoga
utom den tid pa dygnet da rodljus, startande bussar och trafiken skapar viss
kobildning. Nattetid ar hastigheterna mycket hdga. Ni kan t.ex. titta i stadens
egna hastighetsmatning vad medelhastigheten eller 85:e percentilen ar vid
olika tider pa dygnet. T.ex. "Hastighetsrevision 2021-2022.pdf” visar att
medelhastigheten nattetid ca 60 km/h (!) och V85 ca 70 km/h (!).
Medelhastigheten ar inte ens i den tataste trafiken under 50 km/h. | och med
att hastigheten nog ar hogre an den generella upprakningsfaktorn (om
sadan anvants), kommer inte den redovisade bullerutredningen att stamma,
och den behdver uppdateras (med riktiga matningar?).

Ovan, samt kommentaren tidigare om Ekkronevagen, ger att en ny
detaljplan for Rudboda Centrum bor synkroniseras med ett arbete som helt
ser over utformningen av bade Ekkronevagen och Norra Kungsvagen langs
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hela 40-strackan, vad galler hur gdende och cyklister ska réra sig, hur Norra
Kungsvagen kan utformas som en riktig 40-vag, kanske med GC-banor p3
bada sidorna, eller cykel pa bada sidor och komplettering fér gdende pa
sddra sidan, eftersom det redan finns en gdngvag strax norr om vagen, osv.
Se t.ex. Ballstavagen i Stockholm, som har en utformning som ar mer
anpassad for en 40-vag. Synpunkten ligger lite utanfér denna detaljplan,
men om en utformning av Rudboda Centrum lases, kommer inte en framtida
utformning av trafik i omradet att kunna géras med samma frihetsgrader.
Darfor bor detaljplanen for Rudboda centrum pausas, och omarbetas, och
Norra Kungsvagen/Ekkronevagen ses 6ver samtidigt.

e Processen fram till detta planférslag

- Den tidigare anbudstavling avbrots och ett pressmeddelande publicerades av
Liding6 stad 21 oktober 2022. | den gar bland annat att lasa:

"~ Det ar viktigt att vi bibehaller smaskaligheten och sdkerstaller ett trivsamt
och vialkomnande Rudboda centrum. Vi kommer darfor att géra en mer
detaljerad plan i samradd med boende innan vi fortsatter med en férnyad
anbudstavling, sager Daniel Kallenfors (M), kommunstyrelsens ordférande."
- sa vitt jag vet har inget tidigt samrad med boende gjorts om vad som
onskas pa platsen, vad som ar viktigt att behalla i omradets karaktar, osv -
utan plotsligt kom detta fardiga forslag till detaljplan. Var tog "i samrad med
boende" vagen? Visserligen &r det har ett samrad, men av en helt fardig
plan. Borde ni inte mer i linje med pressmeddelandet fragat boende i
omradet forst, innan ni lagger pengar pa att utreda hur dagvattnet ska tas
om hand i den féreslagna detaljutformningen av omradet? Onskar boende i
omradet verkligen fler bilgator, ett kraftigt minskat torg, och ingen framtida
mojlighet till utokad service/handel/restaurang?

- Fran samma pressmeddelande: "Rudboda stadsdelscentrum byggdes under
1960-talet och ska rustas upp. Syftet ar att gora torget till en mer attraktiv
och tryggare plats genom att utveckla utomhusmiljén, bygga fler bostader
och skapa battre mojligheter for den befintliga livsmedelsbutiken". Fler
bostader blev det ju inte, och torget blir inte en mer attraktiv plats genom att
det blir mindre och valdigt nara bilgata, dar torget idag har bra skydd fran
biltrafiken.

Jag hoppas sammantaget att ni funderar pd om 16 radhus verkligen ska klammas in
pa ytan, nar s manga andra kvaliteter i omradet forsvinner. Hur kan det bli med lite
farre radhus i stallet? Eller annu farre radhus och tva flerbostadshus pa platsen for
det nuvarande och butiken, med h&jd som nuvarande och méjligheter till butiker i
bottenvaningarna pa hela husen?
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Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 42

Rudboda Centrum tycker jag ska bli ett livaktigt centrum. Att bygga radhus gor att
hela centrum kanns nedprioriterat och endast kommer att vara till for de fa familjer
som kommer att bo just dar. Foreslar darfor att det byggs lagenheter i stallet for
radhus, ett stdrre ICA och eventuellt ngt kaffe eller liknande.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 43

Vi ar manga familjer som dnskar att matbutiken far en deli/restaurangdel. Delin kan
vara en del av butiken men att man kan kdpa mat vid disken och satta sig och ata vid
platser bade inne och ute, samt képa med sig matlador hem. Vi ar manga
barnfamiljer samt dldre som bor i omradet som tycker att detta saknas i dagslaget
samt i samradsforslaget, och skulle tycka att det vore valdigt trevligt bidrag till
vardagslivet. Omradet skulle fa en naturlig samlingsplats. Det hade varit fantastiskt
fint om utedelen hade kunnat ligga mot Rudboda parken eller i andra hand om
torget gors mysigt med grona vaxter. For att se ett bra exempel pa upplagg titta pa
Ica Supermarket Vanadis pa Vanadisvagen.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Detaljplanen styr inte om en deli/restaurangdel byggs i livsmedelsbutiken.
Detaljplanen utdkar byggratten for livsmedelsbutiken vilket méjliggdr en
deli/restaurangdel, men det ar upp till butiksdgaren om det ska bli en
deli/restaurang.

Privatperson 44

Nej till nya radhus och att géra ny butik- vi vill ha kvar Ica Nara som den ar. Mgjligen
bér de kunna bygga ut sin posthantering. Gamla férskolan bor bli féreningslokal
med café och bageri som vi saknar i omradet. Men inte radhus. Stora
flerfamiljshuset kan bli billiga bostader fér de unga i stallet eller rivas.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.

Privatperson 45

Nar man gor en detaljplan for en kommersiell verksamhet bér man analysera
framtiden for branschen, nar den ar viktig for lokalsamhallet. Staden har inte varit
framgangsrik med detta nar nuvarande detaljplan gjordes. Man gav plats for
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sparbankskontor (som avvecklades snabbt), postkontor (som avvecklades),
biblioteksfilial (som staden avvecklade), kyrka (som avvecklades) osv. Kvar blev
bara ICA, som ar mycket framgangsrikt. Det innebar att Rudboda Centrum ar en
betydligt stérre marknad och mycket [6nsammare an till exempel grannbutiken
Naset. Men se da hur mycket annan verksamhet som Naset har! Rudboda borde
innehalla mer till exempel restaurang for lunch och middag. Flera restauranger har
ju ocksa forsokt komma in, men da lag ny tidsplan (detaljplan) i vagen tidsmassigt.

FORSLAG: Detaljplanen utékas med bland annat restaurang, vilket minskar
utrymmet for radhus. Hur ser framtiden ut. Detta verkar inte ha analyserats. Men jag
tror att antalet livsmedelsbutiker kommer att minska och mer sdljs via dator. Jag
tror att detta kan ga ut 6ver grannbutiker. D3 behovs fler parkeringsplatser.
Parkeringsplatser ar A och O for ett butikscentrum. Ar det fullt pa
parkeringsplatserna aker kunderna i vag med bilen och kommer kanske inte tillbaka.
Dessutom har antalet parkeringsplatser minskats i detaljplanen.

FORSLAG: Utdka antalet parkeringsplatser i detaljplanen s8 att det finns en reserv fér
framtiden. Vill man kan man ju satta ndgot gront pa reserven tills det visar sig
noédvandigt. Utetorget i detaljplaneférslaget ar rent bedrdévligt litet. Helt otrivsamt!

FORSLAG: Utdka torget s3 att en ny restaurang far plats med utemébler. Utéka torget
med bankar och fler vaxter och trad.

Trafikmiljon pa Norra Kungsvagen ar dalig. Valdigt ofta kommer en bil fran
Bosodhallet, som inte &r van vid denna trafikmiljo. Bilisten blir stressad av att bilar
verka komma fran alla hall och missar att det ar rétt vid Gvergangsstallet.
Detaljplanen borde ocksa utvidgas till att l6sa trafikproblemen vid utfart fran
parkeringen. Och trafikproblemen med lastbilar som kommer med varor eller
hamtar sorterat avfall och kér in pa parkeringsomradet. Det &r inte bra att blanda
gdende medlastbilar.

FORSLAG: Se &ver riskerna for trafikolycksfall.
Butikslokalen borde kunna anvandas under byggperioden.

FORSLAG: Lagg ICA pa hyreshusets plats och bygg nytt. Butikslokalen &r inte bygad
for att fungera bra i 110 ar, dvs ytterligare en period till nastnasta detaljplan.

Som slutsats vill jag saga: Gor tillrackligt med andringar for 50 ar (detaljplanetid)
eller [3t allt vara som det &r nu. Forslaget forsamrar Centrum fér oss konsumenter.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.
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Privatperson 46

Jag laste i Mitt i om planerna pa att bygga Radhus i Rudboda centrum. Utmarkt! Det
kommer att passa mycket bra in i omraddet med den omgivande bebyggelsen och
den smaskalighet som karaktariserar denna del av Liding6. Vackra hus i klassisk
arkitektur i olika farger och med sluttande tak skulle férgylla detta omrade.
Dessutom i linje med vad politiska majoriteten har lovat. Viktigt ocks3 att sjalva
torget blir levande med folkliv och dtminstone ett café och garna en restaurang.
Tradplantering och kanske en liten fontan? Nya projekt ska forskdna Lidingd - vi
maste lara oss av tidigare misstag (vilket det nuvarande graa och dystra
betongtorget ar ett exempel pa).

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Detaljplanen majliggér en byggratt for en fristdende lokal som kan innehalla ett café
eller restaurang.

Privatperson 47
Jag tycker det verkar bli fa parkeringsplatser vid matbutiken, det &r mindre an i dag
och det ar ofta ganska fullt da besckare till skolan ocksa parkerar dar.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se miljo- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogérelsen.

Privatperson 48
| detta brev skriver jag som ordférande i Brf Lojohdjden. Mina synpunkter i korthet:

Se till att ICA-butiken kan vara 6ppen under byggtiden.
Se till att fa till tillrackligt antal p-platser for butikens kunder.

Enligt min uppfattning vore det djupt olyckligt om ICA-Nara vid Rudboda Torg
behoéver stangas under byggtiden. En sddan konsekvens betyder patagligt minskad
attraktivitet for bostader i naromradet.

Risken for att det inte blir ndgon ny butik torde vara hogst pataglig. Den nuvarande
butiken lever sannolikt pa att ha en mycket val fungerande manuell betjaning for
fisk och kétt. En mindre attraktiv butik far sannolikt svart att 6verleva.

Bara pa "Lojo” och i Lojobacken bor det ett stort antal personer 6ver 65 ar, totalt
enligt er egen statistik ca 180 personer. Lagg dartill andra dldre i ndromradet sa blir
siffran for boende +65 ar sakert narmare 400. Ni kan rakna med att de flesta nyttjar
butiken vid Rudboda torg. Olagenheten for dessa med ett avstand pa ca 4 km till
narmaste butik blir hogst patagligt

I mina 6gon och i mitt forstand borde det vara mojligt att dels bygga radhusen pa en
undervaning dar saval en ny butikslokal kan etableras som p-platser fér boende kan
rymmas. Hyror for dessa lokaler/p-platser torde kunna ge intakter som bidrar till
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ekonomin for de nya bostaderna. ICA-butiken bér kunna rymmas i undervaningen
mot Nilstorpsvagen (bottenplan nuvarande lokaler). | mina 6gon borde den lokalen
kunna fardigstallas foérst innan nuvarande butikslokal rivs. Radhuslangorna som
planeras kommer definitivt att gynnas om de kommer upp 3-4 meter, med tomtytor
vanda ifran torget torde ocksd innebara ett plus.

De roster jag hor fran foreningens medlemmar och fran butiken sager mig att ni
kommer att fa ganska stora problem om ni inte lyssnar pa de roster som hojs. Sjalv
forundras jag 6ver kommunens tankande nar det galler samradet pa
senvar/forsommar som heller inte tydligt redovisar att butiken kanske maste stanga
i2ar.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Se milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i
samradsredogorelsen.
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4  Milj6- och stadsbyggnadskontorets samlade
svar pa inkomna yttranden

Eftersom manga av de inkomna yttrandena fran sakagare och 6vriga Lidingébor
innehaller liknande synpunkter besvaras alla yttrandena gemensamt nedan under
olika rubriker.

Infart till radhusen via Ekkronevagen

Infarten till det nya radhusomradet har justerats efter samradet. Nu foreslas i stallet
infart till radhusen ske fran Norra Kungsvagen, via samma infart som till
livsmedelsbutiken. Plankartan har justerats sa att infarten ar allman plats for gata.
Gatan i radhusomradet planeras vara enkelriktad och det har darfér varit majligt att
g6ra gatan smalare till fordel for bredare gdng- och cykelvag samt stérre
radhustomter.

Onskemal om mer verksamheter i omradet, café, restaurang
Efter samraddet har ytan for lokalen pa torget 6kats fran 60 till 120 kvm. Eftersom
omradet har en begransad storlek och det planeras for radhus och inte
flerbostadshus sa ar det inte majligt att tillskapa ytterligare verksamhetslokaler i
omradet. Planuppdraget har inte omfattat att tillskapa mer service i omradet an
livsmedelsbutiken och en fristadende lokal for ndgon typ av handel, café eller
restaurang.

Efter samraddet har byggratten for ICA 6kats fran en byggnadsarea pa 1000 kvm och
1250 kvm bruttoarea till en byggnadsarea om 1200 kvm och en bruttoarea om 1600
kvm. Det innebar en byggnad med fotavtryck 1200 kvm och ett &vre plan med 400
kvm bruttoarea som kan anvandas t.ex. for kontor, personalutrymmen, lager och
eventuellt café/restaurang.

Efter samraddet har byggratten for lokalen flyttats till kvartersmark i stallet for att
ligga inom den allméanna platsmarken for torget. Detta for att Gverlata at marknaden
att tillskapa lokalen och verksamheten. Det ar staden som ansvarar for allman plats
och staden kan inte ha ansvar for att bygga och driva den kommersiella lokalen.

Onskemal om stérre ICA och att ICA inte behdver stinga

Efter samraddet har byggratten for ICA 6kats fran en byggnadsarea pa 1000 kvm och
1250 kvm bruttoarea till en byggnadsarea om 1200 och en bruttoarea om 1600 kvm.
Det innebar en byggnad med fotavtryck om 1200 kvm och ett dvre plan med 400
kvm bruttoarea som kan anvandas t.ex. for kontor, personalutrymmen, lager och
eventuellt café/restaurang.

Staden har utrett alternativet att placera livsmedelsbutiken i en annan del av
planomradet for att underlatta byggnationen av en ny butik medan den gamla ar i
drift. Olika alternativ har utvarderats av milj6- och stadsbyggnadskontoret, s3 som
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att byta plats pa de nya radhusen och ICA-butiken. Detta har bedémts fa negativa
konsekvenser for de befintliga radhusen pa Kronstigen och skapa en ologisk struktur
i omradet dar radhusomradet bryts upp av livsmedelsbutiken. De nya radhusen
skulle f3 ett mer oattraktivt lage omgivet av ICA med parkering, Norra Kungsvagen
och Nilstorpsvagen. Leveranser till ICA skulle behdva hamna ndrmare befintliga
radhus och orsaka olagenhet for dem. Det ar dven svart att fa till bra bilfria strak for
oskyddade trafikanter sd som skolbarn till skolan. Eftersom Rudboda centrum &r ett
forhallandevis litet omrade sa ar det svart att l6sa placering av handelsomradet pa
en annan plats an den befintliga platsen dar butiken finns i dag.

Detaljplanen medger att nuvarande fastighet Eklovet 1 kan styckas av i en fastighet
med kvartersandamal (radhus) och en fastighet for handelsandamal. Stadens
huvudsakliga intention ar att avyttra handelsfastigheten. En ny fastighetsagare har
da radighet 6ver marken och kan planera for utveckling genom nybyggnad eller
tillbyggnad i enlighet med den byggratt som foreslas i detaljplanen.

Det ar inte en sjalvklarhet att nuvarande butik kommer att behdva stanga under en
eventuell ombyggnadsperiod. Det kan vara mgjligt att halla butiken 6ppen, tex
genom etappvis byggnation och tillfalliga l6sningar. Det underldttar dven om det
tidigt finns samordning mellan staden och exploatérer for att skapa en sa smidig
utbyggnadsperiod inom omradet som mgjligt.

For lite parkering till ICA

Parkeringstalet for handel ar cirka 30 platser per 1000 kvm handelsyta vilket ger ett
behov av 48 platser for en butik med en byggratt pa 1600 kvm. Beroende pa hur
parkeringsytan utformas sa ryms cirka 52-77 platser. Antalet platser paverkas av
huruvida atervinningsstationen inom omradet ska vara kvar eller flyttas. Antalet
platser paverkas dven av om platserna gors 2,5 eller 2,7 meter breda och hur ytan
disponeras. Om atervinningsstationen flyttas, parkeringsplatserna gors 2,5 meter
breda och parkeringsplatserna disponeras pa ett annat satt an i dag sa ryms 77
platser.

Staden bedomer att det gar att ordna tillracklig manga parkeringsplatser for en
livsmedelsbutik med 1600 kvm bruttoarea. Parkeringen vid livsmedelsbutiken kan
aven fortsattningsvis anvandas av vardnadshavare som behover parkera bilen for att
ldmna och hamta barn pa Rudboda skola.

Onskemal om stérre torg och mer gestaltat torg

Milj6- och stadsbyggnadskontoret delar inte uppfattningen att torget borde vara
storre. Syftet med planen ar att dels tillskapa en stérre byggratt for
handelsbyggnaden, dels att skapa ett tillskott av markbostader pa Lidingé. Torgets
placering och storlek bedéms vara val avvagd under de férutsattningarna. Omkring
det befintliga torget finns i dag flera lokaler som naringslivet har lamnat av olika
anledningar, likt manga andra mindre centrum i Sverige. Den byggratt som foreslas i
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detaljplanen for handel bedéms vara lamplig till platsens storlek och
befolkningsunderlaget.

Efter samradet har utformningen av torget studerats vidare och ett forslag till
gestaltning av torget har tagits fram. Planbeskrivningen har kompletterats med
illustrationer av torget.

Onskemal om farre radhus

For att fa ekonomi i projektet kravs ett visst antal radhus. Projektet har manga
kostnader sa som sanering av mark, rivning av befintliga byggnader,
iordningstallande av dagvattenhantering, torg, gator och gdng- och cykelvag. Antal
radhus ar avvagt i forhallande till vad som ryms pa platsen, de nya kvarterens
rumslighet och gestaltning, och projektets ekonomi.

Onskemal om mer bostader i flerbostadshus

Det ingadr inte i aktuellt planuppdrag att mojliggora for flerbostadshus. Uppdraget ar
att skapa ett smaskaligt omrade med radhus. | aktualitetsforklaringen till
oversiktsplanen (2020) anges att det ska vara en férsiktig utveckling av Rudboda
torg med ett mindre antal bostader, huvudsakligen markbostader. | den nya
oversiktsplanen (granskningsforslag) star det att det i Rudboda centrum planeras
for nya radhus som ska praglas av smaskalighet, gronska och hogkvalitativ
arkitektur.

Trafiksakerhet Norra Kungsvagen

Staden planerar i dagslaget inte nagra atgarder pa Norra Kungsvagen. Enligt statistik
for trafikolyckor ar korsningen Norra Kungsvagen/Bosdvagen inte mer
olycksdrabbad an nagon annan korsning.

Sakerhet for barn till skolan

Efter samradet har forslaget justerats sa att den planerade gang- och cykelvagen
fran Norra Kungsvagen till gdngtunneln under Nilstorpsvagen har gjorts bredare. Den
har 6kats fran 1,5 meter till 4,5 meter. Detta bidrar till en trygg och saker vag till och
fran skolan.

Trafik- och bullermatning samt matning av luftkvalitén

Efter samradet har strukturplanen fér omradet justerats sa att radhusen har kortsida
mot Norra Kungsvagen och ar placerade langre fran Norra Kungsvagen. Detta skapar
en battre boendemiljo i radhusomradet.

Efter samradet har en bullerutredning gjorts for att utreda om de planerade
radhusen uppfyller bullerriktvardena. Berdakningarna i bullerutredningen visar att de
ekvivalenta ljudnivaerna fran vagtrafiken i omradet uppgar till som hégst 55 dBA vid
fasad vilket innebar att riktvardet for ny bostadsbebyggelse uppfylls vid samtliga
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planerade radhus utan anpassning av radhusens planlésning. De maximala
ljudnivaerna vid fasad uppgar till som hogst 66 dBA.

Riktvardet gallande uteplats ligger pa 50 dBA ekvivalent ljudniva. De tva radhus
narmast Norra Kungsvagen erhaller beraknade ekvivalenta ljudnivaer éver 50 dBA
runt om huset. Uteplatser i detta ldge behover skarmas av sa att riktvardet kan
uppfyllas. Plankartan har en planbestédmmelse som sakerstaller att uteplatserna
utsatts for hogst 50 dB(A) dygnsekvivalent ljudniva och hogst 70 dB(A) maximal
ljudniva.

Luftkvalitén pa Liding6 ar god, miljokvalitetsnormerna for luft uppfylls. Nagon
matning av luftkvalitén har darfér inte bedémts nédvandig att gora.

Onskemal om hyresrétter, studentbostider, ungdomsbostader,
55+ bostader

Det ingdr inte i aktuellt planuppdrag att mojliggéra for hyresratter, studentbostader,
ungdomsbostdder eller 55+ bostader.

Onskemal om bilfritt omrade vid radhusen

Sa som lagstiftningen kring tillganglighet nu ar utformad &r det inte langre mojligt
att bygga en gemensam garagelanga mot Norra Kungsvagen och sen ha ett bilfritt
omrade. Enligt BBR (Boverkets byggregler) galler att en ang6ringsplats for bilar ska
finnas och parkeringsplatser for rorelsehindrade ska kunna ordnas efter behov inom
25 meters gangavstand fran en tillganglig och anvandbar entré till bostadshus. De
nya radhusen i den s6dra delen av omradet skulle ligga cirka 70 meter fran en
eventuell garageldnga och det ar inte tillatet enligt BBR. Det mest rationella sattet att
l6sa parkeringen ar darfor att varje radhus har en egen parkeringsplats framfor
radhuset.

Cykelparkering
Cykelparkering finns langs med fasaden pa ICA i dag och kan ordnas pa liknande satt
efter planens genomférande.

Renovera befintliga lokaler i stallet for att riva

Det ingdr inte i aktuellt planuppdrag att bevara befintlig bebyggelse och bygga om
den da syftet ar att bade medge en utdkad byggratt for handel och att mojliggéra
markbostader i form av radhus. Det beddms inte heller vara lampligt att belagga
handelsbyggnaden med restriktioner da moderninseringsatgarder for att fa en
andamalsenlig handelslokal ar nédvandiga.

Vad hander pa fastigheten Palmen 1
Fastigheten Palmen 1 (dar den gamla kyrkan/forskolan lag) har nyligen planlagts for
en gruppbostad. Café/bar ar darfor inte aktuellt pa den platsen.
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Overensstammelse med éversiktsplan

| aktualitetsforklaringen till 6versiktsplanen (2020) anges att det ska vara en
forsiktig utveckling av Rudboda torg for att méta naringslivets behov samt tillskapa
ett mindre antal bostader, huvudsakligen markbostader.

| den nya Gversiktsplanen (granskningsforslag) star det att det i Rudboda centrum
planeras for nya radhus som ska praglas av smaskalighet, gronska och higkvalitativ
arkitektur. Det befintliga flerbostadshuset och verksamhetslokalen som &r i daligt
skick ska rivas for att ge plats 3t de nya radhusen. Livsmedelsbutiken ska vara kvar
och ska ges mojlighet att bygga till. Den befintliga torgytan framfor
livsmedelsbutiken ska finnas kvar och det ska ges méjlighet att uppféra en mindre
lokal. I 6vrigt ska torget vara trivsamt utformat med sittplatser, trad och
planteringar. Rudboda som stadsdel praglas av rik gronstruktur och det gréna ska ta
plats och genomsyra omradet dven i framtiden. Bland annat kommer vardefulla trad
att bevaras och nya trad och gronska kommer att tillféras omradet.

Planforslaget ar i linje med aktualitetsforklaringen och den nya éversiktsplanen.
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5 Sammanfattande bedomning och férslag till
vidare handlaggning

Med anledning av bland annat de synpunkter som framférdes under samradet har
foljande férandringar gjorts i forslaget till detaljplan.

Illustrationsplan
e Radhusen har getts en ny infart frdn Norra Kungsvagen.

e Den gemensamma parkeringen, miljerummet och skyddsrummet har
placerats narmare Norra Kungsvagen.

e Radhusen narmast Norra Kungsvagen har vridits med kortsidan mot Norra
Kungsvagen for forbattrad boendemiljo.

e Radhuskvarteren har flyttats langre fran Norra Kungsvagen for att fa plats
med mer grényta for dagvattenhantering mellan vagen och radhusen samt
forbattra ur bullerhanseende.

e Parkeringsplatserna framfoér radhusen har placerats parallellt med vagen for
att mojliggora for ett smalare gaturum och stérre radhustomter.

e Gang- och cykelvagen bakom radhusen har tagits bort och ersatts med en
gang- och cykelvag igenom radhusomradet fran Rudbodaparken till torget
och vidare norrut till Bosén och sydost till Rudboda skola. Pa strackan
igenom radhusomradet kommer gaturummet delas mellan bilar, gdende och
cyklister.

e Livsmedelsbutiken har getts en stdrre byggratt, byggnadsarea 1200 kvm och
bruttoarea 1600 kvm i stallet for byggnadsarea 1000 kvm och bruttoarea
1250 kvm.

e ICA-parkeringen har justerats for att mojliggéra den nya infarten till
radhusen. Ett forslag pa andrad disposition av parkeringsplatsen har gjorts
fér att rymma fler antal parkeringsplatser. Mer gronska har adderats vid
parkeringen.

e Gang- och cykelvagen fran Norra Kungsvagen till torget som gar langs med
livsmedelsbutikens parkering har breddats fran 1,5 till 4,5 meter genom att
smalna av radhustomterna och gatorna.

e Lokalen som mdjliggors pa torget har getts en storre byggratt, 120 kvm i
stallet for 60 kvm. Byggratten for lokalen har flyttats fran allman platsmark
till kvartersmark.

e Ytorna fér dagvattenhantering har flyttats.

Utredningar
e En skyfallsutredning har gjorts.
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En bullerutredning har gjorts.

En systemhandling med bland annat ritningar av gator, VA, torg,
dagvattenatgarder, skyfallslosningar och hojdsattning har gjorts.

Den kompletterande miljétekniska markundersékningen har uppdaterats.
Dagvattenutredningen har uppdaterats.

Den geotekniska utredningen har uppdaterats.

Plankarta

Mindre justering av anvandningsgranser har gjorts utifran framtagen
systemhandling med forprojektering av allmanna platser.

Justeringarna som gjorts i illustrationsplanen har dven justerats i plankartan.

Plankartans bestammelse om dagvattenytor har kompletterats med
bestammelsetext att ytorna dven ska hantera skyfall.

Plankartan har justerats s3 att dtervinningsstationen ligger inom
kvartersmark for handel.

Byggratten for komplementbyggnaden till radhusen har minskats fran 15 till
8 kvadratmeter.

Planbestammelsen om att 30 % av fastigheten ska vara genomslapplig har
andrats till 40 %.

Gestaltningsbestammelser for att styra fasadmaterial och takmaterial pa
radhusen har lagts till.

Planbeskrivning

De justeringar som gjorts i illustrationsplanen har dven justerats i
planbeskrivningen.

Planbeskrivningen har uppdaterats med flygfoton som visar utbredningen av
Bosddeponin.

Planbeskrivningen har uppdaterats med information fran de nya
miljotekniska markundersdkningarna.

Planbeskrivningen har uppdaterats med de nya platsspecifika riktvardena i
enlighet med den miljétekniska rapporten.

Planbeskrivningen har fortydligats géllande att det inte foreligger nagra
totalstabilitetsproblem inom omradet. Text om detta har flyttats fran
rubriken Nuldgesbeskrivning till rubriken Planforslag och konsekvenser i
avsnittet om Ras, skred, erosion, sattningar.

Staden har kompletterat planbeskrivningen med information om inldsen av
allman plats med kommunalt huvudmannaskap.
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Planbeskrivningen har fértydligats med vad som menas med en
radhusenhet.

Planbeskrivningen har uppdaterats med information om totalstabilitet i
slanten mot Nilstorpsvagen.

Den MUR (markteknisk undersokningsrapport) som hor till PM Geoteknik har
efter samradet lagts till i listan med utredningar som tagits fram under
planarbetet.

Staden har justerat texten om utrymning via stege for att tydliggora att det
ar mojligt med andra alternativa l&sningar.

Texten om MKN vatten har formulerats om.

Planbeskrivningen har uppdaterats med mer information om trafiklésning,
sektioner och bilfria strak.

Planbeskrivningen har uppdaterats med mer information om VA.
Planbeskrivningen har kompletterats med illustrationer av torget.

Planbeskrivningen har uppdaterats med information fran den uppdaterade
dagvattenutredningen och skyfallsutredningen.

Planbeskrivningen har uppdaterats med information fran bullerutredningen.
Planbeskrivningen har uppdaterats med information fran trafikutredningen.

Planbeskrivningen har uppdaterats med information fran den uppdaterade
kompletterande miljotekniska markundersdkningen.

Planbeskrivningen har uppdaterats med information fran den uppdaterade
geotekniska utredningen.

Darutdver har planhandlingarna generellt setts 6ver och redaktionella andringar och
fértydliganden har gjorts.

Milj6- och stadsbyggnadskontoret beddmer att planforslaget innebar en lamplig

avvagning mellan olika intressen. Nasta steg i planprocessen blir granskningsskedet.

Process fér standard planforfarande

Férfas Samrads- Underrittelse-
skede skede

Gransknings-
utlatande

Granskning

()

Har ar vi nu
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Sakagare som lamnat skriftliga synpunkter under
samradsskedet och inte fatt dem tillgodosedda (ratt att
overklaga)

Sakagare 1

Sakagare 5

Sakagare 6

ICA Sverige AB
Handlare ICA Rudboda

Stallforetradande handlare ICA Rudboda

Milj6- och stadsbyggnadskontoret

Gudrun Bohlin Projektledare

Ida Aronsson Planarkitekt
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