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1 Bakgrund 

Uppdrag 
Kommunstyrelsen beslutade 2 december 2019 (§ 152) att ge miljö- och 
stadsbyggnadsnämnden i uppdrag att utarbeta en detaljplan för Rudboda 
stadsdelscentrum i enlighet med projekt-PM från 4 november 2019. 

2 Hur samrådet gått till 
I enlighet med miljö- och stadsbyggnadsnämndens beslut 23 april 2024 § 56 har 
plansamråd hållits om planförslaget. Samrådet ägde rum under tiden 8 maj – 5 juni 
2024. Information om samrådet har sänts till berörda sakägare enligt 
fastighetsförteckning och nedan angivna remissinstanser. Handlingarna har under 
samrådstiden visats i stadshuset samt på Lidingö stads webbplats. 

Totalt har 78 yttranden inkommit under samrådstiden. Nedan sammanfattas 
inkomna synpunkter. Yttranden i sin helhet finns tillgängliga på miljö- och 
stadsbyggnadskontoret. 

Myndigheter, organisationer 

Remissinstanser 
Avstår 
från 

yttrande 

Yttrande 
utan 

erinran/ 
med 

tillstyrkan 

Yttrande 
med 

synpunkter/ 
krav 

Kvarstående 
synpunkter 

Länsstyrelsen   X X 
Lantmäterimyndigheten i 
Stockholms län   X X 

Ellevio AB   X  
Förpacknings- och 
tidningsinsamlingen X    

Käppalaförbundet  X   
Lidingö församling X    
Lidingö hembygdsförening   X X 
Myndigheten för 
samhällsskydd och 
beredskap (MSB) 

X    

Naturskyddsföreningen X    
Skanova (Telia Company) 
AB 

  X  

Statens geotekniska 
institut (SGI) 

  X  

Storstockholms 
brandförsvar  

  X  

Stockholm Exergi   X  
Stockholms läns museum X    
SÖRAB X    
Tillgänglighetsrådet X    
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Tillväxt, miljö- och 
regionplanering 

X    

Trafikförvaltningen, 
Region Stockholm 

  X  

Urbaser X    
Vattenfall Eldistribution AB  X   

Lidingö stad 

Remissinstanser 
Avstår 
från 

yttrande 

Yttrande 
utan 

erinran/ 
med 

tillstyrkan 

Yttrande med 
synpunkter/ 

krav 

Kvarstående 
synpunkter 

Fastighetsnämnden X    
Kultur- och 
fritidsnämnden 

X    

Miljö- och 
hälsoskyddsenheten 

  X X 

Omsorgs- och 
socialförvaltningen 

 X   

Tekniska förvaltningen   X X 

Utbildningsnämnden  X   
Kart- och mätenheten X    

Föreningar, företag, politiska partier 

 
Avstår 
från 

yttrande 

Yttrande 
utan 

erinran/ 
med 

tillstyrkan 

Yttrande med 
synpunkter/ 

krav 

Kvarstående 
synpunkter 

Lidingö Vänner   X X 
ICA Sverige AB   X X 
Handlare ICA Rudboda   X X 
Ställföreträdande handlare 
ICA Rudboda 

  X X 

Nätverket Yimby   X X 
Lidingö Näringslivs 
styrelse 

  X X 

Destination Lidingö   X  
Centerpartiet Lidingö   X X 
PRO och SPF seniorerna 
Lidingöskeppet 

  X X 

Sakägare 

Remissinstanser 
Avstår 
från 

yttrande 

Yttrande 
utan 

erinran/ med 
tillstyrkan 

Yttrande med 
synpunkter/ 

krav 

Kvarstående 
synpunkter 

Sakägare 1   X X 
Sakägare 2   X  
Sakägare 3   X  
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Sakägare 4   X  
Sakägare 5   X X 
Sakägare 6   X X 

 

Övriga personer 

Remissinstanser 
Avstår 
från 

yttrande 

Yttrande 
utan erinran/ 

med 
tillstyrkan 

Yttrande med 
synpunkter/ 

krav 

Kvarstående 
synpunkter 

Privatperson 1   X X 
Privatperson 2   X X 
Privatperson 3   X  
Privatperson 4   X  
Privatperson 5   X  
Privatperson 6   X X 
Privatperson 7   X X 
Privatperson 8  X   
Privatperson 9   X X 
Privatperson 10   X X 
Privatperson 11   X X 
Privatperson 12   X X 
Privatperson 13   X X 
Privatperson 14   X X 
Privatperson 15   X X 
Privatperson 16  X   
Privatperson 17   X X 
Privatperson 18   X X 
Privatperson 19  X   
Privatperson 20   X X 
Privatperson 21   X  
Privatperson 22   X X 
Privatperson 23   X X 
Privatperson 24   X X 
Privatperson 25   X X 
Privatperson 26   X X 
Privatperson 27   X X 
Privatperson 28   X X 
Privatperson 29   X X 
Privatperson 30   X X 
Privatperson 31   X X 
Privatperson 32   X X 
Privatperson 33   X X 
Privatperson 34   X X 
Privatperson 35   X X 
Privatperson 36   X X 
Privatperson 37   X X 
Privatperson 38   X X 
Privatperson 39   X X 
Privatperson 40   X X 
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Privatperson 41   X X 
Privatperson 42   X X 
Privatperson 43   X X 
Privatperson 44   X X 
Privatperson 45   X X 
Privatperson 46   X  
Privatperson 47   X X 
Privatperson 48   X X 

 

3 Sammanfattning av inkomna synpunkter 
Nedan följer en sammanfattning av de inkomna skrivelserna. 

Myndigheter, organisationer 

Länsstyrelsen 
Länsstyrelsens bedömning 
Länsstyrelsen bedömer utifrån ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § PBL att 
kommunen behöver bearbeta planförslaget gällande miljökvalitetsnormer för 
vatten, samt hälsa och säkerhet kopplat till buller, förorenad mark och 
översvämningsrisk. 

Länsstyrelsen lämnar även rådgivande synpunkter kopplade till geotekniska 
risker. 

Ingripandegrunder enligt 11 kap. 10 § PBL 
Miljökvalitetsnormer för vatten 
Kommunen har valt att fördröja och rena enligt Stockholms stads åtgärdsnivå. En 
ny- och ombyggnation innebär att hela planområdet, även befintliga ytor som inte 
byggs om, ska uppfylla åtgärdsnivån. Kommunen har räknat på två scenarier, ett 
där befintlig parkeringsplats är inkluderad och ett där parkeringsplatsen är 
exkluderad. Kommunen har gått vidare med förslaget där parkeringsplatsen är 
exkluderad från beräkningen. Länsstyrelsen anser inte att detta förslag är 
tillräckligt för att möjliggöra att miljökvalitetsnormer för vatten kan följas. 
Kommunen behöver planera efter rening och fördröjning i hela planområdet och 
därför utgå från beräkningarna och fördröjningsvolymen som inkluderar 
parkeringsplatsen. 

I recipienten är antracen den PAH som är nedklassad. Även kvicksilver och bly 
har hittats i förhöjda halter och är i sämsta klass i recipienten. I de deponerade 
massorna skulle det kunna förekomma PFAS-ämnen. Kommunen har inte 
undersökt förekomsten för PFAS-ämnen inom planområdet. Kommunen har även 
inte undersökt parkmarken där det finns förslag att anlägga dagvattenåtgärder. 
Kommunen anger att graden av förorening i marken är så låg att 
dagvattenanläggningar inte behöver utföras täta. Länsstyrelsen ser dock att 
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marken har en relativt god genomsläpplighet och kommer delvis fortsätta ha en god 
genomsläpplighet. Kommunen behöver därför tydligt visa vilka dagvattenåtgärder 
som är lämpliga utifrån platsens förutsättningar. Kommunen behöver förtydliga 
vilka markföroreningar som finns på platsen och göra en riskbedömning om dem 
kan läcka till ytvatten, samt anpassa dagvattenåtgärderna för att minimera risken för 
läckage. 

Hälsa och säkerhet 

Buller 

Trafikbuller 
Planområdet medger bostäder intill Norra Kungsvägen, som är en vältrafikerad 
genomfartsgata. Kommunen har inte genomfört någon bullerutredning utan 
hänvisar till en bullerkartläggning från år 2022. Kartläggningen beskriver enbart ett 
nuläge och tar inte hänsyn till framtida eventuella trafikökningar. Kommunen anger 
att de föreslagna bostäderna har placerats på ett tillräckligt avstånd från Norra 
Kungsvägen för att klara riktvärdena enligt Förordning (2015:216) och trafikbuller 
vid bostadsbyggnader. 

Eftersom området är utsatt för trafikbuller behöver kommunen ta fram en mer 
detaljerad bullerutredning. Utredningen behöver vara baserad på en trafikprognos 
för att visa att bebyggelsen klarar riktvärdena i förordningen. Vid behov behöver 
kommunen även reglera åtgärder på plankartan. 

Lågfrekvent buller 
Ett flertal busslinjer trafikerar i direkt anslutning till planområdet och en 
busshållplats finns i anslutning till de föreslagna bostäderna. I närheten av 
busstrafik finns en risk för lågfrekvent buller, särskilt vid busshållplatser. 
Kommunen behöver redogöra för om bostäderna kommer att utsättas för 
lågfrekvent buller och vid behov reglera åtgärder på plankartan. Länsstyrelsen anser 
att Riktvärden enligt Folkhälsomyndighetens allmänna råd om buller inomhus 
(FoHMFS 2014:13) är lämpliga att utgå ifrån vid en sådan bedömning. 

Vibrationer 
När tunga fordon, såsom bussar, färdas på väg där marken är relativt mjuk kan detta 
leda till vibrationer i närliggande byggnader. Marken inom planområdet består av 
postglacial lera. Kommunen behöver redogöra för om vibrationer påverkar 
bebyggelsen i planområdet och säkerställa att olägenhet för människors hälsa inte 
uppstår för att marken ska vara lämplig för ändamålet. 

Förorenade områden 
Planområdet ligger på en tidigare deponi från 1950-talet. Kommunen har genomfört 
en undersökning för att ta reda på ifall den gamla deponin finns kvar eller om den 
grävdes bort vid anläggande av torget på 1970-talet. Undersökningarna visar att det 
finns markföroreningar inom planområdet, men kommunen bedömer att de inte 
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utgör någon risk för människors hälsa. Detta eftersom föroreningarna ligger djupt 
och är avskärmade av ytor som är hårdgjorda. 

Länsstyrelsen delar inte kommunens bedömning. Utifrån den miljötekniska 
markundersökningen (Geosigma 2023) framgår att enbart delar av planområdet är 
undersökt. Exempelvis är området som kommunen planerar som parkmark inte 
undersökt. Eftersom parkmark är en plats som uppmuntrar till vistelse för både barn 
och vuxna är det viktigt att kommunen kan visa att marken är lämplig för sitt 
ändamål utifrån människors hälsa. Enligt Miljöteknisk undersökning (Bjerking 2020) 
är även deponins utbredning oklar. Inom planområdet har PAH-H påträffats som är 
ett flyktigt ämne. Kommunen behöver därför redogöra för deponins utbredning för 
att undersöka om det finns flyktiga ämnen som kan påverkas av planens 
genomförande även utanför planområdet. 

Eftersom grundvattenröret var torrt vid provtagning saknas även en analys av 
grundvattnet. Inom planområdet har höga halter av flyktiga ämnen och ämnen som 
kan förångas påträffats i jord och kommunen behöver därför säkerställa att det inte 
finns föroreningar i grundvattnet som kan medföra risk för människors hälsa inom 
och utanför planområdet. 

Kommunen har tagit fram platsspecifika riktvärden. Riktvärdena tillåter höga halter 
av föroreningar inom områden som kan användas för odling, exempelvis radhusens 
trädgårdar. För det platsspecifika riktvärdet KM scenario småhus, jorddjup >1 m, har 
kommunen plockat bort exponeringsscenariot intag av växter. Fruktträd ska 
planteras på ett djupt jorddjup och rötterna kommer att växa ner i den förorenade 
jorden. Länsstyrelsen ser därför att de föreslagna platsspecifika riktvärdena kan 
medföra risker för människors hälsa. Kommunen behöver justera riktvärdena eller 
tydligt motivera hur de säkerställer risker för människors hälsa utifrån föreslagna 
riktvärden. 

Länsstyrelsen saknar en undersökning av förekomst av PFAS-ämnen. När 
bebyggelsen uppfördes på 1970-talet tillfördes nya massor i planområdet och det 
framgår inte var dessa massor kommer ifrån. PFAS-ämnen kan utgöra en risk för 
människors hälsa vid odling. Kommunen behöver därför undersöka förekomsten av 
även dessa ämnen. 

Kommunen har infört en planbestämmelse för att säkerställa att sanering sker innan 
startbesked får ges. En sådan villkorsbestämmelse kan användas först när platsen i 
sin helhet är undersökt och det är säkerställt att föreslagna åtgärder är 
genomförbara. 

Översvämningsrisk 
Kommunen planerar för att vissa ytor inom planområdet ska tillåtas att 
översvämmas kontrollerat. Kommunen har infört en planbestämmelse på 
plankartan som anger att ”yta för omhändertagande av dagvatten ska anordnas”. 
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Kommunen behöver även reglera att ytorna ska utgöra skyfallsytor. Det behöver 
även framgå av plankartan att torget ska utgöra en skyfallsyta. 

I planbeskrivningen framför kommunen att det finns osäkerheter kring om 
lågpunkten norr om livsmedelsbutiken kommer byggas bort eller inte. Det finns 
även osäkerheter kring den minskade fördröjningsvolym inom planområdet till följd 
av att bebyggelsen och marken intill lågpunkten vid Norra Kungsvägen/Bosövägen 
behöver höjdsättas för att undvika översvämningsrisken. Kommunen behöver 
fastställa hur stor volym som behöver kompenseras för alternativt visa att en 
minskad volym i lågpunkten inte medför ökad översvämningsrisk för omgivande 
bebyggelse eller försämrar framkomligheten vid Norra Kungsvägen/Bosövägen. 

Kommunen behöver höjdsätta markhöjderna inom radhusområdet närmast Norra 
Kungsvägen/Bosövägen för att undvika att bebyggelsen tar skada vid ett 100-
årsregn med klimatfaktor. Kommunen anger i dagvattenutredningen (Sweco, 2024-
01-26) att vatten i lågpunkten kan dämma upp till 20,2 m.ö.h. innan det flödar 
vidare norrut. Kommunen behöver se över denna nivå, med hänsyn till att 
plushöjderna på plankartan är högre än den angivna dämningsnivån. Länsstyrelsen 
anser vidare att kommunen behöver reglera bestämmelser kring exempelvis 
markens anordnande eller utförande på plankartan, för att undvika att bebyggelse 
tar skada vid ett skyfall. 

Råd om tillämpning av 2 kap. PBL 

Risk för ras/skred/erosion 
I PM Planeringsunderlag Geoteknik (Reijlers, 2023-11-22) framgår att det inte 
föreligger några totalstabilitetsproblem för planerad markanvändning, eftersom 
marken inom aktuella området generellt är plan, och ingen uppenbarlig 
marknivåförändring planeras. Länsstyrelsen anser att denna bedömning bör framgå 
av planbeskrivningen. 

Undersökning om betydande miljöpåverkan 
Länsstyrelsen delar kommunens bedömning att detaljplanens genomförande inte 
kan förväntas medföra betydande miljöpåverkan. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 

Miljökvalitetsnormer för vatten 
Staden anser inte att beräkningarna och fördröjningsvolymen ska inkludera 
parkeringsplatsen. Åtgärdsnivån gäller vid ny- och större ombyggnation och ska 
tillämpas vid exploateringar som tillför ökad byggnadsarea eller där utformning av 
marken kan minska markens infiltrationsförmåga. Staden har en vägledning för hur 
tillämpningen av åtgärdsnivån ska ske. Åtgärdsnivån ska tillämpas för ytor där stor 
förändring av marken görs, eller där områden görs om från grunden. Ingen 
förändring planeras på livsmedelsbutikens parkering. I illustrationsplanen har ändå 
ytor för dagvattenhantering illustrerats så möjlighet finns att ordna dagvattenytor. 
Plankartan har en bestämmelse som anger att dagvatten från parkering ska ledas till 
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grönytor/växtbäddar för fördröjning och rening. Staden kan dock inte tvinga fram 
dessa åtgärder om ingen förändring planeras på ytorna. Planförslaget möjliggör 
dock en förbättring av dagvattensituationen även om det inte görs några 
beräkningar i dagvattenutredningen. Eftersom planen inte innebär mer hårdgjord yta 
på parkeringen kommer planens genomförande inte försämra vattenförekomstens 
vattenstatus och inte äventyra att miljökvalitetsnormerna kan uppnås. 

Efter samrådet har staden uppdaterat den miljötekniska markundersökningen samt 
gjort en ny utredning med nya provpunkter för parkmarken och marken kring 
handelsbyggnaden (Miljöteknisk markundersökning handelsbyggnad och parkmark, 
Rejlers). I utredningen konstateras att endast i en provpunkt, i östra hörnet av 
handelsbyggnaden, finns halter av metaller över farligt avfall (FA) eller mindre 
känslig markanvändning (MKM). Varken PFAS eller PCB påträffades. Låga halter av 
föroreningar konstateras i undersökta grönytor där dagvattenhantering planeras. 
PFAS påträffades inte i något av de analyserade prover från fem provpunkter kring 
handelsbyggnaden eller i parkmarken. Plankartan har planbestämmelse om 
sanering kopplat till startbesked för båda områdena avsedda för bostäder och 
området avsett för handel. 

Grundvatten påträffades inte, och inte heller i tidigare undersökningar inom 
planområdet. Provtagning för undersökning av föroreningar har därför inte varit 
möjligt. Infiltrationen och grundvattenbildningen bedöms vara låg då stora delar av 
planområdet utgörs av hårdgjorda asfalterade ytor. Fyllningen av grus och sand i 
deponin underlagras av naturligt tät postglacial lera vilket begränsar spridningen i 
mark. Utifrån lokala geologiska förhållanden och avstånd till ytvatten bedöms risk 
för spridning av föroreningar från planområdet via grundvattnet och belastning av 
ytvattenrecipienten inte föreligga. För att komplettera riskbedömning avseende risk 
för spridning till ytvatten har representativa halter beräknats, uttryck som 
medelvärden av identifierade föroreningar från totalt tre utförda 
markmiljöundersökningar inom planområdet. Modellering med Naturvårdsverkets 
beräkningsverktyg visar på försumbart låg föroreningsbelastning av ytvatten via 
transport i grundvatten. Sammanfattningsvis visar riskbedömningen att föreslagna 
dagvattenåtgärder med lokal infiltration, inte medför risk för betydande, 
oacceptabel spridning av föroreningar och belastning av ytvattenrecipient. 

Trafikbuller 
Efter samrådet har en bullerutredning gjorts för att utreda om de planerade 
radhusen uppfyller bullerriktvärdena. Beräkningarna i bullerutredningen visar att de 
ekvivalenta ljudnivåerna från vägtrafiken i området uppgår till som högst 55 dBA vid 
fasad vilket innebär att riktvärde gällande ny bostadsbebyggelse uppfylls vid 
samtliga planerade radhus utan vidare anpassning av radhusens planlösning. De 
maximala ljudnivåerna vid fasad uppgår till som högst 66 dBA.  

Riktvärdet gällande uteplats ligger på 50 dBA ekvivalent ljudnivå. De två radhusen 
närmast Norra Kungsvägen erhåller beräknade ekvivalenta ljudnivåer över 50 dBA 



11 (84) 

runt om huset. Uteplatser i detta läge behöver skärmas av så att riktvärdet kan 
uppfyllas.  

I plankartan finns en planbestämmelse för radhuskvarteret närmast Norra 
Kungsvägen som anger att minst en balkong/uteplats till varje bostad eller en 
gemensam uteplats i anslutning till bostäderna ska utföras eller placeras så att de 
utsätts för högst 50 dB(A) dygnsekvivalent ljudnivå och högst 70 dB(A) maximal 
ljudnivå.  

Lågfrekvent buller och vibrationer 
De nya bostäderna och Norra Kungsvägen är placerade på postglacial lera. Sett till 
jordart på platsen bedöms stomljud från busshållplatser inte vara ett problem för 
framtida bostadsbebyggelse. 

Komfortvibrationer skulle kunna uppstå i området. Detta bedöms dock bara vara en 
risk om det uppstår sättningar eller skador på vägen, vilket är relativt vanligt vid 
busshållplatser. I dagsläget är vägen i bra skick och så länge den är det bedöms 
vibrationer inte vara ett problem i området. 

Förorenade områden 
Efter samrådet har staden uppdaterat den miljötekniska markundersökningen samt 
gjort en ny utredning med nya provpunkter för parkmarken och marken kring 
handelsbyggnaden, se miljö- och stadsbyggnadskontorets svar under tidigare rubrik 
om miljökvalitetsnormer för vatten. Plankartan har planbestämmelse om sanering 
kopplat till startbesked för både områdena avsedda för bostäder och området avsett 
för handel.  

PAH-H har påträffats i fyllningen inom planområdet och bedöms ha ursprung från 
fyllnadsmassor av grus och sand, som användes för återfyllning efter att deponin 
grävdes ur i samband med att Rudboda torg byggdes. Det är vanligt att 
överskottsmassor från olika anläggningsprojekt används för bland annat 
återfyllning, och de innehåller i regel förhöjda halter föroreningar och är av okänt 
ursprung. Vanliga föroreningar är PAH:er och tungmetaller vilka har påträffats inom 
planområdet. Det har rapporterats i två utförda undersökningar (Bjerking 2020 och 
Rejlers 2023). PAH-H (grupp av polycykliska aromatiska kolväten med hög 
molekylvikt) har lågt ångtryck och är inte flyktigt så som Länsstyrelsen skriver. PAH-
H har mycket låg vattenlöslighet, och i mark fastläggs föroreningen till organiskt 
material i jorden som beräknas med fördelningskoefficienterna Koc och Kow 
(organiskt kol-vatten och oktanol – vatten) vilka är 5x105 respektive 7x105, det vill 
säga fördelning till organisk fas. I mark binds föroreningarna hårt till organiskt 
material, och är därmed inte biotillgängligt att spridas och transporteras i 
grundvatten.  

I den nya miljötekniska markundersökningen utreds Bosödeponins utbredning 
utifrån gamla flygfoton. Planbeskrivningen har uppdaterats med flygfoton som visar 
utbredningen av Bosödeponin.  



12 (84) 

Gällande analys av grundvattnet, se miljö- och stadsbyggnadskontorets svar under 
tidigare rubrik om miljökvalitetsnormer för vatten. 

Efter samrådet har det plattspecifika riktvärdet känslig markanvändning (KM) 
scenario småhus, jorddjup >1 m justerats så att intag av växter beaktas. 
Planbeskrivningen har uppdaterats med de nya platsspecifika riktvärdena.  

PFAS påträffades inte i någon av provpunkterna i den nya miljötekniska 
markundersökningen. 

I och med kompletteringen av den gjorda miljötekniska markundersökningen samt 
den nya miljötekniska markundersökningen bedömer miljö- och 
stadsbyggnadskontoret att föroreningssituationen har utretts i hela planområdet och 
att staden har en god uppfattning om var området är förorenat. 
Planbestämmelserna som finns på plankartan och som säkerställer att sanering sker 
innan startbesked får ges kan därför användas. 

Planbeskrivningen har uppdaterats med information från de nya miljötekniska 
markundersökningarna.  

Översvämningsrisk 
Efter samrådet har en skyfallsutredning gjorts som en del av en systemhandling. En 
dynamisk skyfallsmodell har tagits fram för det befintliga och framtida scenariot för 
återkomsttiderna 5-, 20- och 100-årsregn. Ny höjdsättning av området, föreslagna 
dagvattenåtgärder och nytt ledningsnät som tagits fram i samband med 
systemhandlingen har använts i det framtida scenariot. 

Resultatet från skyfallsmodelleringen av Rudboda centrum visar på en förbättring i 
det framtida scenariot jämfört med det befintliga, för samtliga återkomsttider. Då 
klimatfaktorn på 1,25 är densamma i både det befintliga och det framtida scenariot 
kan förbättringen härledas till det nya ledningsnätet och den nya höjdsättningen 
inom planområdet. Skyfallsutredningen visar att den skyfallsproblematik som finns i 
lågpunkten vid korsningen på Norra Kungsvägen förbättras med föreslagna 
skyfallsåtgärder. Det uppstår inte någon betydande negativ påverkan på befintlig 
och ny bebyggelse och hastigheterna på flödena som uppstår på vägarna är så pass 
låga att de troligtvis inte utgör ett problem, sett i förhållande till vattendjup enligt 
Myndigheten för samhällsskydd och beredskaps matris. Enligt MSB:s klassificering 
finns det ingen fara för människoliv i planområdet. 

Planbeskrivningen har uppdaterats med information från skyfallsutredningen.  

Plankartans bestämmelse om dagvattenytor har kompletterats med 
bestämmelsetext att ytorna även ska hantera skyfall.  

En systemhandling med detaljerad höjdsättning har tagits fram, där 
skyfallsproblematiken har utretts och hanterats. Några större förändringar av 
markens höjdläge jämfört med befintliga förhållanden görs inte, utan 
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höjdsättningen har i stället anpassats på ett genomtänkt sätt för att leda vattnet mot 
ytor avsedda för dagvatten och skyfall. Då kommunen är markägare och huvudman 
för de allmänna platserna bedöms det lämpligt att höjdsättning och tekniska 
lösningar för dagvatten hanteras vidare i genomförandeskedet. Reglering av höjder i 
plankartan har därför valts bort, för att undvika en överdetaljerad plankarta och 
möjliggöra viss flexibilitet vid fortsatt detaljprojektering. 

Risk för ras/skred/erosion 
Planbeskrivningen innehåller redan informationen från PM Geoteknik om att det inte 
föreligger några totalstabilitetsproblem. Detta framgår under rubriken 
Nulägesbeskrivning, för tydlighetens skull har texten flyttats till Planförslag och 
konsekvenser. 

Lantmäteriet 
Delar av planen som skulle kunna förbättras: 

Återvinningsstationen 
I planförslaget framgår att området som utgörs av en återvinningsstation ska ingå i 
kommunens fastighet Lidingö 5:136. Lantmäteriet noterar att området omsluts av 
kvartersmark samt av allmän plats, park. Behöver kommunen ta sig till och från 
området med fordon och har kommunen i sådana fall funderat på hur detta ska 
regleras? 

Inlösen av allmän plats med kommunalt huvudmannaskap 
Lantmäteriet har inte hittat någon beskrivning om den rätt (enligt 6 kap. 13 § PBL) 
respektive skyldighet på fastighetsägarens begäran (enligt 14 kap. 14 § PBL) som 
kommunen har att lösa in de allmänna platserna med kommunalt huvudmannaskap 
utan stöd av överenskommelse. Det är viktigt att det finns en sådan beskrivning för 
att berörda fastighetsägare ska förstå vilka rättigheter och skyldigheter som 
detaljplanen medför. 

Fast antal kvm tillåten exploatering angiven per radhusenhet 
Planbestämmelsen kring exploateringsgrad är utformad så att en viss angiven 
byggnads- eller bruttoarea är tillåten per radhusenhet. Lantmäteriet vill här 
påminna om att det inte finns några fastighetsindelningsbestämmelser eller 
bestämmelser om minsta fastighetsstorlek angivna i planförslaget. Detta innebär att 
det i vissa fall kan vara möjligt att kvartersmarken delas upp i flera olika fastigheter. 
Ett sådant scenario innebär med nuvarande formulering av planbestämmelserna att 
den tillåtna byggnads- eller bruttoarean inom ett kvarter till exempel kan fördubblas 
om kvarteret delas i två fastigheter i stället för att ingå i en fastighet. Om detta inte 
är kommunens avsikt bör detta ses över. Lantmäteriet har heller inte kunnat utläsa i 
planhandlingarna vad kommunen definierar som en radhusenhet. 

Övriga frågor: 
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Kontrollera fastighetsgränser av vikt för planläggningen med 0,025 meters 
lägesosäkerhet 
I planförslaget finns det användnings- eller planområdesgränser i samma läge som 
fastighetsgränser som är inlagda i den digitala registerkartan med mycket god 
lägesosäkerhet (0,025 meter). Denna lägesosäkerhet kan dock vara missvisande och 
det är möjligt att dessa fastighetsgränser inte har kontrollmätts när 
lägesosäkerheten sattes. 

Vid övergången mellan referenssystemen RT 90 och nuvarande SWEREF 99 
transformerades nämligen tusentals gränspunkter över hela landet utan kontroll i 
fält. Dessa fick lägesosäkerheten 0,025 eller 0,03 meter. Det har i efterhand visat sig 
att många av dessa punkter till exempel i områden med lokala stomnät kan ha god 
”intern” lägesosäkerhet, men inte ligga rätt i förhållande till SWEREF 99. 

Lantmäteriet uppmanar därför kommunen att vara extra uppmärksam vid 
planläggning av områden där det förekommer gränser med just lägesosäkerheten 
0,025 eller 0,03 meter, och vid behov kontrollmäta sådana gränser. Om ni 
kontrollmäter gränspunkter, se till att kommunen gör en så kallad DRK-leverans till 
ajourhållning-DRK@lm.se i överensstämmelse med DRK-avtalet. Då kommer det att 
framgå av fastighetsgränsernas redovisning i den digitala registerkartan att 
inmätning har gjorts och därmed kommer fastighetsindelningen att överensstämma 
med verkligheten. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Plankartan har justerat så att återvinningsstationen ligger inom kvartersmark för 
handel. Återvinningsstation är en sådan kompletterande funktion som kan ligga 
inom ett handelsområde. För att göra planen mer flexibel för en eventuell framtida 
flytt av återvinningsstationen inom handelsområdet så pekas ingen specifik plats ut 
för återvinningsstationen. Infarten till livsmedelsbutiken och radhusen har justerats 
till allmän plats för gata. Eftersom återvinningsstationen ligger i anslutning till 
livsmedelsbutikens parkering så kommer det alltid att vara möjligt att ta sig till och 
från den med fordon. 

Staden har kompletterat planbeskrivningen med information om inlösen av allmän 
plats med kommunalt huvudmannaskap. 

Med radhusenhet menas ett enskilt radhus för en familj. Varje radhus får vara 80 
kvm. Tanken är att varje radhusenhet ska utgöra en egen fastighet. Byggrätten 
påverkas inte av hur området styckas upp. Planbeskrivningen har förtydligats med 
vad som menas med en radhusenhet.  

Lidingö stad har bra noggrannhet i gränserna och bedömer att det inte är nödvändigt 
att utreda gränserna mer i detaljplaneskedet. 

mailto:ajourh%C3%A5llning-DRK@lm.se


15 (84) 

Ellevio AB 
Ellevio har ett antal kabelskåp samt 11 kV och 0,4 kV ledningsnät längs med 
Kronstigen och Norra Kungsvägen. Vi har befintliga ledningar som hamnar i 
kvartersmark i plankartan och då krävs planstöd genom u-område. Plankartan 
behöver kompletteras med u-område alternativt ska ledningarna flyttas. Ett u-
område ska vara fyra meter brett med ledningen i mitten. 

Befintliga anläggningar måste beaktas och vi förutsätter att ledningar får finnas i 
allmän plats och därmed ha planstöd. 

En eventuell ledningsflytt ska initieras och bekostas av exploatören och det bör 
framgå av planbeskrivningen om och i så fall vilka ledningar som ska flyttas och vem 
som ska bekosta flytten. 

Vi behöver ha kontinuerlig tillgång till våra ledningar och kabelskåp för tillsyn, 
reparation och underhåll. Våra ledningar kan ni beställa i ett digitalt format via 
ledningskollen.se. 

Ellevio önskar bli kallade till ledningssamordning. Åtgärder i Ellevios befintliga 
anläggningar utförs efter beställning till Ellevio samt bekostas av beställare. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Kabelskåpen behöver flyttas vid detaljplanens genomförande eftersom de är 
placerade där ny infart till radhusen planeras. Flytten bekostas av exploatören. Flytt 
av kabelskåpen utreds i systemhandling och detaljprojektering. Ledningsägarna har 
deltagit i arbetet med systemhandlingen. Ledningar som är belägna i det som i 
detaljplanen är allmän plats behöver inte flyttas. Ledningarna på kvartersmark är 
serviser fram till byggnader som kommer rivas, dessa ledningar behövs inte och 
kommer därför inte skyddas med u-område. Ledningar till livsmedelsbutiken 
behövs men eftersom det är enskild servis skyddas de inte med u-område som är 
för allmänna underjordiska ledningar. Ledningarna behöver eventuellt flyttas vid 
ombyggnation eller eventuell rivning av livsmedelsbutiken. Ledningarnas läge bör 
därför inte låsas fast i detaljplanen. Eventuell flytt av ledningarna bekostas av 
fastighetsägaren.  

Käppalaförbundet 
Käppalaförbundet har beretts tillfälle till yttrande i rubricerat ärende avseende 
detaljplan för Rudboda centrum. Förbundet har inga synpunkter på förslaget. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Yttrandet innebär ingen justering av planförslaget. 

Lidingö hembygdsförening 
Lidingö hembygdsförenings arbetsgrupp för Natur och Kultur (NOK) har tagit del av 
rubricerat detaljplaneförslag och har följande synpunkter. 
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Rudboda centrum bör ses som ett av Lidingös viktiga närcentra - till för många 
Lidingöbor förutom från Rudbodas omfattande radhusområden, hela Elfvikslandet 
Björnbo, Askrikeområdet mm. Nyligen har dessutom tillkommit ett hundratal 
lägenheter vid Lojovägen och på Björnbo planeras ett antal nya flerbostadshus. 

Detta centrum har tidigare haft ett brett utbud av samhällsservice – bland annat 
bibliotek och post - och kommersiell service. Så gott som allt av detta har idag lagts 
ned – kvar finns en ICA-affär och på sommaren ett blomsterstånd. 

Ett starkt önskemål från kringboende har varit att återfå ett levande centrum. 
Utmaningarna som dagens klimatförändringar innebär gör att man så långt möjligt 
bör begränsa biltransporter, öka cykel- och gångtrafik och därför bör ge invånarna 
möjlighet att ha nära till lokala centra. 

Det nu föreliggande förslaget omöjliggör en sådan utveckling, också på lång sikt. Det 
kommer att vara omöjligt att etablera lokaler för annan användning än bostäder om 
området som föreslås fylls med radhus. På den mycket begränsade torgyta som 
planeras kan endaste ett mycket litet café eller dylikt inrättas. 

Ska ett torg bli levande är det önskvärt med en omgivande flerbostadsbebyggelse - 
som inte behöver vara högre än två eller tre våningar – där lokaler i bottenvåningen 
kan upplåtas för skilda verksamheter. Det finns ju redan på platsen ett sådant hus – 
men detta föreslår man ska rivas. Byggnaden ritad av Jaenecke & Samuelsson har 
en genomtänkt kvalificerad arkitektonisk utformning och äger ett kulturhistoriskt 
värde, som också redovisas i planbeskrivningen där man anför att planen sålunda 
har en negativ effekt på det kulturhistoriska värdet. NOK delar dock inte 
planförfattarnas bedömning att de positiva värdena som skapas i området – de nya 
radhusen – skulle överväga dessa negativa effekter på kulturmiljövärdet. Husets 
skick sägs vara dåligt, men man redovisar inte omständigheter som skulle tvinga 
fram en rivning. Mer och mer har man idag kommit till insikt om att byggnader inte 
bör rivas i onödan med hänsyn till den omfattande miljö- och resurspåverkan detta 
innebär. Huset med sina små lägenheter vore dessutom utomordentligt lämpligt för 
studentboende, vilket också kraftigt skulle bidra till att göra Rudboda centrum 
levande. 

Planförslaget för Rudboda Centrum avstyrks sålunda bestämt. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Staden gör avvägningen att den nya detaljplanen kommer att ge möjlighet att skapa 
en mer effektivt utnyttjad fastighet, och är en lämplig plats att nyttja för att bidra till 
Lidingös utbud av markbostäder. Det bedöms inte heller vara lämpligt att belägga 
handelsbyggnaden med restriktioner då moderninseringsåtgärder för att få en 
ändamålsenlig handelslokal är nödvändiga. Platsen uppfattas i dag inte av 
allmänheten som trivsam och dess ursprungliga gestaltning i förhållande till 
vandringskyrkan och Rudboda skola som uppfördes samtidigt, och numera är rivna, 
finns inte längre kvar. 
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Se även miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Skanova (Telia Company) AB 
Skanova har markförlagda teleanläggningar inom detaljplaneområdet. Skanova 
önskar att så långt som möjligt behålla befintliga teleanläggningar i nuvarande läge 
för att undvika olägenheter och kostnader som uppkommer i samband med 
flyttning. Skanova önskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet när 
detaljplanarbete påbörjas och kallas till samrådsmöten för det aktuella området för 
att kunna samordna nya ledningar. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsåtgärder 
eller skydda telekablar för att möjliggöra exploatering förutsätter Skanova att den 
part som initierar åtgärden även bekostar den. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Eventuell flytt av ledningar utreds i systemhandling och detaljprojektering. 
Ledningsägarna har deltagit i arbetet med systemhandlingen. 

Statens geotekniska institut (SGI) 
SGI anser att i bedömningen gällande områdets totalstabilitet behöver även den 
slänt som gränsar till Nilstorpsvägen inkluderas. 

SGI rekommenderar att den MUR (markteknisk undersökningsrapport) som hör till 
PM Geoteknik biläggs planhandlingarna. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
PM Planeringsunderlag Geoteknik har uppdaterats efter samrådet så att även 
slänten mot Nilstorpsvägen inkluderas. I utredningen framkommer att 
bergskärningar indikerar att delar av Nilstorpsvägen är grundlagd på bortsprängt 
berg. Sonderingar nedanför slänt indikerar att jorden utgörs av fyllnadsmassor 
bestående av grus, sand, tegel och inslag av lerrester. Slänt från väg utgörs av 
friktionsmaterial och har lutningen 1:3 varför stabiliteten kan anses vara uppfylld. 
Planbeskrivningen har uppdaterats med information om totalstabilitet i slänten mot 
Nilstorpsvägen. 

Den MUR (markteknisk undersökningsrapport) som hör till PM Geoteknik har efter 
samrådet lagts till i listan med utredningar som tagits fram under planarbetet. Den 
finns att begära ut hos miljö- och stadsbyggnadskontoret. 

Storstockholms brandförsvar  
Utifrån underlaget uppfattar SSBF att det finns en del föroreningar i området. 
Beroende på hur mycket som finns kvar efter sanering kan det finnas risk att detta 
lakas ur och sprids med släckvatten. Beroende på hur marken ser ut (bergtäkter, 
diken etc.) kan vatten vandra relativt långt. SSBF rekommenderar därför att risken 



18 (84) 

för att kontaminerat släckvatten sprids omfattas av miljöriskanalysen. Framför allt 
bör det undersökas om det finns risk att dricksvatten kan kontamineras. 

I avsnittet om räddningstjänstens tillgänglighet i området framgår att radhusen kan 
utrymmas via liststege. SSBF avråder starkt från denna typ av lösning då en 
steglösning kräver att boende har rörligheten som krävs för att klättra ned för 
stegen. Äldre, funktionsvarierade och barn kan ha extra svårt att klättra ned för 
stegen. SSBF önskar att texten om liststege stryks för att öppna för andra bättre 
lösningar. 

Utöver det har SSBF inget särskilt att kommentera om underlaget. Det finns dock 
saker som kommunen behöver fortsätta bevaka i den fortsatta plan- och 
byggprocessen, särskilt om man vill ändra något i planförslaget som kan påverka 
våra möjligheter att komma fram (tillräcklig bärighet, bredd, fri höjd, svängradie, 
marklutning m.m.), ställa upp med våra fordon, avståndet mellan 
uppställningsplatser och vägar in i byggnaderna eller tillgången till brandvatten. På 
SSBF:s hemsida finns allmän information om vad som krävs för att vi ska kunna 
genomföra räddningsinsatser och för att personer ska kunna utrymma säkert. 

När ett planärende inkommer som remiss för första gången till SSBF utförs en 
övergripande riskidentifiering avseende olycksrisker inom planområdet och i dess 
närhet. Denna riskidentifiering utgår ifrån de databaser SSBF har till förfogande samt 
den lokalkännedom SSBF har kring området. 

Utifrån riskidentifieringen har SSBF inte hittat några riskkällor i närheten till aktuellt 
planområde som bedöms kunna medföra förhöjda risknivåer. Risker såsom 
översvämningar samt ras och skred är också av vikt att utreda och hantera men 
ligger utanför SSBF:s kompetensområde. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Efter samrådet har en ny miljöteknisk markundersökning gjorts där det konstateras 
att släckvatten efter brandbekämpning inte bör rinna ned i dagvattennätet. 

Staden har justerat texten om utrymning via stege för att tydliggöra att det är möjligt 
med andra alternativa lösningar. 

Staden kommer fortsätta beakta räddningstjänstens tillgänglighet i den fortsatta 
plan- och byggprocessen. 

Stockholm Exergi 
Inom planområdet finns befintliga fjärrvärme- och/eller fjärrkylaledningar. För att 
kunna planera eventuella ledningsomläggningar och nya ledningsdragningar samt 
säkra befintlig drift med så få driftstörningar som möjligt är det bra med tidig 
information och samrådsmöten. Åtgärder i Stockholm Exergis 
distributionsanläggningar utförs av Stockholm Exergi och regleras enligt gällande 
förläggningsavtal. I övrigt ingen erinran. 
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Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Eventuell flytt av ledningar utreds i systemhandling och detaljprojektering. 
Ledningsägarna har deltagit i arbetet med systemhandlingen. 

Trafikförvaltningen, Region Stockholm 
Region Stockholm önskar en beskrivning gällande den tillkommande bebyggelsens 
påverkan på trafiken på Norra Kungsvägen och framkomligheten för bussar. Region 
Stockholm anser även att kommunen bör se över möjligheten att inkludera det 
omkringliggande vägnätet inom planområdet, för att åtgärda eventuella 
framkomlighetsproblem. 

Buller 
Då planområdet angränsar till Norra Kungsvägen som trafikeras av flertal busslinjer 
och en busshållplats ligger i direkt anslutning till planområdet vilket gör att störning 
med lågfrekvent buller behöver beaktas. 

För busstrafik är det ofta lågfrekvent buller som orsakar störningar till omgivningen. 
Risken för bullerstörning är störst vid hållplatser, där bussar står på tomgång eller 
accelererar vid start från hållplats. Region Stockholm anser att kollektivtrafikens 
förutsättningar kring exempelvis bullerproblematik vid busshållplatser bör beskrivas 
mer utförligt i planbeskrivningen. Dessa problem kan till exempel uppkomma vid 
korsningar och busshållplatser. För de bostäder som vetter mot gator som trafikeras 
av buss ska utformning av byggnader ske så att Folkhälsomyndighetens allmänna 
råd om buller inomhus (FoHMFS 2014:13) för lågfrekvent buller innehålls i sovrum. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Planförslaget möjliggör endast 15 nya radhus. Trafiken till och från dessa radhus 
bedöms inte påverka busstrafiken på Norra Kungsvägen. Infarten till det nya 
radhusområdet har justerats efter samrådet. Nu föreslås i stället infart till radhusen 
ske från Norra Kungsvägen, via samma infart som till livsmedelsbutiken. 

Buller 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar till Länsstyrelsens yttrande. 

Vattenfall Eldistribution AB 
Vattenfall Eldistribution AB har ingen elnätanläggning inom område för aktuell 
detaljplan eller inom dess direkta närområde och har därmed inget att erinra i 
rubricerat ärende. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Yttrandet innebär ingen justering av planförslaget. 
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Lidingö stad 

Miljö- och hälsoskyddsenheten 
Miljökvalitetsnorm för vatten: behöver formuleras om.  
Skydd av träd: De värdefulla träd som går att skyddas bör skyddas i planen (att de 
står på parkmark innebär inget skydd i sig). 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Texten om MKN vatten har formulerats om. 

Träden inom allmän plats längs med Norra Kungsvägen skyddas inte eftersom det 
har föreslagits att de behöver gallras då de står för trångt. I dagsläget är det okänt 
vilka träd som bör bevaras och vilka som ska fällas. Att skydda dem i planen 
kommer bara orsaka problem i samband med gallringen. Staden äger marken som 
planläggs som parkmark och har därmed rådighet över trädfällningen.  

Omsorgs- och socialförvaltningen 
Förvaltningen har inga synpunkter på detaljplanen. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Yttrandet innebär ingen justering av planförslaget. 

Tekniska förvaltningen 
Trafik 

1. Infarten till lokalgatorna sker i dag via Ekkronevägen, vilket ger en lång 
transportsträcka från Norra Kungsvägen. Har en närmare infart till området 
studerats? 

2. Det regionala cykelstråket slutar i lokalgatan Kronstigen. Vi önskar en tydlig 
och orienterbar koppling upp till korsningen Norra Kungsvägen/Bosövägen, 
där huvudcykelstråket fortsätter ut mot Bosön. Denna koppling ska 
förtydligas. 

3. De bilfria stråken behöver redovisas tydligare. Det är i dagsläget svårt att 
förstå hur de ska få plats och gestaltas. 

4. Vi önskar sektioner för stråk, gång- och cykelvägar samt lokalgator. 
5. Skulle en enkelriktning av lokalgatorna vara genomförbar för att skapa en 

säkerhetszon mot, eller öka bredden på, gång- och cykelvägarna som löper 
längs med lokalgatorna? 

6. Befintlig busskur vid Norra Kungsvägen (utanför plangräns) är i dagsläget 
placerad väldigt nära vägkant, vilket gör det svårt för barnvagnar och 
rollatorer att passera. Finns det möjlighet för den att placeras längre bak, 
inom planområdet? 

7. Återvinningsstationen (nr 6 i bifogad karta) redovisas som allmän plats. 
Själva parkeringen kommer vara kvartersmark som ICA har ansvar för. Det 
finns en risk med att det inte finns en kommunal tillfart/infart (deklarerad 
som allmän plats) till återvinningen. 
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8. Planeras det en handikapparkering i området? Den skulle i så fall behöva 
redovisas i plankartan, gärna nära Rudbodaparken. 

VA 
Ny bebyggelse ansluts de till befintliga vatten- och spillvattenserviser? Bör 
förtydligas på sidan 28, förslag på skrivning: ”Ny bebyggelse ansluts till befintliga 
vatten- och spillvattenserviser.” 

Ny anslutning för handelsbyggnaden vid rivning av förskolan. Vem bekostar? 

Det är begränsad kapacitet i dagvattennätet och problem med instängt dagvatten på 
markytan, det är därför viktigt med dagvattenåtgärder i detaljplanen. 

Dagvatten och skyfall 
Områden för dagvattenhantering är markerade i plankartan, det är bra. För 
radhusområdet finns bestämmelse i kartan för att parkeringsplatser ska utföras i 
genomsläppligt material och att trädgårdar inte får hårdgöras utan ska fördröja 
dagvatten (n1) och att takvatten ska infiltrera (b1). Det finns också bestämmelser 
gällande genomsläpplighet (a3) marklov för att förändra genomsläpplighet och (b2) 
om andel av fastigheten som ska vara genomsläpplig. Den sistnämnda är satt till 
30%, vilket inte motsvarar vad som beräknats i utredningen. Sweco har räknat med 
en hårdgöringsgrad på 58% för radhusområdet och då är gatorna medräknade i den 
siffran. Utan gatorna ser hårdgöringsgraden ut att vara ca 45–46 %. Bestämmelsen 
om genomsläpplig mark borde därmed vara minst 55 %. 

Inom den södra ytan för dagvattenhantering finns mycket värdefulla träd (nr 6). I 
och med att ytan är utpekad för dagvattenhantering kan dessa inte stå kvar. 

Dagvatten 
- Parkeringsyta (1): lågpunkter utjämnas och försvinner till följd av 

exploateringen. För att kunna hantera större mängder regn skulle ett 
underjordiskt magasin/förstärkningslager kunna anläggas under parkeringen 
(större yta än bara planteringsytan). Behöver utredas om en sådan åtgärd 
också kan avlasta korsningen vid Södra Kungsvägen/Bosövägen.  

- Lindallén (2): Karaktärsskapande stora träd som borde om möjligt bevaras i 
samband med exploateringen. Växtbädden behöver förbättras för att skapa 
mer plats för rotsystemet samt för att kunna leda vattnet dit. 

- Höjdsättning mellan radhusområdet och Kronstigen (3) behöver redovisas - 
vad innebär ett upphöjt radhusområde för Kronstigen samt bostadsområdet 
väster om radhusen gällande dagvattenhanteringen vid större regn/skyfall? 
Vi skulle önska oss en redovisning i form av sektioner samt 
planbestämmelser. 

- Torgytan (4) - höjdsättningen behöver redovisas. Ska den sänkas ner för att 
kunna ta emot mer dagvatten vid större regn/skyfall? Multifunktionella ytor 
borde skapas. 
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- GC-tunnel (5): Vilka åtgärder genomförs för att förbättra/inte försämra 
situationen i GC-tunneln vid större regn/skyfall i samband med 
exploateringen? Räcker det att leda vattnet in i den nedsänkta grönytan med 
ett ytmagasin på 18 kubikmeter? 

- Grönremsan (7) mellan lokalgatan och parkeringsplatsen ser smal ut, 
framför allt om planen är att plantera träd i den. Den borde vara helst fem 
meter bred, alternativt tre meter om växtbädden fortsätter under 
parkeringen eller lokalgatan, så att rötterna har tillräckligt med utrymme och 
dagvatten kan tas emot. Vi önskar oss en redovisning med sektioner som 
även inkluderar gångvägen längs planteringen (se även punkt fem under 
trafik). Bevaras några av de befintliga träden? Kan träd med en bra vitalitet 
som inte kan stå kvar flyttas till en annan plats? 

- GC-väg (8) - borde den inte vara i grå färg? 
- Brant slänt som ansluter till GC-vägen (9). Längs fastighetsgränsen löper en 

smal grönremsa som kan vara svårt att sköta i framtiden och som inte 
kommer ha en stor nytta utifrån dagvattenperspektivet. Skulle det finnas 
möjlighet att flytta GC-vägen dikt an fastighetsgränsen och förstora 
grönytan nedanför slänten?  

- Finns det tankar kring placeringen av större mängder snö i området? 
- Vilka av de befintliga träden (10) kommer att bevaras? Deras växtbädd 

behöver rekonditioneras för att skapa mer plats för rötterna samt 
dagvattnet. 

- Trångt mellan busshållplatsen/GC-vägen (11) komplettering till punkt 6 
under trafik. Det är lite svårt att tolka hur platsen kommer att utformas och 
om alla funktioner kommer att få plats. Kommer det att planteras träd eller 
buskar i grönremsan och kommer den att anläggas för att kunna ta emot 
dagvatten? Observera storleken av växtbädden och redovisa situationen med 
sektioner.  

- Koppling mellan torget och GC-väg (12). Hur kommer torget att höjdsättas 
för att kunna ta emot dagvatten? Tillgängligheten behöver beaktas om 
torgets är nedsänkt, samt kopplingen till GC-vägen söder om torget. 

”Staden ansvarar för och bekostar erforderliga dagvattenlösningar på allmän plats 
enligt framtagen dagvattenutredning.” Hur fördelas ansvaret om lösningarna också 
ska vara skyfallslösningar? Bekostas detta av exploateringen? 

Skyfall 
I dagvattenutredningen drogs slutsatsen att skyfall behöver utredas vidare. Detta 
verkar inte ha gjorts ännu.  

På flera ställen i beskrivningen nämns att: 

• höjdsättning är en viktig del av skyfallshanteringen och att radhusområdet 
behöver höjdsättas för att inte vara en del av lågpunkten i korsningen Norra 
Kungsvägen – Bosövägen.  
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• de lågpunkter som byggs bort behöver kompenseras för, exempelvis genom 
att torgytan används som en multifunktionell yta som kan översvämmas vid 
stora regn.  

• nivå för färdigt golv inom radhusområdet behöver överstiga högsta 
dämningshöjd i lågpunkterna.  

Ovan åtgärder har inte återfunnits i plankartan. Höjdsättning saknas. En upphöjning 
av radhusområdet påverkar vattnets utbredning i lågpunkten längs Norra 
Kungsvägen, vilket också kan påverka omkringliggande fastigheter exempelvis 
kvarteret Ekbarken. Torget är inte markerat för dagvattenhantering.  

De ytor som är markerade för skyfallshantering på sida 39 i planbeskrivningen 
korsas av utpekade stråk för nya och befintliga gång-och cykelvägar. En nivå på 25 
cm vatten som beskrivet i utredningen kan innebära problem för framkomlighet, 
särskilt som cykelvägen ska användas till och från skolan. 

Det är inte säkerställt att skyfallshanteringen i södra delen av planområdet inte 
påverkar kvarteret Ekbarken där det finns en befintlig instängd lågpunkt. 

I undersökning av betydande miljöpåverkan har man bedömt översvämning som 
måttligt positiv på sida 7. Med avseende på att skyfallsfrågan inte är löst stämmer 
inte detta.   

Övrigt 
På sidan 29 i planbeskrivningen, under rubriken nulägesbeskrivning, kan hela första 
stycket tas bort eftersom det är information som ges tidigare i planbeskrivningen. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 

Trafik 
1. Infarten till det nya radhusområdet har justerats efter samrådet. Nu föreslås 

infart till radhusen ske från Norra Kungsvägen, via samma infart som till 
livsmedelsbutiken. 

2. Ett bilfritt stråk för gående och cyklister skapas från övergångsstället vid Norra 
Kungsvägen/Bosövägen längs med de nya radhusen och vidare mot 
gångtunneln. Detta stråk möjliggör för barn som bor norr om Norra Kungsvägen 
att ta sig på ett tryggt sätt till skolan. Efter samrådet har gång- och cykelvägen 
gjorts bredare, från 1,5 meter till 4,5 meter. I planförslaget möjliggörs även en 
ny gång- och cykelväg som kommer koppla ihop gång- och cykeltunneln under 
Nilstorpsvägen med gång- och cykelvägar vid Rudbodaparken. Det bilfria stråket 
är en viktig koppling till Rudboda skola som nås via gång- och cykeltunneln. I 
samrådet var denna gång- och cykelväg placerad bakom radhusen, nu har den 
tagits bort och ersatts med en gång- och cykelväg igenom radhusområdet från 
Rudbodaparken till gång- och cykeltunneln. De nya gång- och cykelvägarna i 
området skapar en förlängning av det regionala cykelstråket som i dag slutar vid 
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Kronstigen. Nu skapas en tydlig och orienterbar koppling upp till korsningen 
Norra Kungsvägen/Bosövägen, där huvudcykelstråket fortsätter ut mot Bosön. 

3. Planbeskrivningen innehåller en karta som visar de bilfria stråken. Efter 
samrådet har en systemhandling gjorts som mer i detalj ritat på trafiklösning och 
bilfria stråk. Planbeskrivningen har uppdaterats med informationen. 

4. Efter samrådet har en systemhandling gjorts som mer i detalj ritat på 
trafiklösning med sektioner. Planbeskrivningen har uppdaterats med 
informationen. 

5. Efter samrådet har nya vägen vid radhusen gjorts enkelriktad. Eftersom den är 
enkelriktad har det även varit möjligt att göra gatan smalare till fördel för 
bredare gång- och cykelväg samt större radhustomter. 

6. I systemhandlingen har en flytt av busshållplatsen föreslagits. 

7. Plankartan har justerats så att återvinningsstationen ligger inom kvartersmark 
för handel. Återvinningsstation är en sådan kompletterande funktion som kan 
ligga inom ett handelsområde. För att göra planen mer flexibel för en eventuell 
framtida flytt av återvinningsstationen inom handelsområdet så pekas ingen 
specifik plats ut för återvinningsstationen. Infarten till livsmedelsbutiken och 
radhusen har justerats till allmän plats för gata. Eftersom återvinningsstationen 
ligger i anslutning till livsmedelsbutikens parkering så kommer det alltid att vara 
möjligt att ta sig till och från den med fordon. 

8. Handikapparkering kommer finnas vid livsmedelsbutiken. Det ingår inte i 
aktuellt projekt att planera för handikapparkering vid Rudbodaparken. Ytan 
närmast Rudbodaparken behöver användas för dagvattenhantering och gång- 
och cykelväg. 

VA 
Nya ledningar kommer behöva anläggas i den nya vägen vid radhusen. Flera nya 
serviser kommer behövas till radhusen. Efter samrådet har en systemhandling gjorts 
där VA-ledningar och serviser studerats. Planbeskrivningen har uppdaterats med 
mer information om VA. 
 
Fastighetsägaren bekostar en ny anslutning för handelsbyggnaden vid rivning av 
förskolan.  

Planförslaget innehåller dagvattenåtgärder. Efter samrådet har 
dagvattenutredningen justerats och en skyfallsutredning har gjorts. 
Planbeskrivningen har uppdaterats med information från dessa utredningar.  

Dagvatten och skyfall 
Planbestämmelsen om att 30 % av fastigheten ska vara genomsläpplig har ändrats 
till 40 %. Det bedöms inte nödvändigt att reglera att 55 % av fastigheten ska vara 
genomsläpplig då det, utöver att anlägga radhustomterna med genomsläppligt 
material, även är möjligt att utföra större dagvattenlösningar. Det kommer finnas 
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behov av att anlägga uteplatser och gångvägar på radhustomterna som kan behöva 
vara hårdgjorda. Planbestämmelsen om minst 40 % genomsläpplighet är tillräcklig 
för att tillgodose omhändertagande av dagvatten och samtidigt ge en viss flexibilitet 
i utformningen av den enskilda tomten. 

Dagvatten 
• Parkeringsyta (1): Staden styr inte utformningen av parkeringen vid 

livsmedelsbutiken då den ytan avses säljas ihop med livsmedelsbutiken. 
Skyfallsproblematiken vid korsningen kommer förbättras med föreslagna 
skyfallsåtgärder enligt framtagen skyfallsutredning.  

• Lindallén (2): Träden ska bevaras.  

• Höjdsättning mellan radhusområdet och Kronstigen (3): Efter samrådet har 
en systemhandling och en skyfallsutredning gjort som utrett höjdsättning i 
området och analyserat hur skyfallsproblematiken blir efter planens 
genomförande. Resultatet från skyfallsmodelleringen visar på en förbättring 
i det framtida scenariot jämfört med det befintliga, för samtliga 
återkomsttider. Då klimatfaktorn på 1,25 är densamma i både det befintliga 
och det framtida scenariot kan förbättringen härledas till det nya 
ledningsnätet och den nya höjdsättningen inom planområdet. 
Skyfallsutredningen visar att den skyfallsproblematik som finns i lågpunkten 
vid korsningen på Norra Kungsvägen förbättras med föreslagna 
skyfallsåtgärder.  

Några större förändringar av markens höjdläge jämfört med befintliga 
förhållanden görs inte, utan höjdsättningen har i stället anpassats på ett 
genomtänkt sätt för att leda vattnet mot ytor avsedda för dagvatten och 
skyfall. Då kommunen är markägare och huvudman för de allmänna 
platserna bedöms det lämpligt att höjdsättning och tekniska lösningar för 
dagvatten hanteras vidare i genomförandeskedet. Reglering av höjder i 
plankartan har valts bort för att undvika en överdetaljerad plankarta och 
möjliggöra viss flexibilitet vid fortsatt detaljprojektering. 

• Torgytan (4):  Se svar på punkt tre ovan.  

• GC-tunnel (5): Den nedsänkta grönytan ska hantera skyfall i området vid gc-
tunneln. 

• Grönremsan (7): Grönremsan är två meter bred. Den är tänkt för mindre träd 
och regnträdgård. Växtvalet anpassas till bredden på ytan. 

• GC-väg (8): I samrådsförslaget låg gång- och cykelvägen som ett 
egenskapsområde inom parkmarken, då ska den vara grönfärgad i 
plankartan. I granskningsförslaget har gång- och cykelvägen justerats och 
ligger nu som ett eget användningsområde och är då gråfärgad. 

• Brant slänt som ansluter till GC-vägen (9). Efter samrådet har radhusen 
flyttats närmare Nilstorpsvägen för att få dem längre från Norra Kungsvägen 
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och gång- och cykelvägen bakom radhusen har tagits bort och ersatts med 
en grön remsa nedanför slänten.   

• Snöytor. I systemhandlingen har snöhantering varit en förutsättning vid 
utformningen av gatorna. Det finns ytor längs med vägarna för snö samt ytor 
där större mängder skulle kunna placeras. 

• Vilka av de befintliga träden bevaras (10) Om parkeringsplatsen byggs om 
kommer sannolikt inga träd kunna bevaras. Om den inte byggs om kan 
befintliga träd finnas kvar.  

• Trångt mellan busshållplatsen/GC-vägen (11) Radhuskvarteren har flyttats 
längre från Norra Kungsvägen för att skapa en större grönyta närmare Norra 
Kungsvägen. Den är utformad som ett dike som kan hantera dagvatten. 
Planbeskrivningen har kompletterats med sektion.  

• Koppling mellan torget och GC-väg (12). Se svar på punkt tre ovan. 

Skyfall 
Staden ansvarar för och bekostar både dagvattenlösningar och skyfallslösningar på 
allmän plats. 

Den planerade skyfallshanteringen i området utgörs av tre huvudsakliga lösningar: 
ett dike parallellt med Norra Kungsvägen, regnträdgård med grönstråk söder om 
livsmedelsbutiken och en torrdamm söder om den nya gång- och cykelbanan till 
tunneln under Nilstorpsvägen. 

Utöver dessa åtgärder för skyfallshantering existerar ett projekterat 
dagvattensystem vilket inkluderar rörmagasin. Dessa är inte dimensionerade för 
hantering av skyfall, dock är den underliggande principen att återkomster upp till 
20-år skall kunna fördröjas. 

Efter samrådet har en skyfallsutredning gjorts som en del av en systemhandling. En 
dynamisk skyfallsmodell har tagits fram för det befintliga och framtida scenariot för 
återkomsttiderna 5-, 20- och 100-årsregn. Ny höjdsättning med dagvattenåtgärder 
och nytt ledningsnät som tagits fram i samband med systemhandlingen har använts 
i det framtida scenariot. 

Resultatet från skyfallsmodelleringen av Rudboda centrum visar på en förbättring i 
det framtida scenariot jämfört med det befintliga, för samtliga återkomsttider. Då 
klimatfaktorn på 1,25 är densamma i både det befintliga och det framtida scenariot 
kan förbättringen härledas till det nya ledningsnätet och den nya höjdsättningen 
inom planområdet. Skyfallsutredningen visar att den skyfallsproblematik som finns i 
lågpunkten vid korsningen på Norra Kungsvägen förbättras med föreslagna 
skyfallsåtgärder. 

Bedömningen i utredningen är att i det framtida scenariot, efter planens 
genomförande, kommer skyfallssituationen generellt vara god och innebära en 
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förbättring i förhållande till det befintliga scenariot. Det uppstår inte någon 
betydande negativ påverkan på befintlig eller ny bebyggelse och hastigheterna på 
flödena som uppstår på vägarna är så pass låga att de troligtvis inte utgör ett 
problem, sett i förhållande till vattendjup enligt MSB:s matris. Enligt MSB:s 
klassificering finns det ingen fara för människoliv i planområdet. 

Övrigt 
Planbeskrivningen kan innehålla upprepningar eftersom man inte alltid läser den 
från pärm till pärm utan kan hoppa in under en rubrik. 

Utbildningsnämnden 
Detaljplaneförslaget kommer inte ha någon påverkan för utbildningsnämndens 
ansvarsområden då det inte bedöms påverka antalet barn i området. Av denna 
anledning så har nämnden inga synpunkter på samrådsförslaget för ny detaljplan. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Yttrandet innebär ingen justering av planförslaget. 

Föreningar, företag, politiska partier 

Lidingö Vänner 
Nedan redovisas yttrandet. Bilagor och yttrandet i sin helhet finns tillgängligt på 
miljö- och stadsbyggnadskontoret. 

Ett nytt stadsdelscentrum ger möjlighet till nytänkande och skapa ett angeläget 
innehåll utöver livsmedelsbutiken. Förväntningarna på det nya Rudboda Centrum är 
höga och många goda idéer har framförts inför tidigare planering. Inget av detta går 
att hitta i förslaget från stadens politiker i Miljö och stadsbyggnadsnämnden (MSN). 
Förslaget är ett bostadsprojekt där mesta möjliga tomtmark har utnyttjats för 16 
radhus på små tomter. Torgytan har krympt till hälften, inga verksamhetslokaler 
intill. 

En genomtänkt vision för ett nytt stadsdelscentrum i Rudboda har utvecklats av 
Lidingö Näringsliv inför tidigare planering: 

• HUR SKA FRAMTIDENS RUDBODA CENTRUM SE UT? (15 mars 2021; bilaga 1) 
och 

• RUDBODA TORG - EN OVÄRDERLIG PLATS FÖR NÄROMRÅDET OCH NORRA 
LIDINGÖ (5 febr. 2022; bilaga 2). 

Något motsvarande dokument med genomtänkta idéer om ett vitalt innehåll i det 
nyskapade ”Centrum” saknas i samrådsförslaget. Dialog med Rudbodaborna har inte 
hållits. 

Befintliga byggnader är uttjänta, byggdes för 60–70 år sen. Butiksbyggnaden är 
tekniskt otidsenlig, lappad och lagad genom åren (kylanläggningen, 
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avfallshantering, personalutrymmen). ICA är styvmoderligt behandlad och 
föreslagen tillbyggnad med 10 m på längden löser inga av dagens problem. Tvärtom 
blir det inskränkningar av dagens service (post, matleverans mm) och det är en 
uppenbar risk att butiken får stänga under byggtiden 1–2 år. Att riva och bygga nytt 
är det rimliga och rationella sättet för en ny fastighetsägare, allt annat vore 
ekonomiskt och företagsmässigt oförsvarligt. 

I samrådsförslaget har vi noterat: 

• Det saknas ett levande torg med angelägna verksamheter kring torget. 

• Torgytan är väldigt liten 500 kvm, lokalen (60 kvm) som staden håller är 
mindre än ett radhus. 

• Radhusen mot berget är dåligt placerade. Berget är två till tre våningar högt. 

• ICA har dåliga förutsättningar att driva en modern livsmedelsbutik, (lokaler i 
två vån, logistikproblem). 

• Parkeringen är för liten, upptagningsområdet är stort, butiken mycket 
uppskattad. 

• Trafikfrågorna bör analyseras med ett omgivningsperspektiv, pröva 
alternativa lösningar. 

• Skyddsrum under mark (168 pl.) i radhusområdet verkar orationellt och 
dyrt. 

Viktiga punkter i vårt alternativ framgår av bifogade tre arkitektskisser (bilaga 4): 

• Ett större torg med lokaler för olika verksamheter vid torget, 500–800 kvm 
totalt, (exempel på innehåll se Lidingö näringsliv). 

• Ett större ICA, 1000 kvm butiksyta + gods och avfallshantering inomhus (500 
kvm kallutrymme), totalt 1500 kvm. 

• 26 radhus ovanpå ICA och våningen ovanför lokalerna runt torget, 
(förebilder: Lidingö Centrum och Sigtuna Centrum). 

• Fler p-platser på mark, 60 p för besökande + boendeparkering. 

• Garage under ICA, dubbelutnyttjas som skyddsrum (dimensioneras också för 
omgivningens ev. behov). 

• Överväg rondell vid Lojo och alternativ entré från Nilstorpsvägen. 

Det är viktigt att ICA drivs utan driftstopp när omfattande byggnadsarbeten pågår, 
1,5 – 2 år. Det förutsätter att en ny byggnad uppförs innan den gamla uttjänta ICA 
byggnaden rivs. Alternativet är att vi får handla i Lidingö centrum vilket också får 
konsekvenser (parkering, trafik, miljö). 

Goda exempel på bostadsplaner och arkitektur är hämtade från 
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• Lidingö Centrum där radhus ligger harmoniskt ovanpå köpcentrum. 

• Sigtuna, där ICA/COOP vid Storgatan givits småskalig arkitektur. 

Goda exempel på servering/café finns i Skärsätra (Saluhallen) och i Vattenverket vid 
Kottla, där bageri ingår. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

ICA Sverige AB  
Till att börja med vill vi från ICA Sveriges sida säga att vi är positivt inställda till 
utveckling av Rudboda centrum till en trygg och attraktiv plats för boende och 
besökare. ICA Nära Rudboda finns idag i kvarteret som berörs av rubricerad 
detaljplan. Butiken har en viktig funktion för de boende i området. Vi menar att den 
underlättar vardagen för många människor när det gäller de dagliga matvaruinköpen 
och att den även fungerar som en viktig mötesplats. Med öppettiderna 8–20, bidrar 
butiken till liv och rörelse på platsen under många av dygnets timmar. Butiken har 
cirka 7000 betalande kunder per vecka vilket pekar på att den starkt bidrar till 
flödena till platsen. Butiken, som är väl inarbetad och uppskattad, drivs av den 
lokala ICA-handlaren och sysselsätter cirka 40 personer, både heltids- och 
deltidsanställningar. Det vi vill lyfta är osäkerheten som detaljplanen innebär för oss. 
ICA hyr idag en butikslokal i det kvarter som enligt planen ska utvecklas. En 
detaljplan för Rudboda centrum möjliggör en tillbyggnad för livsmedelsbutik men 
ger oss inte möjlighet att erbjuda den service vi vill ge de boende i Rudboda, varför 
en större butikslokal om 1500 kvm totalyta har efterfrågats i dialog med kommunen 
och Fastighetsägare. Vidare bedömer vi att den fastighet vi idag finns i inte klarar 
ytterligare 30 år. Vi har redan idag utmaningar med bland annat värmen, 
varumottagningen, lastkaj och avfallshantering i fastigheten. En tillbyggnad anser vi 
därför inte är rimlig utan det krävs en ny byggnad för att skapa en långsiktighet vid 
Rudboda centrum. En ny byggnad på befintlig plats skulle dock innebära ett 
stillestånd över 1–2 år, där Rudbodaborna skulle tvingas stå utan en områdesbutik. 

Syftet med planförslaget är ”att utveckla Rudboda centrum till en trygg och attraktiv 
plats för boende och besökare”. Vi ser inte hur det syftet ska kunna uppnås med 
föreslagen förändring. Om Rudboda centrum verkligen ska kunna bli ett starkt lokalt 
centrum (igen) och en trygg, levande och attraktiv plats, anser vi att man behöver 
utgå från handeln när platsen planeras. En ny modern ICA-butik borde vara 
utgångspunkten för planering och utformning av platsen. Skapa förutsättningar för 
fler lokaler, till exempel i mindre flerfamiljshus istället för radhus med slutna tomter 
och gränser. Det innebär inte att uppställda mål och ambitioner som beskrivs i 
planförslaget behöver försummas, tvärtom, så tror vi att dessa kan förstärkas om 
man skapar en plats där alla delar samspelar med varandra. 
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Synlighet, tillgänglighet och enkelhet är viktigt för kunden och utformning av en 
plats. Vi har därför i dialog med kommunen och fastighetsägaren kommunicerat ett 
behov av ca 80–90 stycken parkeringsplatser med enkel tillgänglighet till 
butikslokalen. 

Detta påverkar både de boende, ICA-handlaren och ICA Sverige. Vi flaggar för dessa 
förutsättningar och hoppas att berörda parter (fastighetsägare, kommun och ICA) 
tillsammans kan lösa utmaningarna så att Rudboda centrum även framåt har en 
välfungerande ICA-butik för de som bor och vistas i området. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Handlare ICA Rudboda  
Rudboda centrum har en fantastisk potential som politikerna på Lidingö har valt att 
blunda för under ett tiotal år vilket är och har varit enormt frustrerande för oss som 
företagare här. Efter samrådsmötet i förra veckan ser vi tyvärr ingen ljusning. Tänk 
om, gör rätt! För att vi som äger och driver ICA Rudboda ska kunna fortsätta att 
leverera en livsmedelsbutik som människorna som bor på norra Lidingö, våra 
kunder, faktiskt vill ha så behöver vi följande: 

• En ny butikslokal på minst 1500 kvm total butiksyta. En ombyggnad är inte 
tillräckligt med tanke på den nuvarande byggnadens placering och skick. 

• En butikslokal som gör det möjligt för oss att uppfylla nuvarande och 
kommande miljökrav. 

• En parkering med 90 platser. 

• En tryggare plats för alla som bor på norra Lidingö. 

• Förutsättningar att driva livsmedelsbutik under projekterings- och 
ombyggnadsperioden. 

• Andra företagare som också vill satsa på att driva verksamhet i Rudboda 
centrum. 

• Vi vill fortsätta att satsa på att erbjuda våra kunder vår vision om den bästa 
livsmedelsbutiken på Lidingö. Vi behöver en detaljplan för Rudboda som tar 
hänsyn till de boende och det företagande som finns på norra ön. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Ställföreträdande handlare ICA Rudboda  
Rudboda Torg, äntligen händer det något! Som framtida ägare för ICA Rudboda är 
det en lättnad att Rudboda Torg ska utvecklas och bli en trygg och attraktiv plats för 
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boende. Att kunna ge den service som behövs i området och en arbetsmiljö där vi 
kan bedriva den verksamhet som Rudbodaborna förväntar sig. Detta är tyvärr inte 
situationen och sedan tio år tillbaka har vi kämpat för att bli hörda och förstådda hur 
situationen ser ut, vilket har blivit väldigt frustrerande. Vi kan idag inte bedriva den 
verksamhet som behövs och servicen som invånarna förväntar sig! Varje dag jobbar 
vi med lastbilschaufför som bråkar över en kaj som de känner sig otrygga och 
obekväma med, barn springer över parkeringen, platsbrist och en gammal lokal där 
det är 13 grader i lunchrummet på vintern. Där vi behöver lyfta ned pant för en två 
meter hög kaj, detta är inte hållbart. Jag vill kunna ge mina anställda en utvecklande 
arbetsplats som är trygg och ett torg som är välkomnande för kunder. Många möten 
senare under flera år blir vi inte hörda. Den nya detaljplanen ger ett förslag där ingen 
av dessa problem kommer att lösas, en utbyggnad på 250 kvm på taket där vi inte 
kommer kunna bedriva någon form av verksamhet och kunna göra våra kunder 
nöjda. En sopsortering kommer det inte att göras något åt fast det är lagkrav, vi vill 
inte ha dispens vi vill kunna ha en lokal där vi kan sortera på rätt sätt, något som 
företaget, kunder, samhällen och lagen ställer krav på, hållbarhet, och det finns 
ingen plan från kommunens förslag där något av våra och Lidingös befolkning 
förväntningar har tagits i beaktning. 

Vi behöver en detaljplan som tar hänsyn till de boende och företagande som finns på 
norra ön. För att sammanfatta ovan för att kunna möta framtiden, kundernas behov 
och vår arbetsmiljö behöver vi följande: 

• En ny butikslokal på minst 1500 kvm total butiksyta. En ombyggnad är inte 
tillräckligt med tanke på den nuvarande byggnadens placering och skick. 

• En butikslokal som gör det möjligt för oss att uppfylla nuvarande och 
kommande miljökrav.  

• En parkering med 90 platser. 

• En tryggare plats för alla som bor på norra Lidingö. 

• Förutsättningar att driva livsmedelsbutik under projekterings- och 
ombyggnadsperioden. 

• Andra företagare som också vill satsa på att driva verksamhet i Rudboda 
centrum. 

Det behöver göras en teknisk besiktning på butiken vilket vi får till svar att det är 
pågående och väntat i flera år på att det ska bli av. En besiktning som avgör vilka 
planer som kan genomföras. 

Förslaget från oss är därför att det behövs byggas en ny butik. Där har vi fått 
mothugg att det ska vara småskaligt och det säger vi inget emot, vi är med er där! 
Småskaligt men en ny butik där vi kan bedriva den verksamhet som är framtiden. Ett 
till argument för en nybyggd butik är att byggnaderna som rivs på torget och där 
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radhusen ska byggas är byggda under samma period som butiken. De byggnaderna 
har stämplats som uttjänta men varför räknas vår lokal inte som det? 

Ett andra argument för att bygga en ny butik med förslagsvis en placering ut mot 
vägen är att kostnaderna inte kommer att bli lika höga för er. Detta med anledning 
att den förorenade marken kommer att kosta minst 6 miljoner kronor enligt era 
beräkningar om inte mer enligt resultaten från markundersökningen. En butik 
behöver inte ha samma sanering av marken i förhållande till om det ska byggas 
bostäder. Ett förslag att lägga butiken där radhusen ska byggas enligt detaljplanen 
för att minska kostnaderna för er och där bostäder kan byggas innanför utan en 
kraftigt trafikerad väg med buller. Där då även varumottagningen kan vara ut mot 
norra kungsvägen vilket minskar farlig trafik med lastbilar och barn på samma plats. 

Ett tredje argument är att senast 2030 behöver vi enligt lag byta kylmedia vilket 
medför att det kommer behövas mer plats då kylanläggningen är 6 meter lång och 
inte har en chans att få plats i befintlig butik och inte kan installeras på det 
nuvarande taket då den väger alldeles för mycket.  

Tänk om, gör rätt! Ta åt er av invånarnas förväntningar och krav och för att vi ska 
kunna bedriva verksamhet med den service som behövs i området och i framtiden. 
Bostäder byggs mitt emot på Lojovägen, barnfamiljer flyttar in i hela östra Rudboda 
men det finns inte plats för en fungerande service, invånarna förväntar sig ett tryggt 
torg och en butik som inte är uttjänt. Vi har 7000 betalande kunder per vecka vilket 
bevisar det stora flödet av människor som är vid Rudboda Torg och butiken. Vikten 
av att ha parkeringsplatser är därför ett krav med 90 platser för att kunna bedriva 
verksamheten. 

Tack för chansen att få skriva in och säga vad norra Lidingös invånare och 
företagande förväntar sig, en trygg, småskalig och hållbar framtid för Rudboda Torg. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Nätverket Yimby 
Nätverket Yimby är positiva till en omvandling av Rudboda centrum, men ser det 
liggande planförslaget som undermåligt. 

Rudboda centrum är den enda platsen på nordöstra Lidingö som har förutsättningar 
för centrumfunktioner, folkliv och service. Med det liggande förslaget försvinner en 
stor del av torget, medan de nya tomterna utestänger besökare, och bildar en barriär 
mellan butiken och Rudbodaparken. Sidogatorna blir transportsträckor som varken 
välkomnar boende eller besökare. 

Förslaget möter varken behovet av lägenheter eller lokaler på nordöstra Lidingö. De 
tillför i stället några radhus, en boendeform som Rudboda redan har tillräckligt av. 
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En ny plan bör återupprätta Rudboda centrum som ett funktionsblandat 
centrumkvarter kring ett torg, med både bostäder, lokaler, och öppna platser. Man 
bör också överväga att utöka planområdet till att omfatta den rivna kyrkans tomt 
och Björklövet. 

Med Silverhöjden, Rudboda skola och Lojobacken har de centrala delarna av 
Rudboda fått en normhöjd på 4–5 våningar. Därför är det lämpligt att Rudboda 
centrum får flerbostadshus i samma höjd. 

Den nya bebyggelsen bör nyttja souterrängläget, till exempel för att separera lokaler 
från bostäder, eller för garage. 

Ett nytt torg bör anknyta till Rudbodaparken, så de tillsammans utgör ett 
kontinuerligt offentligt rum. 

YIMBY är ett partipolitiskt obundet nätverk av medborgare som genom konstruktiv 
feedback vill se en positiv stadsutveckling med mer tät och levande blandstad, ökat 
kollektivtrafikresande och städer och infrastruktur som utvecklas på ett både 
attraktivt och miljövänligt sätt. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Lidingö Näringslivs styrelse 
Vår vision: En levande, attraktiv och trygg mötesplats 
Att Lidingö Centrum har utvecklats ska inte ske på bekostnad av våra viktiga 
närcentra runtom på ön – de kompletterar varandra. Flera av våra 18 stadsdelar har 
levande närcentra, dvs. grönskande torg, där man träffas, går på kafé eller tar en bit 
mat, handlar mat, och där det också ibland finns såväl apotek som tandläkare, gym, 
paketutlämning, dagis och skolor i samverkan med integrerade bostäder. Ibland 
finns även ett mindre utbud av butiker och små företag. Dessa platser är ovärderliga 
för närområdet och bidrar till en ökad trygghet i en allt otryggare värld. De ger 
dessutom goda möjligheter att knyta sociala kvartersrelationer och motverkar 
ensamhet, samt ger en småföretagare en möjlig mötesplats. Utbud och aktiviteter 
växlar efter säsong, såsom marknader, julfirande, blommor, frukt & grönsaker etc. 

Exempel på sådana närcentra är Näset, Baggeby, Skärsätra, Torsvik, Brevik och 
Larsberg, även om dessa både kan och bör vidareutvecklas för att bli ännu mer 
levande och säkra mötesplatser. 

1. Rudboda torg är definitivt en av våra viktigaste närcentra på ön med en 
kritisk massa av boende, och är en viktig knutpunkt för andra områden på 
Norra ön, såsom Elfvik, och Askrike med ca 4400 personer boende i 
upptagningsområdet. Det är också en viktig plats för näringslivet på Norra 
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Lidingö, då där finns många stora arbetsplatser, såsom Bosön, Björnbo, 
Silverhöljden och alla konferensanläggningar.  

2. Det är också viktigt att se vilka som bor i området – i dagsläget är såväl 
barnfamiljer och äldre personer som bor främst i Lojoområdet. Det kommer 
också till fler nya bostäder då det byggs 118 lgh, i Lojobacken, som står 
klara 2024. 

3. En av hörnstenarna, som även efterfrågas av boende på Norra ön, är att 
Rudboda Torg/Centrum behöver en större matbutik. Idag finns en ICA Nära 
och efter dialog med ICA Fastigheter får vi uppfattningen att det behövs en 
ny större butik för att klara av framtida handelskrav och tekniska krav vad 
gäller exempelvis såväl varumottagning, inlastning under tak, miljökrav, 
sopsortering, el, vatten och kylmaskiner. Allt behöver bytas ut då det 
kommer nya krav. Lidingö Näringsliv vill att området förberedes för en stor 
dagligvaruhandel som klarar kommande krav och tillgodoser en framtida 
dagligvaruhandel för Norra Lidingö. Här måste även finns en bra lösning på 
E-handelsutlämning – detta är ett av de prioriterade önskemålen från 
boende i området. Att förbereda området för ett apotek är även det ett 
önskemål, med tanke på det stora upptagningsområdet, men även ur ett 
miljöperspektiv med tanke på transporter. 

4. I samrådshandlingarna för Rudboda står det ”Byggnaden som innehåller 
livsmedelsbutiken kan bevaras och byggas ut alternativt rivas och ersättas 
med en ny byggnad”. I samrådshandlingar för Översiktsplan står det att: 
”Livsmedelsbutiken ska vara kvar och ska och ges möjlighet att bygga till”. 
Vilket gäller? Om det innebär att livsmedelsaffären inte får rivas, opponerar 
vi oss starkt emot att binda upp sig på detta sätt i en översiktsplan, vi anser 
att det kan bli en inlåsningseffekt som kanske inte tar hänsyn till kommande 
krav och funktion. Vi anser att beslut ska tas i ett senare skede när man vet 
alla krav mer i detalj. En förutsättning är även att Livsmedelsaffären ska 
kunna drivas utan driftstopp under byggtiden, då upptagningsområdet är 
stort och dessutom finns här idag 40 arbetsplatser. 

5. Vi har i samrådsförslaget även sett att torget och förutsättningarna för 
restaurang/café eller annan mötes-/verksamhetsplats har fått ett mycket 
litet utrymme och det kommer under dessa förutsättningar att bli mycket 
svårt att skapa en tillräckligt bra och levande mötesplats.  Gör det inte 
omöjligt att skapa förutsättningar för en ”riktig” restaurang med den yta 
som behövs och alla krav som ställs på en sådan verksamhet. Det är mycket 
lättare att hitta en alternativ verksamhet i en sådan lokal än vid ett senare 
skede anpassa till en restaurang. Vi tycker det är oerhört viktigt att det ges 
betydligt mer ytplats för mötesplatser och mindre verksamheter i ”skyltläge” 
i kommande förutsättningar och ännu en gång vill vi påpeka vikten av ett 
levande centrum och torg för de som bor och verkar i området och inte 
minsta ur ett säkerhetsperspektiv. (se vår vision för närcentra) 

6. Trafiksituationen på Norra Kungsvägen måste ges en säker och effektiv 
lösning, både för Rudboda och för de som passerar ut till Elfvik. Platsen bör 
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vidare på ett bra och säkert sätt ha kontakt med Rudboda skola och 
busshållplatser som är anpassade till torget och där bör finnas tillräckligt 
med parkeringsplatser för de som ska handla. 

7. Lidingö Näringsliv har inga synpunkter på antal bostäder, förutom om de 
inkräktar på ett större torg-/verksamhetsyta. 

8. Vi tycker att det är en bra idé med en markanvisningstävling, men vill tydligt 
markera att det är viktigt att staden inte styr för mycket i sina riktlinjer, så 
att de tävlande får en chans att göra något riktigt bra som ligger i tiden och 
blir en förebild för ett levande och fungerande närcentrum. Viktigt är att det 
blir en ”hållbar” utveckling i allt som görs. Det är en mängd bilar i omlopp på 
Norra Kungsvägen, så dess koppling till området är av största vikt att lösa på 
ett säkert och smidigt sätt. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Destination Lidingö 
Destination Lidingö (en förening för konferens- & mötesanläggningarna på Lidingö, 
bestående av Högberga Gård, Bosön, Södergarn, Skogshem & Wijk, Villa Lovik, 
Rönneberga, Elfvik Herrgård samt Ellery Beach House. Ber härmed att få komma in 
med några för oss viktiga medskick till Samrådet över Rudboda Centrum. 

Lidingö är en av de konferenstätaste kommunerna i Sverige och majoriteten av 
anläggningarna ligger utmed Elfvikslandet på Lidingö. Den gemensamma 
omsättningen (2023) för de 7 anläggningar som ligger på Norra ön är närmare en 
halv miljard, anläggningarna har fler än 400 medarbetare där arbetstiderna ofta är 
tidiga morgnar och sena kvällar/nätter. Antalet besökare till anläggningarna är 
närmare 400 000 per år vara cirka 220 000 personer är övernattande. Merparten av 
dessa åker idag egen bil, taxi eller chartrade bussar på grund av att det är dåliga 
förbindelser. Även många av våra medarbetare tvingas ta bil till jobbet då 
busstrafiken är för gles. 

Med detta som bakgrund är det för oss av yttersta vikt att Norra Kungsvägen hålls fri 
från så mycket trafikhinder som möjligt och att man vid planeringen av ”nya 
Rudboda Centrum” verkligen tar hänsyn till detta! 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Planförslaget bedöms inte påverka framkomligheten på Norra Kungsvägen för 
besökare till konferensanläggningarna. 

Centerpartiet Lidingö 
Rudboda har förtätats med nya bostäder inom Lojo. Utöver det kommer inom kort 
ett LSS-boende på den gamla kyrktomten mellan Rudboda skola och Norra 
kungsvägen. Besökare till både Rudboda skola och äldreboendet Silverhöjden 
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besöker Rudboda torg för att handla och parkera. Den ökade besöksvolymen ökar 
trycket på matbutiken. Matbutiken skulle kunna byggas ut, men även mer närservice 
generellt efterfrågas. 

På 1970-talet fanns bibliotek, bankkontor, blomsterhandel och frisör runt torget. 
Befolkningen har ökat sedan dess och boende har fått längre till sina arbetsplatser. 
Behovet av närservice har inte minskat på 50 år. Snarare kan man säga att 
avsaknaden av närservice minskar kringboendes livskvalitet då man behöver åka 
längre för att uträtta olika ärenden. 

Centerpartiet lägger mer än en matbutik och en thai-kiosk i begreppen torg och 
närcentrum. Vi vill förutom Ica-butiken gärna se en restaurang, ett apotek och gärna 
någon ytterligare verksamhetslokal i skyltläge. 

Matbutiken är den närmaste för boende i områdena Askrike, Björnbo, Bosön, 
Rudboda, Yttringe, Furutorp, Elfvik och Duvholmen. Matbutiken försörjer ett stort 
geografiskt område med livsmedel. Planen, som ska hålla i minst 10 år, medger inte 
en tillräcklig utbyggnad av matbutiken med ökade besökare, ökad pakethantering 
och ökat krav på utrymme för butikens avfallssortering. 

Den parkeringsyta som enligt planen ska finnas tas i anspråk för 
livsmedelsleveranser till matbutiken och tömning av behållare för 
förpackningsinsamlingen. Lösningen för parkeringen som utgör infart för 
varutransporter och vändplan för förpackningsinsamlingens lastbilar riskerar att bli 
väldigt stökig. Trafikmiljön blir inte säker för föräldrar som ska lämna skolbarn. 

Centerpartiet har följande invändningar mot planen: 

Näringsliv och service 
• Planen beaktar inte Ica-handlarens önskemål att fördubbla butiken till 1500 

kvm. 

• Planen beaktar inte Rudboda Blomsterhandels befintliga placering. 

• Planen beaktar inte Rudbodabornas önskemål om restaurang. 

• Planen beaktar inte Rudbodabornas önskemål om gym. 

• Planen beaktar inte Rudbodabornas behov av ett apotek. 

• Planen beaktar inte behovet av annan verksamhetslokal inom planområdet. 

• Planen beaktar inte ökat behov av pakethantering och ger inte plats för 
någon lokal för detta ändamål. Ica-butiken har haft svårigheter med att 
avsätta yta för pakethantering i december som även är deras bästa 
försäljningsmånad. Prioriterar butiken sin kärnverksamhet så behöver 
pakethanteringen lösas någon annan stans. Ica på Näset har inte 
parkeringsförutsättningar för detta, så det blir i så fall Coop i Lidingö 
Centrum. 
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Boendemiljön 
• Utformningen av de nya husen utgår från stadens behov för sophämtning. 

• Utformningen av de nya husen medför många kvadratmeter asfalt per 
bostad, vilket leder till onödigt dyrt underhåll och inte optimal 
markanvändning. 

• Utformningen av de nya husen försämrar trafiksäkerheten inom befintlig 
radhusbebyggelse. 

• Placeringen av de nya husen närmast Norra Kungsvägen är inte optimala ur 
bullerperspektiv med busshållplatsen Rudboda Torg så nära på Norra 
Kungsvägen. 

Besökares behov 
• Planen beaktar inte att kursgårdarna årligen har i storleksordningen 100 000 

besökare som stannar här för att småhandla. 

• Planen beaktar inte att upptagningsområdet för närcentrumet som sträcker 
sig från Storholmen till Duvholmen och att många kommer med bil. 

• Planen beaktar inte att området idag kompenserar undermålig parkering på 
de kringliggande fastigheterna för Rudboda skola och Silverhöjden. Dessa 
parkeringsproblem kommer att eskalera om planen genomförs. 

• Planen beaktar inte att fordon för sophämtning och varutransporter gör den 
lilla återstående parkeringen osäker. 

Placering och utformning 
• Bostäderna skulle med fördel placeras ovanpå verksamhetslokalerna 

• Verksamheter bör ligga närmare busshållplatsen Rudboda torg och bostäder 
eventuellt i skydd av verksamheterna för att minska buller och trafikfara för 
boende. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

PRO och SPF seniorerna Lidingöskeppet 
SPF Seniorerna Lidingöskeppet och PRO Lidingö har tagit del av samrådshandlingen 
om Rudboda centrum och vill framföra följande. 

Inledningsvis vill vi påminna om befolkningsutvecklingen, med en snabb ökning av 
äldre personer och då särskilt personer 80 år och äldre. Det innebär ett behov av fler 
tillgängliga och bekväma lägenheter i Lidingö. Rudboda domineras av radhus. Att 
kunna bo kvar i Rudboda när radhuset/villan känns för stor och opraktisk är av stort 
värde. 
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Rudboda torg har närhet till affär, kommunikationer och natur. Enligt vår bedömning 
därmed en utmärkt plats för lägenheter för seniorer. Staden äger marken och har 
således full rådighet. 

Pensionärsorganisationerna noterar att det finns en tidigare planering för ett 
flerbostadshus vid Rudboda torg. Vårt förslag är att staden endera återgår till den 
planeringen eller startar nytt planarbete i syfte att skapa plats för flerbostadshus där 
viss andel av lägenheterna prioriteras för seniorer.  

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Sakägare 

Sakägare 1 
Gällande att ni vill bygga 16 nya radhus och dessutom ha parkering på husens 
tomter; jag bor på Barkstigen och anser att det kör alldeles för mycket bilar och 
alldeles för fort på vår egentligen bilfria gata. 16 radhus låter lite väl mycket. Kan ni 
inte kapa det till hälften och dessutom sätta garageplatser på samma ställe som de 
platser som finns för de husen som finns. Det vill säga bara fortsätta längan och sen 
bygga en sida till med hus på Kronstigen. Annars tycker jag det blir risk för 
överbefolkning samt på tok för mycket trafik. Har ni förresten gjort en bullermätning 
av den befintliga trafiksituationen? Tack för att ni tar hänsyn till mitt förslag. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Sakägare 2 
Som det ser ut på skisserna kommer trafiken för boende i de nya radhusen gå via 
Ekkronevägen och över Kronstigen för att de ska nå sina uppfarter. Ekkronevägen är 
redan idag underdimensionerad och i behov av en trottoar för att underlätta för 
bilister och fotgängare. Kronstigen och övriga stigar inom västra Rudboda är idag 
klassade som bilfria. Stigar där barnen i området kan springa och leka fritt och så vill 
vi fortsatt ha det. Därav är min rekommendation att infart till de nya radhusen inte 
ska gå via Ekkronevägen och de bilfria stigarna i västra Rudboda Samfällighet utan 
via en separat infart från Norra Kungsvägen eller från andra hållet via dagens infart 
till Ica Rudboda. I den mån det går vill jag behålla stigarna inom Västra Rudboda 
samfällighet bilfria, likt idag, vilket är en stor del i varför många barnfamiljer bor just 
här. Med dagens förslag finns risk att Kronstigen blir en genomfartsled för de 
boende i de nya radhusen, vilka har sin parkering på uppfarten. 
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Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Sakägare 3 
Jag anser att man bör hitta ett bättre sätt för infart till de tänkta radhusen. 
Ekkronevägen är idag en trång smal väg där de boende trixar sig fram mellan 
garageuppfarter, parkeringsplatser och sopkärl. Dessutom är där gott om gående 
och cyklister, många barn, som rör sig runt de befintliga radhusen. Problemen skulle 
öka med tänkt trafik till och från de nya fastigheterna. Det måste gå att skapa en 
infart ifrån Norra Kungsvägen norr om Kronstigen! 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Sakägare 4 
Jag anser att infarten till det nya radhusområdet bör gå via Rudboda centrum. Att 
leda trafiken via Ekkronevägen är vansinne då det rör sig många barn i området och 
folk tenderar att fullständigt strunta i ev. hastighetsbegränsningar. Ekkronevägen är 
dessutom smal och inte alls anpassad för ökad genomfartstrafik. Det finns inte ett 
enda vettigt argument för att inte leda trafiken via Norra Kungsvägen-Rudboda 
centrum. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Sakägare 5 
Rudboda Västra Samfällighetsförening, RVS, uppskattar att Lidingö Stad nu tar nya 
tag för att rusta upp Rudboda centrum men vi har några synpunkter på den nyligen 
publicerade detaljplanen. 

RVS anser att en ny detaljplan för Rudboda Centrum måste sättas i ett större 
sammanhang utifrån de boendes behov och dagens trafiksituation i hela 
Rudbodaområdet speciellt med tanke på samtliga nya bostäder i området (de 102 
lägenheterna i Lojobacken, LSS-boendet och de nya radhusen i Rudboda Centrum). 
Synpunkterna nedan är sammanställda av styrelsen för samfällighetsföreningen. 

1. Befintlig trafiksituation i västra Rudboda 
Boende i samfälligheten har märkt en ökad trafikmängd på Norra Kungsvägen 
genom Rudboda. Detta beror dels på mer transporter till Elfvikslandet på grund av 
ökad beläggning på de olika konferens- och kursgårdarna dels på förtätningen vid 
Lojobacken med 102 nya lägenheter. Vid vissa tidpunkter är det redan nu svårt att 
köra ut från Grankottevägen respektive Fågelsträcket till Norra Kungsvägen. 
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Den bullerutredning som refereras till i den detaljerade planbeskrivningen är från 
2022 och behöver göras om så att den omfattar dagens trafiksituation enligt 
beskrivningen ovan. 

RVS ser därför att Lidingö Stad måste göra en ny trafikmätning främst på Norra 
Kungsvägen samt kanske även på Ekkronevägen för att få en uppfattning om den 
verkliga situationen. 

Den ökade trafikmängden av bl a tunga transporter på Norra Kungsvägen har också 
lett till försämrad luftkvalité för boende i området. RVS anser därför att Lidingö Stad 
bör göra en mätning av luftkvaliteten och implementerar adekvata åtgärder. 

2. Ökad trafik på Ekkronevägen 
Lidingö stads förslag att de 16 nya radhusen ska ha sin infart via Ekkronevägen är 
inte genomtänkt. I Rudboda Västra Samfällighetens har inga husparkering intill 
huset utan de finns i och vid de gemensamma garagelängorna. Den utformning som 
Lidingö stad planerar för de nya radhusen går stick i stäv mot befintlig utformning 
och medför att dagens trygga barnvänliga och bilfria område kommer delvis att 
försvinna. 

Att förlägga infarten till det nya radhusområdet via Ekkronevägen leder till ökad 
trafik på en väg som redan idag är farlig för gång- och cykeltrafikanter då den helt 
saknar gångbanor. 

Dessutom bygger förslaget på att Kronstigen görs om från att ha varit en väg där 
biltrafik bara förekommer vid i- och urlastning av tyngre transporter som de boende 
inte kan bära till/från garage vid Ekkronevägen. 

Det är värt att notera att avsaknaden av gångbanor betyder att Ekkronevägen 
används som kombinerad gång- och cykelbana samt bilväg. 

Gångtrafik förekommer t ex i följande situationer: 

• Personer som kommit med buss till hållplats Grankottevägen går längre 
sträcka på Ekkronevägen när de ska till: 

- Stamstigen 
- Nedre Grankottevägen 
- Bokstigen 

samt via trappor till bland annat Svedjevägen, Björnbo och Milvägen 

• Personer som kommit med buss till hållplats Rudboda torg går längre 
sträcka på Ekkronevägen när de ska till: 

- Barkstigen 
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• samt via Kronstigen till radhusen där samt via trappor till bland annat 
Nilstorpsvägen, Yxvägen, Yxstigen och Sågstigen 

Från Kronstigen, Barkstigen, Stamstigen, Stubbstigen och Grankottevägen 3 – 13 
använder de boende Ekkronevägen till fots för att nå sina respektive garage. (Det är 
värt att notera att garagen fördelades på mitten av 1960-talet, så gjordes det så att 
lägsta husnummer har garage mitt i garagelängan och högsta vid gaveln i ett försök 
att ge alla likartad lång gångväg till ”sitt garage”. Garagen ägs av och står på 
fastighet som ägs av samfällighetsföreningen). 

Utöver detta finns det gående tex från Fågelsträcket som föredrar att passera Norra 
Kungsvägen via rödljus vid Grankottevägen när de går till/från ICA. Detta för att 
undvika den kuperade gångvägen norr om Norra Kungsvägen mellan Fågelsträcket 
och Bosövägen. 

Idag betjänar Ekkronevägen tillfart till 47 radhus samt till garage för ytterligare sex 
radhus vid nedre Grankottevägen (nr 3 – 13). 

Om man antar att de 16 radhusen som föreslås vid Rudboda torg genererar samma 
mängd biltrafik som de 47 radhusen och de sex garagen som disponeras av 
radhusen vid Grankottevägen, så kan trafikökningen bli mellan 30 och 34 % på 
Ekkronevägen. 

För att undvika denna relativt kraftiga biltrafikökning på Ekkronevägen föreslås att 
infart till de 16 radhusen ändras till att ske via korsningen Norra Kungsvägen och 
Rudboda torg/Bosövägen. 

Genom att sätta någon form biltrafikhinder, t ex pollare (markerade med blå 
punkter på kartan). En (eller flera) pollare förhindrar biltrafik, men tillåter 
gångtrafik till/från busshållplatsen och rödljusreglerat övergångsställe för att nå 
busshållplats i riktning Ropsten. Det skulle även medge cykeltrafik mellan Rudboda 
torg och Ekkronevägen. 

Den blå rektangeln visar hur bilinfart till de 16 radhusen kan anordnas. 

Det är förvånande för RVS att Lidingö stad tar fram en plan som trafikmässigt mera 
liknar 1950-tal där den egna bilen ska parkeras utanför huset, vilket betyder att bil-
trafik får högre prioritet än gång- och cykeltrafik eller barns möjligheter att leka på 
gatan. Detta är en bjärt kontrast till hur RVS område planerades på tidigt 1960-tal 
där t ex Kronstigen (och övriga stigar från Ekkronevägen) gjordes näst intill bilfria. 

3. Ytterligare trafiksäkerhets och bullerskyddsåtgärder 
Om korsningarna mellan Norra Kungsvägen och Grankottevägen/Fågelsträcket samt 
Bosövägen/Rudboda torg utformas som cirkulationsplatser så skulle både utfart från 
tex Rudboda centrum och Grankottevägen få höjd säkerhet. Det är också troligt att 
det skulle höja respekten för hastighetsgränsen 40 km/h på denna sträcka, vilket 
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förutom förbättrad säkerhet, innebär sänkt buller från trafiken på Norra 
Kungsvägen. 

Rödljusreglerade övergångsställen bör behållas vid båda korsningarna eftersom det 
är viktiga övergångsställen både för att nå busshållplatser riktning Ropsten och för 
skolbarn på väg till Rudboda skola. 

4. Behov av kompletterande utredningar innan beslut om Rudboda centrum 
tas 

RVS ser behov av att Lidingö stad utreder: 

• Mätning av aktuell trafikintensitet och en trafiksimuleringsmodell på hur det 
nya förslaget kan komma att påverka Rudboda i sin helhet. 

• Ny bullermätning för Norra Kungsvägen och analys om hur en ytterligare 
ökad trafikmängd kommer att påverka både ny bebyggelse vid Rudboda torg 
samt existerande bebyggelse inom RVS område på båda sidor om Norra 
Kungsvägen (t ex stigarna som går från Ekkronevägen samt vid 
Fågelsträcket). 

• Mätning av befintlig luftkvalité längs Norra Kungsvägen i Rudboda och 
simulering av hur en ökad trafikmängd påverkar detta. 

5. Allmänna synpunkter på omdaning av Rudboda centrum 
I synpunkterna ovan har RVS utgått från förslaget, men vi vill även påpeka att under 
”Öppet hus 22 maj klockan 1630 – 18.30”, där RVS styrelseordförande och 
styrelseledamoten deltog, så framfördes negativa synpunkter från olika deltagare på 
att inte ersätta ICA-butikens byggnad med ny byggnad. 

RVS vill därför att Lidingö stad även utreder möjligheten att först bygga en ny 
affärsbyggnad och att förlägga den nära busshållplatsen (riktning Elfvik) och relativt 
nära Kronstigen. Det skulle kunna ge följande fördelar: 

• ICA-butiken kan vara öppen i nuvarande byggnad medan ny byggnad 
uppförs. Därefter kan inflyttning ske i den nya byggnaden. 

• Radhus kan byggas där nuvarande ICA-butiks byggnad ligger och därigenom 
vara mindre utsatt för buller från Norra Kungsvägen än vad nuvarande 
förslag innebär. 

• Risken att ICA-butiken lägga ner försvinner, som måste ses som en tänkbar 
möjlighet om nuvarande butiksbyggnad skulle rivas om några år och 
ersättas av ny på samma plats. Det är nämligen en stor risk att om butiken 
inte finns under byggperioden, så skaffar sig många av ICA-butikens 
nuvarande kunder nya inköpsrutiner och återkommer inte som kunder när 
en ny byggnad är klar. 
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6. Om Rudboda Västra Samfällighetsförening (RVS) 
Rudboda Västra Samfällighet ligger direkt väster om Rudboda centrum och 
samfällighetsföreningen omfattar 137 radhusfastigheter, 101 söder om och 36 norr 
om Norra Kungsvägen. Dessa 137 fastigheter är samfällighetsföreningens 
medlemmar. Området byggdes i flera etapper från i mitten på 1960-talet. 

Samfällighetsföreningen äger 9 fastigheter där medlemsfastigheterna har garage 
och/eller parkeringsmöjlighet. 4 av dessa fastigheter ligger vid Ekkronevägen och en 
av dessa fastigheter är Ekbarken 1 som gränsar direkt till Rudboda 
centrumsområdet. 

Mer information om RVS finns på: www.vastrarudboda.se 

Det är även värt att notera att under 2024 har eller kommer minst 9 st fastigheter att 
byta ägare. I många fall pensionärer som säljer och barnfamiljer som köper. Det är 
nära en fördubbling jämfört med åren innan (2022 och 2023 5 st per år). Det 
betyder fler barn som går/springer/cyklar på stigarna och säkerligen även 
Ekkronevägen, vilket betyder att det vore olyckligt om trafiken ökar där. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Sakägare 6 
Jag tycker det är bra att Lidingö stad nu äntligen tar itu med att förnya Rudboda 
Centrum. Ett nytt torg med större närbutik, café och kanske någon annan 
verksamhet skulle vara trevligt och ge området ett lyft mot dagens dekadenta och 
ruffiga utseende. 

Däremot så tycker jag att den nya detaljplanen måste sättas i ett större kontext där, 
den ökade trafiken, fler bostäder i Lojobacken tas med i beaktningen. Vi som har 
gaveln av våra hus mot Norra Kungsvägen har de senaste åren märkt en ökad 
trafikmängd på Norra Kungsvägen. Mycket beroende på fler besökare till 
kursgårdarna på Elfvikslandet och de transporter av människor och varor som detta 
medför. Att då bygga fler bostäder, med parkering utanför ytterdörren kring ett litet 
centrum, där också infarten av biltrafik till det nya området är inte helt genomtänkt. 

Västra Rudboda präglas av 60-tal, där radhuslängor utan biltrafik, prunkande 
trädgårdar och en gemensam lekpark, nu helt nygjord, främjar spontan lek och 
cykling samt fri rörlighet för barnen boende i området. Att då planera för en ny 
samfällighet där bilar ska köras längs den redan nu trafikfarliga Ekkronevägen samt 
parkeras direkt utanför husen verkar vara hämtat från en stadsplanering på 50-talet 
då bilen stod i centrum. Redan idag behövs det en gång- och cykelväg längs 
Ekkronevägen, inte fler bilar. I befintligt förslag måste dessutom de som kliver av 
bussen vid Rudboda torg kliva rakt ut på infarten och parkering i den nya 
samfälligheten. I stället för parkeringar vid varje hus så borde en garagelänga läggas 

http://www.vastrarudboda.se/
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längs Norra Kungsvägen, detta för att gestaltningsmässigt passa in med befintliga 
radhus samt förhindra buller och luftföroreningar (partiklar) att påverka de boende. 

Eftersom Norra Kungsvägen också ligger högre än Ekkronevägen och angränsande 
stigar så är ljudet från den ökade trafikmängden ett problem, och vi boende i 
området ser därför att Lidingö stad gör en ny trafik- och bullermätning samt av 
luftkvalitén, för att kunna gör en ordentlig planering för nya bostäder i området.  

Jag välkomnar därför ett nytt förslag till detaljplan där nya bostäder, närbutik och 
annan service samt ett trevligt torg med sittplatser finns med. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Övriga personer 

Privatperson 1 
En gång i tiden fanns ett fungerande stadsdelscentrum i Rudboda. Till nytta och 
glädje för oss boende där liksom för många boende i Askrike, Bosön och på 
Elfvikslandet. Nu vill tydligen politikerna och Lidingö stad att en sådan 
centrumfunktion i princip skall upphöra, bortsett från att matvarubutiken blir större. 
Ett flerbostadshus och en förskola ersätts med kedjehus. I och med nybyggda 
flerbostadshus på Lojovägen ökar dock befolkningen i området men i princip 
försvinner nu funktionen som stadsdelcentrum. Och det beklagar jag. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 2 
Ett härligt serviceboende för 55 + och ungdomslägenheter så alla kan vara kvar på 
vår vackra hälsoÖ.  

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 3 
Hur många parkeringsplatser försvinner för de som handlar på ICA m.m? Kommer 
Kronstigen bli matarväg för flertalet av de nya radhusen?  

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 
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Privatperson 4 
Kul att Rudboda torg får ett lyft. Kommer bli fint. Men det är inte hållbart med mer 
trafik på Ekkronevägen då den redan idag är överbelastad av skolbarn, cyklister och 
bilar till området. Det finns ingen trottoar varför det är extra knasigt att skicka mer 
trafik den vägen. En infart från ICA-parkeringen är mer hållbart och mindre risk för 
barn och vuxna som går på Ekkronevägen. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 5 
I förslaget gör cykelvägen mellan Rudbodaparken en liten omväg, vilket gör att man 
inte får samma trevliga promenadstråk från parken till affären utan det blir en 
omväg som hamnar närmare bilvägen. Önskemål om en bilväg med kraftigt 
reducerad hastighet (förslagsvis gångfart) från Rudbodaparken till affären. Det hade 
gett känslan av att parken och torget / Ica-butiken hör ihop, och fler kan kombinera 
park och handling (och lättare att gå med små barn). Helst bilfritt, men inser att 
radhusen vill ha en parkeringsyta. Med gångfartslösningen blir det mer attraktivt att 
kombinera parklek med handling eller köper lördagsgodis med barn eller liknande. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Planförslaget har justerats så att gatan som förbinder Rudbodaparken och 
livsmedelsbutiken har färre utfarter och därmed blir tryggare för gående och 
cyklister. Hastigheten kommer vara låg och bilar, gående och cyklister kommer 
kunna dela på gaturummet. 

Privatperson 6 
Jag är ombud för de boende på tunen. Alla här längtar efter ombyggnationen – tack 
för att det ska ske! Dock blir vi bekymrade över att endast en café-lokal är tilltänkt: 
med tanke på det stora antalet människor som detta område skall ”utfodra”? Hela 
Norra ön!  

Det saknas restauranger i massor. Endast 1 enda café-lokal är helt fel tänkt. Det 
behövs mötesplatser både för barnfamiljer, äldre samt ungdomar. Caféer och 
restauranger med uteplatser sommarhalvåret samt rättigheter kommer att bidra till 
en levande miljö där människor vill mötas och umgås. 

Om det skulle öppna 3 restauranger på Rudboda torg så skulle dessa ekonomiskt 
sett gå runt med god vinstmarginal, med tanke på hur stort upptagningsområdet är. 
Även en permanent blomsterhandel samt presentbutik skulle få stor ruljangs. 

I dagsläget måste vi åka ända till Lidingö centrum/gamla stationshuset för att kunna 
köpa sushi, köpa presentartiklar, leksaker med mera inför kalas etcetera. 
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Vi som är boende i området hoppas verkligen att ni tar dessa önskemål i beaktande, 
Lidingö i stort har alltför få restauranger var vardagsbruk/take-away, det behövs för 
att få ihop livspusslet. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 7 
Bor i området cirka 10 min gång ifrån. Vi behöver absolut inte fler radhus i Rudboda! 
Däremot behövs billiga hyresrätter som bör vikas till våra ungdomar. Behåll huset 
men fräscha till det och gör dom till ettor. Bygg nytt hyreshus på platsen där 
förskolan står idag. Detta blir då nybygge och därmed för dyrt för ungdomar men 
dessa skulle då kunna hyras av andra behovsgrupper, till exempel av personer som 
arbetar på ön som personal till skolan.  

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 8 
Jag och min familj flyttade förra sommaren in i området kring Rudboda torg och vi 
trivs väldigt bra. Jag ställer mig mycket positiv till planerna på ombyggnationen av 
Rudboda torg och tycker att det låter väldigt bra med nya radhus. Det som 
ytterligare skulle uppskattas både av mig och fler av de grannar jag pratat med är 
om ni fullföljer planerna på att inrätta ett café alternativt en enklare restaurang då 
detta saknas i närområdet. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 9 
Vi vill framföra synpunkter på den nya detaljplanen för Rudboda centrum. Vi anser 
att det nuvarande förslaget inte lever upp till de krav som kan ställas på ett levande 
och attraktivt centrum.  

1. Begränsat utbud av verksamheter:  
Planen innehåller endast en matbutik och en mindre lokal för handel, vilket är 
otillräckligt för att skapa en levande centrumkänsla. Önskar att ni överväger att 
lägga till fler kommersiella lokaler som kan rymma exempelvis en blomsterhandel 
eller take-away-matställe. Detta skulle bidra till att öka områdets attraktionskraft 
och skapa ett mer dynamiskt centrum. 

2. Torgets placering och storlek:  
Det planerade torget känns litet och ligger i skymundan bakom parkeringen. Vi anser 
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att torget bör lyftas fram mer och göras större, så att det verkligen kan bli en plats 
där människor möts och samtalar. Ett större, mer centralt beläget torg skulle bidra 
till en mer trivsam och levande miljö. Även fler planteringar med blommor och 
kanske även en fontän skulle även skapa en vacker viloplats och mötesplats för de 
äldre i området.  

3. Gång- och cykelvänlighet: 
Det finns en plan på att gående och cyklister från andra sidan Norra Kungsvägen ska 
ledas fram på en gångväg bredvid radhusen. Det hade varit trevligare om gångvägen 
i stället kunde vara mer en del av vägen fram till centrumet. Föreslår därför att man 
planerar om och flyttar på del av parkeringen, för att skapa mer utrymme för en 
välkomnande gångväg. Centrumet flyttas fram och del av parkeringen placeras i 
stället mer bakom matvarubutiken. Eventuellt att man tar bort något radhus även 
för att skap mer plats. Detta skulle förbättra tillgängligheten och skapa en mer 
trivsam miljö för de boende och besökare. 

4. Bostadshusens placering: 
De inplanerade bostadshusen tar upp för mycket av den yta som borde vara till 
glädje för alla. Föreslår att man minskar antalet bostadshus och i stället ger mer 
plats åt ett torg, ett centrum och en mötesplats som kan ge mervärde för alla i 
området. Nuvarande förslag anser vi felprioriterar genom att maximera bostäder 
(försäljning av mark) på bekostnad av allmänna ytor. 

Vi hoppas att dessa synpunkter kan bidra till att skapa en bättre och mer balanserad 
plan för Rudboda centrum, som verkligen blir en plats för alla att trivas och mötas 
på. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 10 
Jag bor i östra Rudboda och besöker Rudboda torg många gånger per vecka. Ofta 
med bil på grund av omständigheter. Jag har följande synpunkter på lagda förslag: 

Jag motsätter mig förslaget avseende uppförande av nya radhus. Följande skäl: 

• Säkerhet. Befintlig parkering är mycket belastad idag av korttidsparkering, 
det vill säga det är mycket trafik på denna yta. Ytan behövs. Att minska 
befintlig yta och samtidigt öka antal besökare (Lojo, besökare till radhus) 
ökar risker för olyckor. 

• Täthet.  Ett flertal byggnadsprojekt (Lojo, LSS) pågår redan. Jag motsätter 
mig ökad täthet i Rudboda.  

• Placering/skönhet. Olämpligt att placera radhus så nära Norra Kungsvägen. 
Att klämma in så pass många radhus på denna begränsade yta är att förfula 
området. Jag motsätter mig att förfula området. 
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Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 11 
Rudboda centrum ska byggas för oss som redan bor där. Det är alldeles för många 
radhus planerade. Torget är alldeles för litet och jag önskar att en restaurang till 
exempel en pizzeria fick plats, även träd, planteringar och bänkar. Bra att Ica blir 
större. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 12 
Det förslag om Rudboda torg som är lagt anser jag brister. För många radhus och för 
lite torg. Enligt förslaget ska 30 parkeringsplatser försvinna, och det till ett större ICA 
och andra aktiviteter på torget. Det nuvarande huset på Nilstorpsvägen 2 kan 
ersättas med radhus. I övrigt behövs inga nya hus. Däremot behövs utrymme för 
återvinningsstationen och leveranser till ICA och parkering. Och för andra aktiviteter 
såsom blomsterhandel, fruktstånd, loppis och annat som gör torget levande.  

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 13 
Jag har som sedan många år boende i Rudboda med intresse följt de olika planer 
som tagits fram för Rudboda torg. Att något måste göras åt torget och det snarast 
råder det inga tvivel om. Som en ibland nattvandrande förälder kan konstateras att 
utvecklingen tyvärr går mot att torget börjar bli ett problemområde för ungdomar. 
Något som nya bostäder delvis kan förebygga. Planen brister emellertid i att själva 
torget får för lite utrymme samt att antalet parkeringsplatser är alldeles för få. Det 
är redan idag trångt på parkeringen och då Rudbodaskolan har begränsat antal 
platser fylls den snabbt så fort det är något arrangemang på skolan, vilket är ofta. 
Att cykla eller promenera ett par kilometer med tunga matkassar är en utopi i det 
svenska klimatet och det kommer otvivelaktigt att bli parkeringskaos vid den 
utbyggda Ica-butiken. Något som de boende vid torget säkerligen skulle ha 
synpunkter på. Sammanfattningsvis; bra med radhus vid torget, men färre då 
torgkänslan måste prioriteras, samt att vi behöver minst lika många 
parkeringsplatser som idag. Beakta även plats för de lastbilar som transporterar 
varor till Ica och de nya bostäderna, samt om återvinningen ska finnas kvar de ännu 
större sopbilarna. Vidare är det svårt att lönsamt driva restaurang på Lidingö, men 
det borde finnas underlag för ett café med lunchmöjligheter, i synnerhet med tanke 
på att många numera arbetar hemma samt att ett nytt fint torg med utbyggd Ica 
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kommer attrahera kunder. Den blomsterbutik som öppnar upp under sommaren och 
som serverar fika är ett bevis på att det finns ett behov av fler butiker och affärer i 
Rudboda.  

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 14 
Att den föreslagna radhusbebyggelsen ger ett trevligt och småskaligt intryck som 
kan förväntas smälta samman med omgivande bebyggelse torde vara ställt utom 
allt tvivel. Likaså att de föreslagna förbättringarna i dagvattenhantering med mera är 
välkomna. 

Lämpligheten i att delvis ersätta just det befintliga centrumet med ren 
bostadsbebyggelse kan dock i min mening ifrågasättas då andra områden på denna 
del av ön väl knappast skulle kunna vara aktuella för byggande av annat än 
bostäder. 

Så även om planförslaget i mycket följer den politiska inriktningen mot småskalighet 
och mycket restriktiv förtätning ser jag det som problematiskt att så effektivt 
omöjliggöra en förnyelse av områdets funktion som stadsdelscentrum. Det riskerar 
att motverka inriktningen mot småskalighet eftersom denna egenskap enligt min 
åsikt måste åtföljas av en grad av närhet till olika typer av tjänster och service för att 
komma till sin rätt. 

Som många långvariga Lidingöbor har jag upplevt en gradvis utarmning av de 
stadsdelscentrum som byggdes under 1950-70-talen men ingenstans på ön torde 
den vara lika påtaglig som i Rudboda där endast en butik återstår. Den är också 
särskilt påtaglig där eftersom centrumets upptagningsområde, som visserligen är 
relativt glest befolkat, också är geografiskt stort och något avlägset från andra delar 
av ön. 

Att helt bygga bort möjligheten att kunna förbättra tillgången till lokal service där 
förefaller alltså oklokt, särskilt som byggande av olika typer av bostäder pågår och 
planeras i närområdet. Därtill kommer att de senaste decennierna medfört en 
konsekvent försämring av kollektivtrafikförbindelserna till de delar av ön där butiker 
och annan service kunnat bestå eller faktiskt har utvecklats, med visst undantag för 
Lidingö centrum. Detta är förstås särskilt märkbart för personer som av olika 
anledningar inte kan eller vill köra bil. 

Förvisso är inte kollektivtrafiken ett kommunalt ansvar men eftersom denna 
utveckling synes opåverkad av maktskiften på regional nivå förefaller det vara något 
som kommunen måste ta hänsyn till i sin planering. 
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Som boende i närområdet hoppas jag därför att man kan ta ett omtag om detta 
förslag, mer i linje med de yttranden om något tätare ersättningsbebyggelse med 
utvecklad centrumfunktionalitet som återfinns i sammanträdesprotokollet från 
2024-04-23 och som förefaller vara gynnsammare för områdets långsiktiga 
utveckling. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 15 
Ytor för handel 
Centrumet rymmer idag Norra Lidingös självklara och enda handelsplats för 
dagligvaruhandel med hög besöksfrekvens, ICA. Undantag finns endast av någon 
mindre servicebutik. Frågan om en "god centrumlösning" i Rudboda är således av 
yttersta vikt för dom boende inom åtminstone Norra Lidingö. Byggnaden är dock 
drygt 50 år utan påtaglig upprustning. Den upplevs ur kundperspektiv som trång, 
sliten och otidsenlig. Den saknar all potential för framtida handel och bör ersättas i 
sin helhet av en nybyggnad med reservytor/ utvecklingsytor för framtida utbyggnad 
och ev tillkommande kommersiella behov. Genomförandet måste av kommersiell 
hänsyn rimligen ske i två etapper där ny ”mathall” först färdigställs innan den gamla 
rivs. 

Parkering/Trafikflöde 
Till handelsplatsen bör ett tillräckligt antal parkeringsplatser säkerställas då en ny 
dagligvarubutik kan förväntas generera väsentligt fler kunder och mer trafik. Idag 
finns brutto ca 80 parkeringsplatser varav 18 har nyttjats av andra än kunder. I 
förslaget tycks antalet för framtiden begränsas till ca 50. En effektiv fungerande 
varuförsörjning är en nödvändighet vilket inte ryms i den föreslagna detaljplanen. 
Snarare tvärtom. Parkeringen måste också få ett utförande som säkerställer ett 
fungerande trafikflöde in och ut till Norra Kungsvägen vilket den utställda 
detaljplanen också saknar. Det ska vara enkelt och snabbt att parkera. Dessutom kan 
noteras att parkeringen också fungerar för många föräldrar som lämnar och hämtar 
sina barn till och från skolan. 

Bostäder 
Då bostäder på Lidingö förväntas uppföras av hög kvalitet och i god miljö utan 
uppenbara konflikter med intill liggande verksamheter bör förslaget ses över och 
sannolikt reduceras om markbostäder ska komma att uppföras. Framtida bostäder 
bör ges en ”grön skyddande vegetationszon ” och risk för buller från trafiken 
beaktas. 

Trafikplats Rudboda centrum 
Ut och infart för bilar och cyklar liksom säkra övergångar för fotgängare till och från 
motsatta sidan av Norra Kungsvägen bör studeras och förbättras.  
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Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen.  

Privatperson 16 
Jag tycker att planeringen för Rudboda torg ser bra ut. Har en fråga/tillägg: Där den 
gamla kyrkan/förskolan låg, skulle det kunna var en plats för ett café/bar med lite 
lummig uteservering? Vi i Rudboda saknar en café/bar med lite enklare maträtter, 
där vi kan ses för en AW eller bara skönt häng med grannar. Slippa ta bilen.  

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 17 
Ta inte bort Rudboda centrum! Ett radhusområde med enbart en livsmedelsaffär 
med en liten grönyta utanför kan inte kallas ett centrum. Jag vill behålla ett större 
grönområde/torg där pop-up-verksamhet ska kunna ske. Till exempel julhandel, 
plantförsäljning, kanske loppis med mera. En samlingsplats i området. Skulle gärna 
se att det finns möjlighet att komplettera affärsområdet med andra verksamheter. 
Parkeringsplatser behövs för affären, för boende i området och även för besökare till 
den nya renoverade och utökade lekparken! Ta inte bort så stor del av parkeringen. 
Varför inte förse de boende med ett garage mot vägen i likhet med garagen för 
stigarna. Bostäder för ungdomar och/eller äldre som behöver flytta till mindre 
lägenhet? Hyreslägenheter? Vad händer med området där kyrkan stod? 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen.  

Privatperson 18 
Jag tycker ni valt en helt fel väg där ni inte lyssnat alls på vad vi som tyckte till om 
vad vi önskade tidigare. Ni har inte varit lyhörda för vad vi önskat. Att det bara 
landade i ett litet torg som egentligen blir exakt så som det är idag är idéfattigt. Vi 
vill ha mera möjligheter till ett levande centrum, inte bara en lite butiksyta. Genom 
att bebygga platsen med radhus gör att ni är extremt ytineffektiva. Ett fåtal personer 
äter upp en yta som i stället skulle kunna rymma lägenheter för yngre, 
samlingslokaler och butiker. 

Genom att lägga radhus som får köra fram bilen till sitt hus förstör ni även det som 
varit magiskt bra med dagens Rudboda ända sedan det byggdes. Det vill säga att alla 
barn, gående och cyklister med mera kunnat ta sig fram till Ica helt bilfritt. Att leda 
den trafiken bakom radhusen är att prioritera fel. Ett fåtal personer kommer ”äga” 
det som är hela Rudbodas hjärtmuskel. Det kommer bli en ”privat” yta bara 
tillgänglig få ett fåtal. De som bor i Rudboda i ett större perspektiv prioriteras bort. 
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Radhus kan ni bygga på andra ställen. Det som behövs är plats för fler, inte bara ett 
fåtal familjer. Mer liv. 

Beskrivningen att torget framför Ica är otroligt idélös, inget nytänkande alls. Vad är 
skillnaden från idag. 

Så tänk om och gör lösningen flexibel, att placera radhus gör att ni låst hela området 
för all framtid till utveckling. 

Sedan är ni allt för snåla med parkering. Ica försörjer otroligt stor yta som sista 
utpost innan hela Elvikslandet, Rudboda och Elvik. Vet flera som kommer och 
handlar från Grönsta, Sticklinge. De som inte vill åka till centrum, då är ICA Rudboda 
ända affären på norra ön. Se till att de får förutsättningar att vara en bra affär 
Dessutom måste det funka med transport till dem samt möjlighet till återvinning. 

I Rudboda bor många äldre, till exempel på Lojo. Att få ett centrum med möjlighet 
att göra vissa ärenden som hör till hemmet skulle vara mycket högre prioriterat än 
ett par radhus. Tänk mer som Larsberg centrum. 

Så summeringen är att ni inte tillför oss i Rudboda någonting, det som blir nytt är ett 
par radhus för ett fåtal personer, gynnar inte oss Rudbodabor någonting.  

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen.  

Privatperson 19 
Planerna för nya Rudboda torg ser utmärkta ut. Ni får säkert en och annan neggo 
som hör av sig med synpunkter. Men jag är positiv. Kör på det! Lyckas ni sänka 
hastigheten på Norra Kungsvägen i Rudboda till 30 och sätta ett fartgupp utanför 
Silverhöjden vore jag extra nöjd. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 20 
Rudboda torg. Möjliggör för en konkurrerande butik till dagens Ica. Redan idag är 
butiken en av de dyraste i landet med en marginal över 10 procent. Finns således 
utrymme för konkurrens.  

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Detaljplanen kan inte styra vilken butikskedja som bedriver handel inom området. 
Planområdet är inte stort nog att rymma två livsmedelsbutiker och det är inte 
motiverat med två butiker bredvid varandra.  



53 (84) 

Privatperson 21 
Beträffande tillfartsvägen till de föreslagna 16 nya radhusen på Rudboda torg. 
Kommer Ekkronevägen att användas som tillfartsväg till de nya radhusen? 
Ekkronevägen är idag smal, högt trafikerad och innehåller 50–60 bilar som ska 
backas ut från sina garageplatser och gästparkeringar. Detta kommer att öka 
olycksrisken och trafiken på Ekkronevägen. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 22 
Vi har nu studerat förslaget och har samma synpunkter som Privatperson 15 tidigare 
har skickat in. Vi vill speciellt betona vikten av att parkering och trafiksituationen 
löses på ett bra sätt. Att minska antalet parkeringsplatser enlig förslaget är inte 
rimligt om handelsplatsen långsiktigt ska utvecklas på ett bra sätt.  

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 23 
Tack för ett i det stora hela bra planförslag om nya Rudboda Centrum. Har dock två 
synpunkter: 

1) Själva Rudboda torg synes mig enligt den presenterade planen bli för litet. 
Föreslår därför att man tar bort det närmast till torget liggande radhuset i 
den längsta huskroppen. 

2) Om man tittar mot parkeringen från ICA-affärens entré har den vänstra 
delen av parkeringen blivit halverad (om jag förstått saken rätt från ca 40 till 
21 parkeringsplatser). Det kan redan nu av och till vara ganska fullbelagt på 
parkeringen, och en dylik nedskärning kan i perioder riskera att skapa ett 
mindre parkeringskaos. Detta inte minst som ICA Rudboda ju ska utöka, 
vilket förstås mycket väl kan medföra att fler önskar handla där. Antalet 
parkeringsplatser bör därför på ett lämpligt sätt beaktas.   

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen.  

Privatperson 24 
Vi tycker att man bör utnyttja tomten bättre och bygga ett eller två flerfamiljshus, 
hyresrätter och bostadsrätter. I nedre plan plats för verksamheter som café, liten 
restaurang med take away och dyl. För ett levande torg behövs det fler 
verksamheter än Ica. 
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Nu har vi fått en jättefin park i Rudbodaparken med många besökare och även de 
kan räknas in i kundunderlaget för ett café och en restaurang.  

I förra förslaget fanns ett flerfamiljshus med men inga anbud kom in som passade. 
Vi tycker att man bör gå ut och fråga igen. Fler bostäder behövs och vill man ha en 
blandning av folk behöver man ha olika bostadsformer. Rudboda är fullt av radhus 
så det är en boendeform som det inte behövs mer av i Rudboda.  

Ett centrum tänker vi ska vara en plats där man kan ses och skapa gemenskap. Det 
tjänar kommunen på i längden genom att minska ensamheten som ökar bland våra 
äldre och ungdomar. 

Vi vill gärna ha ett Rudboda centrum med fler bostäder och verksamheter som kan 
bli en viktig träffpunkt för Rudbodaborna.  

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 25 
Detaljplanen har enligt uppgift framtagits för att utveckla Rudboda centrum, men 
förslaget leder snarare till att man avvecklar Rudboda centrum och ersätter det med 
ett radhusområde.  

Trots att ett flertal centrumfunktioner har lagts ner har den nuvarande utformningen 
arkitektoniska och miljömässiga kvaliteter som går förlorade i det nya planförslaget. 
Torget, som torde vara fullt möjligt att rusta upp och göra till en central mötesplats 
för hela den nordöstra delen av ön, försvinner nästan helt i planförslaget. Biltrafik 
förs in i en slinga runt nya radhuskvarter och förstör den uppskattade bilfria miljön 
med ostörd och säker gångförbindelse mellan butiken och alla bostäderna väster 
därom. En ny gångväg bakom radhusen som föreslås ersätta flerbostadshuset har 
inte förutsättningar att ersätta det etablerade gångstråket. 

De planerade radhusen kan väl antas uppfylla moderna standardkrav, men det är 
ändå påfallande hur mycket högre standard det befintliga radhusområdet har, med 
var sin garageplats (en del till och med i varmgarage) och var sin markparkering. 
Planen speglar en verklighetsfrämmande föreställning om att bilinnehavet ska 
minska för att många väljer att cykla ibland. 

Apropå parkering synes planförfattarna helt ha missat att den nyligen mycket 
påkostade omdaningen av lekparken har uppgetts vara till för alla Lidingöbor, eller 
så föreställer man sig att besökarna ska cykla dit från hela ön. 

Den allvarligaste invändningen mot planförslaget gäller den befintliga butiken, som 
föreslås få en mycket måttlig tillbyggnad och väsentligt krympt parkering. Har 
planförfattarna inte samrått med butiksägaren? Det torde vara högst osäkert om 
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den gamla och slitna byggnaden kan stå kvar och om verksamheten kan bedrivas 
vidare medan butiken byggs ut. Borde inte en ny och betydligt större byggnad kunna 
uppföras i annat läge, medan verksamheten fortsätter som vanligt i den befintliga 
butiken? 

Sammanfattningsvis bör planförslaget dras tillbaka och en ny planeringsomgång ges 
förutsättningar att leva upp till den uttalade ambitionen att utveckla Rudboda 
centrum. Planområdet skulle också kunna utökas till att omfatta marken där bland 
annat den nu rivna kyrkan stod.  

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 26 
Jag är övertygad om att de flesta boende i Rudboda vill ha en större matbutik samt 
fler restauranger/servicebutiker. För att Rudboda Centrum ska kunna bli en mer 
levande stadsdel anpassad till de antal invånare som bor i området efter flertalet 
nya och kommande etableringar behöver torget mer än endast en matbutik. Någon 
form av mindre restaurang samt kemtvätt/skrädderi skulle vara ett välkommet 
inslag till Rudboda Centrum. Idag lever inte området upp till sitt namn ”Centrum” då 
man skulle kunna förvänta sig att det skulle vara en plats för flera företag som ger 
invånarna service. Jag hoppas även att ni planerar för att inte minska det antalet 
parkeringsplatser som idag finns på Rudboda Torg. Det är redan nu en begränsning 
under de timmar då många handlar i mataffären. En intressant lösning på detta vore 
att finansiera parkering under den nybyggda mataffären för att få fler platser för 
parkering. Liknande det som finns i Lidingö Centrum.  

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 27 
Så gott som alla boende i Bo/Rudboda/Askrike har väntat på en plan för Rudboda 
centrum, vilket länge känts som en förträngd skamfläck för norra Lidingö. 

När den väl kom tycks alla vara ense om att den lämnar en del att önska. Det tycks 
som att det i projektet saknats antingen lokalkännedom eller att inte har varit en 
prioritet. Det handlar framför allt om två viktiga områden: 

1. Syftet med omplaneringen 
2. Trafikkorsningen 
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Syftet 
Det som verkligen saknas på den här delen av ön är just ett centrum, så som 
Rudboda centrum var tänkt från början. Idag är vi betydligt fler som bor här än då – 
och det fortsätter att byggas. Vi har länge saknar en fin plats att mötas på. 

I praktiken är förslaget som ligger att helt enkelt ersätta allt som tas bort (och en del 
av parkeringen?) med fler radhus, dvs att minska det offentliga rummet snarare än 
att förbättra det. 

- Ett fint litet torg är en bra del i planen, för att ersätta det nuvarande 
fallfärdiga. Det bör dock inte vara mindre än det är nu. 

- Det är också bra att Ica tillåts bygga ut, med tanke på det ökande 
befolkningsunderlaget. 

- Parkeringen bör dock inte minskas! I rusningstid är det redan nu helt fullt. 
- Som komplement till Ica önskar vi utrymme för åtminstone en restaurang, 

café eller bageri, med uteservering. Området har många föräldralediga och 
hemmajobbande så underlaget finns. Det vore fantastiskt och önskvärt för 
den här delen av Lidingö att ha en plats (utöver Askrike pizzeria) där vi kan 
mötas över mat och dryck. Det skulle främja spontana möten och den lokala 
sammanhållningen. 

Den livsfarliga korsningen 
Senast idag när vi var på väg hem hade det skett en allvarlig olycka. En bil från 
Elfvikshållet hade svängt in mot parkeringen och kört på en person som varit på väg 
över övergångsstället och flugit över bilen. 

Vi har bott här i bara fem år men har sett så många tillbud och själv varit på väg att 
bli påkörd, både som fotgängare och bilist. Här bor massvis med barn som behöver 
ta sig över den farliga vägen till skola och förskola. Det är en korsning som måste 
åtgärdas snarast och lämpligen inom ramen för planen för centrum! Problemen vi 
ser är bland annat: 

- När man kommer ut från Bosövägen blockeras sikten åt höger av barriären i 
mitten av vägen, särskilt när solen står lågt under vinterhalvåret. 

- Ett bevakat övergångsställe på södra sidan korsningen följs på norra sidan av 
ett obevakat, med resultatet att många bilister tror sig ha företräde även där 
när det lyser grönt (där fick vår son slänga sig åt sidan!) 

- Från norra sidan är det också problematiskt. När det lyser grönt på andra 
sidan korsningen verkar många missa att övergångsställena på norra, västra 
och södra sidan är obevakade – sannolikt vad som orsakade dagens olycka. 

Något måste göras; den här är värre än korsningen vid Askrikevägen vilken det nu 
finns en plan för. Framför allt gångtrafikanterna behöver skyddas bättre. Lösningen 
skulle kunna handla om en gångtunnel, en gångbro eller bevakade övergångsställen 
både söder och norr om korsningen. 
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Vi hoppas verkligen att ni kan ta till er av de synpunkter som kommer in. När 
centrum äntligen görs om måste det göras på ett sätt som är långsiktigt och till gagn 
för de som bor på den här delen av ön. Att bara ersätta centrum med ett 
radhusområde är inte en sådan lösning, även om den kan vara kortsiktigt mer 
attraktiv finansiellt för kommunen.  

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 28 
Vi vill härmed framföra våra synpunkter på det föreslagna detaljplaneförslaget för 
Rudboda Centrum. Efter noggrant övervägande anser vi att förslaget har flera 
betydande brister som påverkar både den lokala och kommunala utvecklingen 
negativt. 

1. Brist på centrumkänsla: 

Detaljplanen misslyckas med att skapa en tillräcklig centrumkänsla i området. 
Ett centrumområde bör vara livligt och attrahera både boende och besökare. 
Förslaget ger inte tillräckligt utrymme för detta, vilket leder till att området inte 
får den dynamik och trivsel som ett centrumområde bör ha. 

2. För få butiksytor:   

Planförslaget innehåller alltför få butiksytor. Detta är en direkt motsättning till 
behoven i ett centrumområde, där kommersiella aktiviteter är avgörande för både 
ekonomisk tillväxt och social interaktion. Ett ökat antal butiksytor skulle inte bara 
skapa fler arbetsplatser utan också öka attraktiviteten och tillgängligheten för 
invånare och besökare. 

3. Kommunens rådighet över marken:   

Genom att detaljplanen tillåter bebyggelse av radhus på denna strategiskt viktiga 
kommunala mark, riskerar kommunen att förlora rådigheten över marken. När 
marken en gång är exploaterad för privatägda bostäder, minskar kommunens 
möjlighet att styra och utveckla området i framtiden. 

4. Översiktsplanens anvisningar:   

Enligt översiktsplanen ska området klassas som centrumområde. Det föreslagna 
detaljplaneförslaget går emot denna riktlinje genom att krympa centrumområdet till 
förmån för radhus. Detta är en tydlig avvikelse från den långsiktiga visionen för 
områdets utveckling. 

5. Krympt centrum till förmån för radhus:   
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Detaljplanen innebär att centrumområdet minskar för att ge plats åt radhus. Detta är 
en kortsiktig lösning som inte tar hänsyn till behovet av ett livskraftigt centrum på 
lång sikt. Att prioritera radhus framför ett starkt centrum är en missad möjlighet att 
skapa ett levande och attraktivt område. 

6. Värdefull kommunal mark:   

Den aktuella marken är av stort värde för kommunen och bör användas strategiskt 
för att främja allmänhetens bästa. Att använda denna mark för radhus är inte ett 
strategiskt bra beslut och missar möjligheten att utveckla området på ett sätt som 
gynnar hela kommunen. 

7. Brist på variation av bostadstyper:   

Området har idag en stor andel radhus och det finns ett tydligt behov av en större 
variation i bostadstyper. Det finns redan en överrepresentation av radhus, och att 
bygga fler radhus tillför inte den diversifiering av bostadsutbudet som behövs för att 
skapa ett dynamiskt och inkluderande samhälle. 

8. Olämplig placering av radhuslänga:   

Det föreslås att ersätta ett befintligt flerbostadshus med en radhuslänga. Detta är 
inte ett bra läge för en radhuslänga med hänsyn till trafikstörningar och den 
utmanande topografin med en brant slänt. I stället bör denna plats användas för 
flerbostadshus med flexibla nyttjandemöjligheter i bottenplanet, såsom butiker och 
affärsverksamheter. Detta skulle bättre passa områdets behov och bidra till en mer 
dynamisk och varierad miljö. 

9. Behov av en flexibel detaljplan:   

Kommunen bör skapa en flexibel detaljplan där kommunens rådighet bibehålls och 
kan anpassas på lång sikt. Vem vet vilka behov som uppkommer om 5 till 10 år? 
Med den nuvarande planen tappar kommunen möjligheten att i framtiden förändra 
och utveckla området mot den tidens behov. En flexibel plan skulle möjliggöra 
anpassningar och utveckling i takt med att samhälls- och invånarbehoven förändras. 

10. Betydelsen av det nuvarande centrumet:   

Centrumet är idag en plats där många människor rör sig, bland annat på grund av 
närheten till skolan som även nyttjar parkeringen i centrumet, närheten till ett 
äldreboende, en förskola, Bosön samt hela Rudboda, Elfvik, Bosön, Askrike och 
Björnbo. Detta gör området till en central knutpunkt för många olika grupper i 
samhället. Att förminska centrumets betydelse genom att bygga radhus i stället för 
att stärka centrumkänslan går emot behoven och rörelsemönstren hos de boende 
och besökare i området. 

11. Otillräcklig utveckling av lokaler för affärsverksamhet:   
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I förslaget utökas endast Ica-lokalen för handel och ger möjlighet till en mycket liten 
lokal på 60 kvm på torget. En stor handelslokal och i princip ingen annan handel i ett 
småskaligt, boendenära centrum är inte vad området behöver. Vad som verkligen 
behövs är flexibla handelslokaler i botten på flerbostadshuset som kan användas för 
handel med lokal förankring eller för kommunens behov av lokaler. Eftersom 
kommunen har rådighet över marken och planen, finns det möjlighet att skapa en 
flexibel och framtida hållbar plan. Detta skulle göra det möjligt för kommunen att 
fortsätta ha kontroll över lokalerna, anpassa dem efter kommunens behov och 
efterfrågan på lokaler för handel. 

12. Bevarande av en öppen och inbjudande torgmiljö:   

Det är av yttersta vikt att torget fortsatt är en öppen och inbjudande torgmiljö med 
öppen yta och plats för torghandel. Ett livligt torg är en central del av ett levande 
centrum som det redan är idag och skapar en naturlig mötesplats för invånare och 
besökare. Planen bör säkerställa att torget behåller sin öppenhet och tillgänglighet 
för alla. 

Av ovanstående anledningar anser vi att samrådsförslaget bör omprövas. Det är av 
yttersta vikt att kommunen utvecklar området i linje med översiktsplanens 
anvisningar och med hänsyn till långsiktiga strategiska mål.  

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 29 
Ytan 
I förslaget har torgytan blivit avsevärt mycket mindre samtidigt som ICA blir större 
och det byggs fler bostäder i området, vilket torde innebära att fler människor 
kommer att röra sig i området. För att agera som samlingsplats bör det finnas en 
stor öppen yta. Annars kan kommunen kanske överväga ett namnbyte. Rudboda 
Strand!? 'Strand' verkar vara det populäraste namnvalet för tråkiga platser som 
ligger halvlångt från något vatten. Ännu bättre vore att leva upp till begreppet torg! 
Se nedan definitionen av ett torg resp. handelscentrum enligt SAOB. 
TORG i (centrala delar av) stad l. samhälle o. d.: större, öppen, (av bebyggelse 
omgiven o.) avgränsad, för allmänheten (fritt) tillgänglig plats, i sht använd dels för 
handel. 
CENTRUM. medelpunkt för handel; i sht om stad o. d. 

Biltrafik 
"Ett bilfritt stråk för gående skapas också från övergångsstället vid Norra 
Kungsvägen/Bosövägen" Jag kan inte se någon cykelbana på samma sträcka. Man 
bör kunna cykla bilfritt samma sträcka. Idag cyklar och går de flesta som kommer till 
torget och det tycker jag ska uppmuntras i fortsättningen. 
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Bostäder 
För att inte gentrifiera området alltför mycket bör flerfamiljshus övervägas i stället 
för radhus med minimal tomt nedanför ett skuggande berg, vilka dessutom kommer 
öka biltrafiken i området. Oavsett vad som byggs bör det vara bilfritt utanför, och 
gång- och cykelaccess till torget bör behållas framför denna huslänga. 

Fler lokaler 
En livsmedelsaffär med en parkeringsplats är inte vad som definierar ett torg. För att 
vara en lokal samlingsplats behövs med publika lokaler. Gärna en med inriktning åt 
café/restaurang med utskänkningstillstånd och både sittplatser och avhämtning tex 
en deli. Dessutom bör finnas plats för några fler verksamheter tex detaljhandel, gym 
och dyl. 

Cykelparkering 
Cykelparkering verkar helt saknas i förslaget. Många cyklar till torget idag och det 
bör bli större andel i framtiden i och med den gröna omställningen vi behöver göra. 
Gärna ett cykelställ med tak och bra belysning under taket. 

Leveranser 
Idag sker en del leveranser till ICA via det 'Gröna stråket'. Det är även många 
privatbilister som tyvärr tycker att det är smidigt att stanna där när de ska till ICA. 
Man bör bygga bort möjligheten att parkera rakt över den grönmarkerade ytan, då 
ett vänligt påpekande till dessa bilister om att de inte ska stå där möts med total 
oförståelse hos unga friska personer med två fungerande ben. 

Återvinning 
Återvinningsstationen bör inte vara utformad så att gående och cyklande möter 
biltrafik, varken vid stationen eller när man ska ta sig till/från den, vilket idag sker 
genom att korsa parkeringen. De lastbilar som tömmer stationen bör hållas helt 
åtskilda från gående och cyklande. Således bör återvinningsstationen planeras om 
helt, och inte som i förslaget behålla sin nuvarande utformning som verkar ha 
uppkommit utan vidare eftertanke. 

Infart via Ekkronevägen 
Redan idag finns ett problem i korsningen Norra Kungsvägen/Grankottevägen då få 
bilar håller hastighetsgränsen på 40 km/h och det är väjningsplikt för att komma ut 
på Norra Kungsvägen. Om alla boende i det nya området ska ta Ekkronevägen 
kommer trafiken att öka och skapa mer problem. Ett trafikljus eller rondell bör 
byggas i korsningen. 

Rudboda skola 
Idag uppmanar skolan till att i första hand hämta och lämna barn utan bil och i andra 
hand parkera vid Rudboda torg och gå det 'Gröna stråket' till skolan. Tyvärr tar 
många ändå bilen och det är en dålig trafiksituation utanför skolan där även 
övergångsställe saknas från de parkeringsplatser som finns längs med 
Nilstorpsvägen. Här finns utrymme för förbättring. Tex kunde en trappa byggas i den 
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grässlänt som väldigt många barn tar, eftersom det är snabbare än att gå i tunneln 
och det Gröna stråket. 

Som helhet känns förslaget fattigt, inte mycket av en satsning på området. ICA byggs 
ut, men de är inte nöjda med förslaget och vill ha mer plats. Enligt plankartan verkar 
till och med det trötta kundvagnsgaraget ligga kvar på samma plats. De familjer som 
bor i området är besvikna och tycker att förändringarna är små och mest till det 
sämre. Det de flesta önskar sig är en mer levande plats, dvs mer kommers samtidigt 
som den gång- och cykelvänliga karaktären behålls. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 30 
Vi är en familj bestående av 2 vuxna och 2 barn (går i Rudboda skola) som bor på 
Fågelsträcket. Vi har under många år sett fram emot en upprustning av Rudboda 
Torg och med tanke på hur fin och bra upprustningen av Rudbodaparken blev så 
hade vi stora förhoppningar. Men vi blev tyvärr väldigt besvikna över det lagda 
förslaget.  

Vi förstår inte helt hur ni tänker med "det bilfria stråket". Ni beskriver som: "Ett 
bilfritt stråk för gående skapas också från övergångsstället vid Norra 
Kungsvägen/Bosövägen längs med de nya radhusen och vidare via torget mot 
gångtunneln". Idag finns en cykelväg från Norra Kungsvägen mellan parkeringen och 
den nedlagda förskolan. Som vi förstår det ska det "bilfria stråket" vara på ca samma 
plats (dock radhus där förskolans lokaler nu är). Men det är ju inte bilfritt eftersom 
man måste köra där för att komma till parkeringen. Jag gissar att flest bilar kommer 
köra ut från parkeringen ca samma tid som man går/cyklar till skolan, dvs vid de 
tillfällen det är ett lämmeltåg av barn på dagens cykelväg. Detta är en stor oro. 
Rektorn på Rudboda skola uppmuntrar oss föräldrar flera gånger/termin att låta 
barnen cykla/gå till skolan pga avsaknad av parkering vid skolan och såklart även för 
att uppmuntra till fysisk aktivitet och värna om miljön. Vi kommer inte våga våra 
barn cykla på det sk bilfria stråket. 

När ni skriver även följande: "..en mindre lokal för till exempel handel eller café" 
framgår det inte vad ni kommer ställa för krav på verksamheten. Att ha en tex en 
kiosk vore katastrof då vi värnar om vår närbutik och vill inte ha någon konkurrent 
till dom. Dessutom upplever jag personligen inte att det finns behov av det. Ett café 
eller dylikt däremot har vi större behov av. I Lidingö Centrum och dess närområde 
finns flera caféer, men inte ett enda mellan Centrum och Elfvik. Varför? Vet att vi är 
många som saknar ett café i området. De senaste åren har det varit 1-2 företag i 
höghuset med hyresrätter. Är det tänkt att dylika företag ska hyra den mindre 
lokalen? Det är inget som medför att Rudboda centrum blir ett levande centrum 
utan snarare motsatsen.  
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Gällande ICA-affären så beskrev jag ovan att vi värnar om den och det gör vi 
verkligen. Det är en av de bästa närbutikerna jag stött på och jag har bott i många 
olika länder och städer. De behöver en ny lokal som är större och i bättre skick. Jag 
antar att den kommer behöva renoveras inom några år och om de behöver stänga 
igen för denna renovering är jag mycket rädd att den inte kommer öppna igen. 
Varför inte bygga den närmare Norra Kungsvägen så att den syns för de som 
passerar på väg till kursgårdarna i Elfvik/Fågelöudde = fler kunder. Passar man på 
att bygga en ny större butik i samband med upprustningen behöver inte ICA stänga i 
framtiden.  

Det måste även göras något åt övergången på Norra Kungsvägen från Rudboda torg 
mot Bosön. Vi alla ser ofta bilar köra mot rött och det går alldeles för fort. Varför är 
det inte en tunnel eller åtminstone ett farthinder där? Vägen är väldigt trafikerad då 
det är den enda vägen från Elfvik till Lidingövallen. Med tanke på att det byggs fler 
lägenheter på Lojovägen och Elfviks kursgårdar blir mer populärt för konferenser och 
privatpersoner så har och kommer trafiken öka i stor omfattning.  

Det förvånar oss att man lägger så mycket av stadens pengar på att göra dessa 
kortsiktiga och omoderna förändringar. En gång var Lidingö stolt över mottot 
"Hälsans Ö" vilket det känns som vi kommer längre och längre ifrån när ni 
uppmuntrar till att ta bilen till dörren, försvårar oss till att använda cykel som 
transportmedel och minimerar den fria leken utanför husen/på Rudboda Torg. Det vi 
som bor i området önskar är att ha ett levande och smakfullt centrum med vår ICA, 
ett café eller dylikt. Ett centrum där man kan umgås (alla vill inte ses i lekparken) 
och en trygg plats för våra barn att vistas i. Förslaget som ligger uppfyller inte vår 
önskan.   

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 31 
Jag tycker att det ska byggas (exklusiva) lägenheter på torget! Många som bor i 
Askrike vill bo kvar på norra sidan som pensionärer. Det skulle gynna flyttkedjor och 
bidra till ett levande torg! 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 32 
Vi vill gärna ha mer verksamhet än bara en lokal för café eller butik. Lunchställe, 
café, bageri, restaurang med rättigheter och take away etc. vore perfekt då många 
familjer med barn samlas kring torget och parken. Potentialen är enorm tycker vi!  
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Jag jobbar själv på ICAs huvudkontor och anser att Ica-butiken bör få större yta då 
det är vår samlingspunkt. En övervåning hjälper inte en butik så mycket för att 
kunna ha ett bredare sortiment, en förbutik med post mm och kanske ett Apotek 
hjärtat? Nyttja ICAs potential här för att satsa och erbjuda bättre service.  

Korsningen vid infarten till ICA bör ses över och gärna bättre gångstråk där. Vi vill 
inte ha bilar och trafik nära torget förutom ICAs parkering, hur ska tex bilarna vid 
radhusen köra? 

Lycka till med projektet och toppen att det äntligen blir av, det behövs!  

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 33 
Vi är många som vill ha Ica Nära kvar som en mindre nära-butik. Har aldrig saknat 
något stort och har aldrig upplevt det trångt i butiken. Vi vill heller inte att det byggs 
fler bostäder som ytterligare förtätar området. Vi bor här just för områdets 
småskalighet. 

Men snygga gärna till. Gamla förskolan kan tex bli en föreningslokal med musikskola 
och café med bageri. Gamla huset med lägenheterna bredvid bör bli vikta för 
student/ungdomsboenden. 

Motsätter mig föreningar i området som kommer in med synpunkter som om de 
representerar grannarna för hela området. Det gör de inte! De person som skickar in 
sådant representerar bara sig själva. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 34 
Tack för ett i stora drag bra förslag. Gillar idén med några fler radhus och ett lite 
större Ica och ett mysigare torg att fika på. Några synpunkter:  

Korsningarna Grankottevägen/Norra Kungsvägen blir än mer trafikerad enligt nya 
förslaget. Även Ekkronevägen. Gående/cyklande barn på väg till affären kommer 
möta bilar i större utsträckning. Risken för olyckor kommer öka. Vore det inte bättre 
att de nya radhusen inte har parkeringsplats framför husen utan i stället i anslutning 
till ICAs parkering samt/eller åtminstone infart där så att bilar så långt det är möjligt 
inte kommer i kontakt med gående/cyklister/lekande barn?  

Barn leker på torget idag. Det är en mötesplats för många större barn idag. Detta bör 
beaktas. Kommer vara svårt att styra gående att ta en särskild väg till butiken (som 
är längre än den tidigare).  
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Detaljplanen bör sättas i ett större sammanhang dagens trafiksituation i hela 
Rudbodaområdet. Det är mycket genomfartstrafik.  

Lidingö stad bör genomföra nya mätningar av trafikintensitet, buller samt luftkvalité 
längs Norra Kungsvägen genom Rudboda då trafikmängden ökat de senaste åren. 
Hastigheten på denna sträcka är oftast för hög (svårt att svänga ut vänstersväng från 
Grankottevägen då bilar kör i 60 i stället för 40). Vore bra att sänka hastigheten 
ytterligare till 30 denna sträcka då många barn passerar och utfarten från 
Grankottevägen är lite gömd samt för att få ner buller.  

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 35 
Det är tråkigt att nuvarande förslag bantats ner såpass mycket som det gjorts. Det 
kollektivtrafik- och kommunikationsnära läget passar bättre för flerbostadshus än 
de radhus som planeras i dagsläget. 

Ett tillskott av olika slags lägenheter (särskilt hyresrätter, kooperativa hyresrätter 
och ägarlägenheter) vore välkommet på Lidingö, särskilt i ett område som redan 
idag domineras av radhus. 

Rent ekonomiskt skulle en högre exploateringsgrad ge fastighetsägaren Lidingö stad 
(och därmed kommunens invånare) ett större tillskott. Att upplåta mark med 
tomträtt skulle också säkra löpande intäkter som rimligtvis växer med antalet 
bostäder. 

Sen måste man också fråga sig vilka som har råd att köpa eller hyra nybyggda 
radhus på Lidingö? Ett växande problem i staden är svårigheten att rekrytera 
personal till låglöneyrken inom vård och barnomsorg, vilket har börjat sprida sig till 
yrken med högre medellöner såsom lärare och sjuksköterskor som också har svårt 
att betala de priser som marknaden kräver. 

Men det begränsade utbudet har förstås inget med marknaden att göra, utan beror 
på de politiker som medvetet begränsar bostadsbyggandet med byråkratiska 
processer och därmed försvårar ytterligare för allt fler yrkesgrupper som behövs på 
Lidingö att bosätta sig här. (För att inte tala om begränsandet av den marknad som 
de säger sig förespråka.)  

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 
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Privatperson 36 
1) säkrare och tryggare passage för barn över Norra Kungsvägen på väg till skolan. 
2) sänkt hastighet på Norra Kungsvägen runt Rudboda. 
3) låt ICA bygga ut. 
4) ett bageri/ liten deli/café. Ökar närvaro och rörelsen på torget. Enkelt att ta med 
kaffe och bulle till parken. Varför inte låta ICA hantera detta likt ICA Vanadis i stan. 
Dvs ICA sköter deli/bageri/cafe. 
5) ett gym, likt Puls och Träning modell. Inte ett stort Sats. De bor många seniora i 
området som mår bra av träning samt för stressade småbarnsföräldrar. Det skulle 
även öka rörelsen av människor tidiga morgnar och kvällar då torget är öde. Det 
skulle definitivt öka tryggheten.  

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 37 
(Yttrandet nedan har översatts från engelska till svenska av miljö- och 
stadsbyggnadskontoret). 
 
Som medlem av Rudboda-samhället och arkitekt är förnyelsen av Rudboda Torg av 
stort intresse för mig. Min familj, inklusive tre små barn under 9 år, besöker torget 
och ICA ofta. Vi reser till torget främst med cykel från Norra Kungsvägen gångbro 
eller Rudbodaparken. 

Radhus och tillgång till 'handel' 
Förslaget med radhus i allmänhet låter okej men antalet radhus som planeras är för 
många. Det zonerade området för radhusen bidrar inte till att göra Rudboda torg till 
en plats för samhället att samlas, handla och umgås. Vägsystemets layout för 
radhusen som presenteras i den föreslagna detaljplanen skapar inte en inbjudande 
entré till fots eller cykel till torget. Att gå runt baksidan av radhusen via en cykel-
/gångbana bredvid en brant sluttning verkar knappast som en trevlig infart till ett 
torg. Denna infart är för närvarande ett mörkt asfalterat tunnelområde bakom den 
befintliga byggnaden. Hur kan denna design skapa en öppen och säker känsla vid 
infarten till matbutiken? Det känns som en bakdörr. Den nuvarande huvudinfarten 
till fots från Rudbodaparken ersätts av en väg där bilar kommer att backa in och ut 
och köra ner för att komma till den extra parkeringen. Trots att det finns en utpekad 
cykel-/gångbana, ser jag denna väg användas frekvent av fotgängare och cyklister 
för att koppla ihop matbutiken med Rudbodaparken och vidare. Även om gång- och 
cykelbanan justeras och vinklas för att leda fotgängare till gång- och cykelbanan, är 
vägen mer direkt och kommer att väljas av majoriteten. Detta skapar inte en säker 
miljö för samhället. Om alternativa transportmedel till shoppingområdet förutom bil 
ska främjas bör flödet av fotgängare och cykeltrafik granskas igen. 
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Gång-/Cykelaccess från Norra Kungsvägen 
En säker och direkt gångväg från övergångsställena och busshållplatserna vid Norra 
Kungsvägen till torget och shoppingområdet verkar inte vara planerad. Att gå genom 
en parkeringsplats eller längs en baksida väg till torget och shoppingområdet är inte 
idealiskt. 

Torg/Shoppingområde 
Det nuvarande torget är inte planerat eller designat för att vara en välkomnande 
samhällsdestination. Det föreslagna nya torget, om väl planerat, kommer att bli en 
trevlig plats att vara på en kort stund före eller efter shopping. Ytterligare 
permanenta shopping-/restaurang-/café bör också övervägas för att attrahera mer 
verksamhet och en känsla av plats/samhällscentrum där samhället kan samlas och 
stanna längre än en snabb shoppingtur. 

Cykelparkering 
Var kommer cykelparkeringen att vara? En utpekad cykelparkeringsyta med 
cykelställ bör planeras för. Den användbara ytan för människor att njuta av torget 
minskas om cyklar parkeras på alla torgets öppna ytor. Alternativa transportmedel 
förutom bil bör främjas och planeras för. Renoveringarna av Rudbodaparken och 
Hembyparken är mycket uppskattade men i deras design övervägdes ingen 
cykelparkering heller. 

Parkeringsplatser 
Har bredare parkeringsplatser liknande de som har inkluderats i Lidingö Centrum 
övervägts? När vi reser med bil med tre barn är den nuvarande parkeringsplatsen i 
Rudboda torg inte trevliga att manövrera runt på grund av de många 
återvändsgränderna och att gå in och ut ur bilen på grund av de smala platserna. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 38 
Vi ser mycket fram emot att Rudboda centrum ska byggas om. Det är mycket 
efterlängtat och vi ser fram emot en mötesplats i området. 

Detaljplanen är dock en mycket stor besvikelse. Det offentliga rummet minskar 
drastiskt. För att Rudboda centrum ska leva upp till sitt namn och utgöra just ett 
centrum behövs mer än ett Ica och en liten lokal för annan verksamhet. Vi önskar: 

- Ett välkomnande torg åtminstone i samma storlek som idag. 

- Att ICA byggs ut är välkommet. 

- Utöver ICA är det önskvärt om torget ger utrymme för en verksamhet som främjar 
möten. Gärna ett bageri (viktigast) och gärna ett café och/eller en restaurang. 
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Särskilt ang korsningen Norra kungsvägen/vägen ned mot Bosön Varje dag har vi ont 
i magen när vi passerar korsningen över Norra Kungsvägen med våra tre små barn. 
Det pågår ett generationsskifte i området där vi bor och fler och fler barn passerar 
denna väg dagligen.  

För att olyckor så som den som nyligen skett ska undvikas så vore en gångtunnel 
eller allra helst en gångbro önskvärd likt den från Lojoområdet och en fortsatt väg 
där barnen ej behöver korsa bilvägen till och från skola/förskola. En gångbro skulle 
kunna placeras halvvägs ned från den gångväg som går från Jägarstigen ner mot 
Norra Kungsvägen.  

På så sätt kan både barn som passerar via "Jägarstigen-sidan" och Fågelsträcket 
nyttja denna.  

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 39 
• Den föreslagna utformningen bidrar inte till någon ökad ”centrumkänsla”. 

De ursprungliga affärslokaler i den byggnad som nu ska rivas tas bort och 
ersätts endast av en mindre lokal för handel eller motsvarande. 

• Antalet allmänna parkeringarna minskar, trots att tanken är en större 
livsmedelsbutik och att det vissa tider är trångt redan i dagsläget samt att 
parkeringen ska användas för skjutsar av barn till förskola och skola, för att 
öka barnens säkerhet och undvika kaos på Nilstorpsvägen. 

• Med mer biltrafik i ”centrum” samt fler privata parkeringar ligger förslaget 
inte i linje med tankar om en modern stadsplanering. I ett nytt område finns 
möjligheter att erbjuda bilpoollösningar mm. 

• För att minska risken att norra Lidingö blir utan livsmedelsbutik framöver 
behöver den nya butiken byggas innan den nuvarande rivs. Det kan vara 
svårt att starta om verksamheten efter ett längre avbrott. 

• Trappan från Nilstorpsvägen till Kronstigen, gör det idag möjligt att till fots 
smidigare nå busshållplats Rudboda torg, livsmedelsbutiken och torget men 
är idag i dåligt skick. Den är av stor vikt för all gångtrafik till och från 
förskolan, Nilstorpsvägen, Yxvägen, Yxstigen och Sågstigen och behöver 
därför renoveras inom ramen för detta arbete. 

• I samband med utvecklingen av Rudboda centrum till en trygg och attraktiv 
plats är det angeläget att trafiksituationen vid korsningarna mellan Norra 
Kungsvägen och Grankottevägen/Fågelsträcket samt Bosövägen/Rudboda 
torg utredas ytterligare. Förslagsvis utreds möjligheten till 
cirkulationsplatser för höjd säkerhet. 
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Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 40 
1. Riv DDR-huset och bygg ett nytt större ICA enligt ägarnas önskemål. 
2. På nya ICA bygg 1 våning med till exempel ungdomsbostäder. 
3. Behåll radhusen vid DDR2-huset, dock utan parkering vid husen. 
4. Gör som i Sydeuropa, gräv ner parkeringen, både för boende och besökare 

till området, behåll 5–10 parkeringar för handikappade. 
5. Bygg 2 våningar med bostäder där nuvarande ICA ligger. 
6. Vore även bra om en permanent restaurang eller kafé kunde finnas och 

kanske plats för några eventuella entreprenörer, tex frisör. 
7. Vi får då ett större torg där tex ambulerande food-trucks kunde få plats och 

även blomförsäljningen på våren.  

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 41 
Planförslaget och översiktsplanerna 
Det aktuella förslaget är inte riktigt i linje med översiktsplanen 2012 – den 
sammanfattas i planbeskrivningen, men att förslaget i sig inte bidrar till planens mål 
med Rudboda kommenteras inte. Å andra sidan är inte översiktsplanen styrande – 
men det står i ”Information om plansamråd” att ”Detaljplanen är förenlig med 
stadens översiktsplan”. Jag kan inte alls se att det stämmer, vad menas med det? 

Det är kanske då mer intressant att jämföra med den nya översiktsplanen som just 
nu är ute på samråd. Där beskrivs att "Den tillkommande bebyggelsen ska tillföra 
positiva värden till området och de upplevelsemässiga och arkitektoniska 
kvaliteterna höjas. Ny bebyggelse ska passa in i Lidingös kulturhistoria och den 
omgivande bebyggelsen". Det är intressant att detta inte är med i den nu aktuella 
planbeskrivningen, och som ni kan se av detta remissvar (och säkerligen av andra), 
så tar den nya bebyggelsen snarare bort en del värden från området, och den passar 
inte väl in med den omgivande bebyggelsen – bland annat med helt andra principer 
för biltrafik direkt till radhusen. 

I den nya översiktsplanen anges också att "Den befintliga torgytan framför 
livsmedelsbutiken ska finnas kvar". I planförslaget gör den inte det, utan den 
minskar till omkring en tredjedel av dagens torgyta.   

Positivt med planförslaget 
• En tydligare cykelväg förbi centrum på baksidan av de nya radhusen (ett litet 

värde - redan idag går det fint att cykla bakom för den som vill det, eller 
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över torget i lite lägre hastighet för den som ska till butiken västerifrån, eller 
ska passera i lagom takt). 

• Något görs av fastigheten där den idag tomma förskolelokalen står. 

Synpunkter på planförslaget 
• Vald bebyggelse 

- Idag finns ett flerbostadshus på platsen. Har aldrig hört någon i området 
som tycker det är negativt med ett flerbostadshus. Det är märkligt att ta en 
centrumyta, med flerbostadshus med potential för verksamheter i 
bottenplanet, och en fastighet som tidigare haft förskola mm., och helt 
ersätta med enbart radhus, samtidigt som torgytan också minskas kraftigt. 
Det omöjliggör framtida utveckling av Rudboda till ett Centrum – det blir helt 
enkelt ”bara en ICA-butik med parkering”. Vad händer om ökad grad av 
närservice, butiksutbud, möjligheter till mat, mm efterfrågas i framtiden? 
Detta förslag omöjliggör någon form av framtida utveckling. Visserligen finns 
en mindre lokal på torget med i förslaget, men den tillför kanske inte så 
mycket mer än den blomsterbutik som idag brukar finnas på en del av 
parkeringen på sommaren. Det blir i alla fall inte möjligt med någon typ av 
restaurang i framtiden. På norra ön finns öster om Vallen enbart Askrike 
Pizzeria – inget annat. Jämför med södra än där det finns mat på många 
platser, och t.ex. Skärsätra där utbudet ökat på senaste tiden. Var kan en 
sådan utveckling bli inte möjlig på nordöstra Lidingö framöver? Finns någon 
alternativ plats för ett riktigt stadsdelscentrum kvar om möjligheterna i 
Rudboda byggs bort? 

- Behöver återvinningsstationen finnas kvar – kommer inte behovet att ändras 
med fastighetsnära insamling? 

• Trafik och parkering 

- Biltrafiken på Ekkronevägen ökar. Resenärer till/från Grankottevägens 
busshållplatser behöver idag gå oskyddade på vägen, då den helt saknar 
trottoar. Många barn i området tar bussen till och från Källängens skola. Det 
är redan idag olämpligt att ens köra i 30 km/h på gatan. I förslaget sker 
infart till de nya radhusen via Ekkronevägen, vilket dels ökar trafikmängden, 
dels tillkommer boende med lång väg att köra längs den vägen. Det innebär 
en stor risk att denna tillkommande trafik håller hög hastighet - det är 
svårare för bilförare att hålla den låga hastighet som egentligen är lämplig 
om de ska några hundra meter längs gatan än en kort sträcka. Detta 
kommer att skapa trafikrisker. Förslag: Ordna infart österifrån till de nya 
radhusen (svårt att kombinera med vissa andra av mina synpunkter dock). 

- I förslaget ska de nya radhusen ha parkering på tomten. Det är inte samma 
utformning som området har idag, där garagelängor finns och bilar endast 
undantagsvis körs in i området. Den väg som är den kortaste till torget och 
butiken från Rudboda parken och boende väster om centrum, och som 
många fortsatt kommer att välja, kommer nu att bli en bilväg med utfarter. 
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Förhoppningen är kanske att alla ska välja vägen bakom radhusen, men för 
alla som kommer västerifrån kommer gatan norr om de södra radhusen att 
vara kortare och man kommer se butiken/torget och många kommer nog ta 
den vägen. Det kommer bli svårare framöver att skicka barn ensamma till 
butiken – idag finns ganska stora säkerhetsavstånd till biltrafik, men med 
den föreslagna utformningen räcker det med att barn råkar vika av den 
närmaste vägen istället för att ta omvägen bakom radhusen, så uppstår en 
farlig situation. I fall denna utformning består, bör gatorna vara enkelriktade 
och skyltas som gångfartsområde (vilket för övrigt de befintliga stigarna från 
Kronstigen och västerut borde göras redan idag). Förslag: Ändra från 
parkering på tomten till gemensam parkering (kan vara utan garage) med 
samma placering som dagens garagelängor. 

- För gående som kommer från Bosövägen och ska till exempelvis lekpark 
eller Rudboda förskola (och gå via den mellersta gångtunneln under 
Nilstorpsvägen) skapas en sämre trafiksituation än idag. Idag finns bred 
gångväg både mot torget och västerut mot Kronstigen, som sedan kan 
användas som kortaste väg. I förslaget ersätts den med bilvägar med 
trottoarer som i förslaget ser mycket smala ut. 

- Behöver det finnas så många parkeringsplatser vid butiken som är i 
förslaget? Det nämns hämtning/lämning på skolan, men det är ofta vid 
andra tider än då butiken är som mest besökt. Har inte heller upplevt att 
parkeringen blir särskilt full idag. Jag har för mig att många av hemtjänstens 
bilar parkeras där och att det är platser reserverade – kan inte de istället 
nattetid parkeras vid Rudboda förskola, där parkeringen är stor och helt tom 
utom vardagar cirka 8-16? Eller vid skolan? Då kanske parkeringsytan vid 
butiken kan minskas ytterligare. Eller helt förläggas under jord med en 
annan utformning av området, med garage för boende i ett flerfamiljshus 
och för butiken? 

- I planförslaget redovisas en bullerutredning. Jag tror dock att det vanligt i de 
att vägens skyltade hastighet (som är 40 km/h här på Norra Kungsvägen) 
räknas upp med en generell faktor. Denna 40-väg är dock utformad med en 
standard som duger till en 90-väg på landsbygd, och hastigheterna är höga 
utom den tid på dygnet då rödljus, startande bussar och trafiken skapar viss 
köbildning. Nattetid är hastigheterna mycket höga. Ni kan t.ex. titta i stadens 
egna hastighetsmätning vad medelhastigheten eller 85:e percentilen är vid 
olika tider på dygnet. T.ex. ”Hastighetsrevision 2021-2022.pdf” visar att 
medelhastigheten nattetid ca 60 km/h (!) och V85 ca 70 km/h (!). 
Medelhastigheten är inte ens i den tätaste trafiken under 50 km/h. I och med 
att hastigheten nog är högre än den generella uppräkningsfaktorn (om 
sådan använts), kommer inte den redovisade bullerutredningen att stämma, 
och den behöver uppdateras (med riktiga mätningar?). 

- Ovan, samt kommentaren tidigare om Ekkronevägen, ger att en ny 
detaljplan för Rudboda Centrum bör synkroniseras med ett arbete som helt 
ser över utformningen av både Ekkronevägen och Norra Kungsvägen längs 
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hela 40-sträckan, vad gäller hur gående och cyklister ska röra sig, hur Norra 
Kungsvägen kan utformas som en riktig 40-väg, kanske med GC-banor på 
båda sidorna, eller cykel på båda sidor och komplettering för gående på 
södra sidan, eftersom det redan finns en gångväg strax norr om vägen, osv. 
Se t.ex. Bällstavägen i Stockholm, som har en utformning som är mer 
anpassad för en 40-väg. Synpunkten ligger lite utanför denna detaljplan, 
men om en utformning av Rudboda Centrum låses, kommer inte en framtida 
utformning av trafik i området att kunna göras med samma frihetsgrader. 
Därför bör detaljplanen för Rudboda centrum pausas, och omarbetas, och 
Norra Kungsvägen/Ekkronevägen ses över samtidigt. 

• Processen fram till detta planförslag 

- Den tidigare anbudstävling avbröts och ett pressmeddelande publicerades av 
Lidingö stad 21 oktober 2022. I den går bland annat att läsa: 

"- Det är viktigt att vi bibehåller småskaligheten och säkerställer ett trivsamt 
och välkomnande Rudboda centrum. Vi kommer därför att göra en mer 
detaljerad plan i samråd med boende innan vi fortsätter med en förnyad 
anbudstävling, säger Daniel Källenfors (M), kommunstyrelsens ordförande." 
– så vitt jag vet har inget tidigt samråd med boende gjorts om vad som 
önskas på platsen, vad som är viktigt att behålla i områdets karaktär, osv – 
utan plötsligt kom detta färdiga förslag till detaljplan. Var tog ”i samråd med 
boende" vägen? Visserligen är det här ett samråd, men av en helt färdig 
plan. Borde ni inte mer i linje med pressmeddelandet frågat boende i 
området först, innan ni lägger pengar på att utreda hur dagvattnet ska tas 
om hand i den föreslagna detaljutformningen av området? Önskar boende i 
området verkligen fler bilgator, ett kraftigt minskat torg, och ingen framtida 
möjlighet till utökad service/handel/restaurang? 

- Från samma pressmeddelande: "Rudboda stadsdelscentrum byggdes under 
1960-talet och ska rustas upp. Syftet är att göra torget till en mer attraktiv 
och tryggare plats genom att utveckla utomhusmiljön, bygga fler bostäder 
och skapa bättre möjligheter för den befintliga livsmedelsbutiken". Fler 
bostäder blev det ju inte, och torget blir inte en mer attraktiv plats genom att 
det blir mindre och väldigt nära bilgata, där torget idag har bra skydd från 
biltrafiken. 

Jag hoppas sammantaget att ni funderar på om 16 radhus verkligen ska klämmas in 
på ytan, när så många andra kvaliteter i området försvinner. Hur kan det bli med lite 
färre radhus i stället? Eller ännu färre radhus och två flerbostadshus på platsen för 
det nuvarande och butiken, med höjd som nuvarande och möjligheter till butiker i 
bottenvåningarna på hela husen?  
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Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 42 
Rudboda Centrum tycker jag ska bli ett livaktigt centrum. Att bygga radhus gör att 
hela centrum känns nedprioriterat och endast kommer att vara till för de få familjer 
som kommer att bo just där. Föreslår därför att det byggs lägenheter i stället för 
radhus, ett större ICA och eventuellt ngt kaffe eller liknande. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 43 
Vi är många familjer som önskar att matbutiken får en deli/restaurangdel. Delin kan 
vara en del av butiken men att man kan köpa mat vid disken och sätta sig och äta vid 
platser både inne och ute, samt köpa med sig matlådor hem. Vi är många 
barnfamiljer samt äldre som bor i området som tycker att detta saknas i dagsläget 
samt i samrådsförslaget, och skulle tycka att det vore väldigt trevligt bidrag till 
vardagslivet. Området skulle få en naturlig samlingsplats. Det hade varit fantastiskt 
fint om utedelen hade kunnat ligga mot Rudboda parken eller i andra hand om 
torget görs mysigt med gröna växter. För att se ett bra exempel på upplägg titta på 
Ica Supermarket Vanadis på Vanadisvägen. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Detaljplanen styr inte om en deli/restaurangdel byggs i livsmedelsbutiken. 
Detaljplanen utökar byggrätten för livsmedelsbutiken vilket möjliggör en 
deli/restaurangdel, men det är upp till butiksägaren om det ska bli en 
deli/restaurang. 

Privatperson 44 
Nej till nya radhus och att göra ny butik- vi vill ha kvar Ica Nära som den är. Möjligen 
bör de kunna bygga ut sin posthantering. Gamla förskolan bör bli föreningslokal 
med café och bageri som vi saknar i området. Men inte radhus. Stora 
flerfamiljshuset kan bli billiga bostäder för de unga i stället eller rivas.   

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 45 
När man gör en detaljplan för en kommersiell verksamhet bör man analysera 
framtiden för branschen, när den är viktig för lokalsamhället. Staden har inte varit 
framgångsrik med detta när nuvarande detaljplan gjordes. Man gav plats för 
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sparbankskontor (som avvecklades snabbt), postkontor (som avvecklades), 
biblioteksfilial (som staden avvecklade), kyrka (som avvecklades) osv. Kvar blev 
bara ICA, som är mycket framgångsrikt. Det innebär att Rudboda Centrum är en 
betydligt större marknad och mycket lönsammare än till exempel grannbutiken 
Näset. Men se då hur mycket annan verksamhet som Näset har! Rudboda borde 
innehålla mer till exempel restaurang för lunch och middag. Flera restauranger har 
ju också försökt komma in, men då låg ny tidsplan (detaljplan) i vägen tidsmässigt. 

FÖRSLAG: Detaljplanen utökas med bland annat restaurang, vilket minskar 
utrymmet för radhus. Hur ser framtiden ut. Detta verkar inte ha analyserats. Men jag 
tror att antalet livsmedelsbutiker kommer att minska och mer säljs via dator. Jag 
tror att detta kan gå ut över grannbutiker. Då behövs fler parkeringsplatser. 
Parkeringsplatser är A och O för ett butikscentrum. Är det fullt på 
parkeringsplatserna åker kunderna i väg med bilen och kommer kanske inte tillbaka. 
Dessutom har antalet parkeringsplatser minskats i detaljplanen. 

FÖRSLAG: Utöka antalet parkeringsplatser i detaljplanen så att det finns en reserv för 
framtiden. Vill man kan man ju sätta något grönt på reserven tills det visar sig 
nödvändigt. Utetorget i detaljplaneförslaget är rent bedrövligt litet. Helt otrivsamt! 

FÖRSLAG: Utöka torget så att en ny restaurang får plats med utemöbler. Utöka torget 
med bänkar och fler växter och träd. 

Trafikmiljön på Norra Kungsvägen är dålig. Väldigt ofta kommer en bil från 
Bosöhållet, som inte är van vid denna trafikmiljö. Bilisten blir stressad av att bilar 
verka komma från alla håll och missar att det är rött vid övergångsstället. 
Detaljplanen borde också utvidgas till att lösa trafikproblemen vid utfart från 
parkeringen. Och trafikproblemen med lastbilar som kommer med varor eller 
hämtar sorterat avfall och kör in på parkeringsområdet. Det är inte bra att blanda 
gående medlastbilar. 

FÖRSLAG: Se över riskerna för trafikolycksfall. 

Butikslokalen borde kunna användas under byggperioden. 

FÖRSLAG: Lägg ICA på hyreshusets plats och bygg nytt. Butikslokalen är inte byggd 
för att fungera bra i 110 år, dvs ytterligare en period till nästnästa detaljplan. 

Som slutsats vill jag säga: Gör tillräckligt med ändringar för 50 år (detaljplanetid) 
eller låt allt vara som det är nu. Förslaget försämrar Centrum för oss konsumenter. 

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 
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Privatperson 46 
Jag läste i Mitt i om planerna på att bygga Radhus i Rudboda centrum. Utmärkt! Det 
kommer att passa mycket bra in i området med den omgivande bebyggelsen och 
den småskalighet som karaktäriserar denna del av Lidingö. Vackra hus i klassisk 
arkitektur i olika färger och med sluttande tak skulle förgylla detta område. 
Dessutom i linje med vad politiska majoriteten har lovat. Viktigt också att själva 
torget blir levande med folkliv och åtminstone ett café och gärna en restaurang. 
Trädplantering och kanske en liten fontän? Nya projekt ska försköna Lidingö – vi 
måste lära oss av tidigare misstag (vilket det nuvarande gråa och dystra 
betongtorget är ett exempel på).  

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Detaljplanen möjliggör en byggrätt för en fristående lokal som kan innehålla ett café 
eller restaurang. 

Privatperson 47 
Jag tycker det verkar bli få parkeringsplatser vid matbutiken, det är mindre än i dag 
och det är ofta ganska fullt då besökare till skolan också parkerar där.  

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 

Privatperson 48 
I detta brev skriver jag som ordförande i Brf Lojohöjden. Mina synpunkter i korthet: 

Se till att ICA-butiken kan vara öppen under byggtiden. 

Se till att få till tillräckligt antal p-platser för butikens kunder. 

Enligt min uppfattning vore det djupt olyckligt om ICA-Nära vid Rudboda Torg 
behöver stängas under byggtiden. En sådan konsekvens betyder påtagligt minskad 
attraktivitet för bostäder i närområdet. 

Risken för att det inte blir någon ny butik torde vara högst påtaglig. Den nuvarande 
butiken lever sannolikt på att ha en mycket väl fungerande manuell betjäning för 
fisk och kött. En mindre attraktiv butik får sannolikt svårt att överleva.  

Bara på ”Lojo” och i Lojobacken bor det ett stort antal personer över 65 år, totalt 
enligt er egen statistik ca 180 personer. Lägg därtill andra äldre i närområdet så blir 
siffran för boende +65 år säkert närmare 400. Ni kan räkna med att de flesta nyttjar 
butiken vid Rudboda torg. Olägenheten för dessa med ett avstånd på ca 4 km till 
närmaste butik blir högst påtagligt 

I mina ögon och i mitt förstånd borde det vara möjligt att dels bygga radhusen på en 
undervåning där såväl en ny butikslokal kan etableras som p-platser för boende kan 
rymmas. Hyror för dessa lokaler/p-platser torde kunna ge intäkter som bidrar till 
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ekonomin för de nya bostäderna. ICA-butiken bör kunna rymmas i undervåningen 
mot Nilstorpsvägen (bottenplan nuvarande lokaler). I mina ögon borde den lokalen 
kunna färdigställas först innan nuvarande butikslokal rivs. Radhuslängorna som 
planeras kommer definitivt att gynnas om de kommer upp 3–4 meter, med tomtytor 
vända ifrån torget torde också innebära ett plus.  

De röster jag hör från föreningens medlemmar och från butiken säger mig att ni 
kommer att få ganska stora problem om ni inte lyssnar på de röster som höjs. Själv 
förundras jag över kommunens tänkande när det gäller samrådet på 
senvår/försommar som heller inte tydligt redovisar att butiken kanske måste stänga 
i 2 år.   

Miljö- och stadsbyggnadskontorets kommentar 
Se miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade svar under rubrik 4 i 
samrådsredogörelsen. 
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4 Miljö- och stadsbyggnadskontorets samlade 
svar på inkomna yttranden 

Eftersom många av de inkomna yttrandena från sakägare och övriga Lidingöbor 
innehåller liknande synpunkter besvaras alla yttrandena gemensamt nedan under 
olika rubriker.  

Infart till radhusen via Ekkronevägen 
Infarten till det nya radhusområdet har justerats efter samrådet. Nu föreslås i stället 
infart till radhusen ske från Norra Kungsvägen, via samma infart som till 
livsmedelsbutiken. Plankartan har justerats så att infarten är allmän plats för gata. 
Gatan i radhusområdet planeras vara enkelriktad och det har därför varit möjligt att 
göra gatan smalare till fördel för bredare gång- och cykelväg samt större 
radhustomter. 

Önskemål om mer verksamheter i området, café, restaurang  
Efter samrådet har ytan för lokalen på torget ökats från 60 till 120 kvm. Eftersom 
området har en begränsad storlek och det planeras för radhus och inte 
flerbostadshus så är det inte möjligt att tillskapa ytterligare verksamhetslokaler i 
området. Planuppdraget har inte omfattat att tillskapa mer service i området än 
livsmedelsbutiken och en fristående lokal för någon typ av handel, café eller 
restaurang. 

Efter samrådet har byggrätten för ICA ökats från en byggnadsarea på 1000 kvm och 
1250 kvm bruttoarea till en byggnadsarea om 1200 kvm och en bruttoarea om 1600 
kvm. Det innebär en byggnad med fotavtryck 1200 kvm och ett övre plan med 400 
kvm bruttoarea som kan användas t.ex. för kontor, personalutrymmen, lager och 
eventuellt café/restaurang. 

Efter samrådet har byggrätten för lokalen flyttats till kvartersmark i stället för att 
ligga inom den allmänna platsmarken för torget. Detta för att överlåta åt marknaden 
att tillskapa lokalen och verksamheten. Det är staden som ansvarar för allmän plats 
och staden kan inte ha ansvar för att bygga och driva den kommersiella lokalen. 

Önskemål om större ICA och att ICA inte behöver stänga 
Efter samrådet har byggrätten för ICA ökats från en byggnadsarea på 1000 kvm och 
1250 kvm bruttoarea till en byggnadsarea om 1200 och en bruttoarea om 1600 kvm. 
Det innebär en byggnad med fotavtryck om 1200 kvm och ett övre plan med 400 
kvm bruttoarea som kan användas t.ex. för kontor, personalutrymmen, lager och 
eventuellt café/restaurang. 

Staden har utrett alternativet att placera livsmedelsbutiken i en annan del av 
planområdet för att underlätta byggnationen av en ny butik medan den gamla är i 
drift. Olika alternativ har utvärderats av miljö- och stadsbyggnadskontoret, så som 
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att byta plats på de nya radhusen och ICA-butiken. Detta har bedömts få negativa 
konsekvenser för de befintliga radhusen på Kronstigen och skapa en ologisk struktur 
i området där radhusområdet bryts upp av livsmedelsbutiken. De nya radhusen 
skulle få ett mer oattraktivt läge omgivet av ICA med parkering, Norra Kungsvägen 
och Nilstorpsvägen. Leveranser till ICA skulle behöva hamna närmare befintliga 
radhus och orsaka olägenhet för dem. Det är även svårt att få till bra bilfria stråk för 
oskyddade trafikanter så som skolbarn till skolan. Eftersom Rudboda centrum är ett 
förhållandevis litet område så är det svårt att lösa placering av handelsområdet på 
en annan plats än den befintliga platsen där butiken finns i dag. 

Detaljplanen medger att nuvarande fastighet Eklövet 1 kan styckas av i en fastighet 
med kvartersändamål (radhus) och en fastighet för handelsändamål. Stadens 
huvudsakliga intention är att avyttra handelsfastigheten. En ny fastighetsägare har 
då rådighet över marken och kan planera för utveckling genom nybyggnad eller 
tillbyggnad i enlighet med den byggrätt som föreslås i detaljplanen. 

Det är inte en självklarhet att nuvarande butik kommer att behöva stänga under en 
eventuell ombyggnadsperiod. Det kan vara möjligt att hålla butiken öppen, tex 
genom etappvis byggnation och tillfälliga lösningar. Det underlättar även om det 
tidigt finns samordning mellan staden och exploatörer för att skapa en så smidig 
utbyggnadsperiod inom området som möjligt.  

För lite parkering till ICA 
Parkeringstalet för handel är cirka 30 platser per 1000 kvm handelsyta vilket ger ett 
behov av 48 platser för en butik med en byggrätt på 1600 kvm. Beroende på hur 
parkeringsytan utformas så ryms cirka 52–77 platser. Antalet platser påverkas av 
huruvida återvinningsstationen inom området ska vara kvar eller flyttas. Antalet 
platser påverkas även av om platserna görs 2,5 eller 2,7 meter breda och hur ytan 
disponeras. Om återvinningsstationen flyttas, parkeringsplatserna görs 2,5 meter 
breda och parkeringsplatserna disponeras på ett annat sätt än i dag så ryms 77 
platser.  

Staden bedömer att det går att ordna tillräcklig många parkeringsplatser för en 
livsmedelsbutik med 1600 kvm bruttoarea. Parkeringen vid livsmedelsbutiken kan 
även fortsättningsvis användas av vårdnadshavare som behöver parkera bilen för att 
lämna och hämta barn på Rudboda skola. 

Önskemål om större torg och mer gestaltat torg 
Miljö- och stadsbyggnadskontoret delar inte uppfattningen att torget borde vara 
större. Syftet med planen är att dels tillskapa en större byggrätt för 
handelsbyggnaden, dels att skapa ett tillskott av markbostäder på Lidingö. Torgets 
placering och storlek bedöms vara väl avvägd under de förutsättningarna. Omkring 
det befintliga torget finns i dag flera lokaler som näringslivet har lämnat av olika 
anledningar, likt många andra mindre centrum i Sverige. Den byggrätt som föreslås i 
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detaljplanen för handel bedöms vara lämplig till platsens storlek och 
befolkningsunderlaget. 

Efter samrådet har utformningen av torget studerats vidare och ett förslag till 
gestaltning av torget har tagits fram. Planbeskrivningen har kompletterats med 
illustrationer av torget.  

Önskemål om färre radhus 
För att få ekonomi i projektet krävs ett visst antal radhus. Projektet har många 
kostnader så som sanering av mark, rivning av befintliga byggnader, 
iordningställande av dagvattenhantering, torg, gator och gång- och cykelväg. Antal 
radhus är avvägt i förhållande till vad som ryms på platsen, de nya kvarterens 
rumslighet och gestaltning, och projektets ekonomi.  

Önskemål om mer bostäder i flerbostadshus 
Det ingår inte i aktuellt planuppdrag att möjliggöra för flerbostadshus. Uppdraget är 
att skapa ett småskaligt område med radhus. I aktualitetsförklaringen till 
översiktsplanen (2020) anges att det ska vara en försiktig utveckling av Rudboda 
torg med ett mindre antal bostäder, huvudsakligen markbostäder. I den nya 
översiktsplanen (granskningsförslag) står det att det i Rudboda centrum planeras 
för nya radhus som ska präglas av småskalighet, grönska och högkvalitativ 
arkitektur. 

Trafiksäkerhet Norra Kungsvägen 
Staden planerar i dagsläget inte några åtgärder på Norra Kungsvägen. Enligt statistik 
för trafikolyckor är korsningen Norra Kungsvägen/Bosövägen inte mer 
olycksdrabbad än någon annan korsning.  

Säkerhet för barn till skolan 
Efter samrådet har förslaget justerats så att den planerade gång- och cykelvägen 
från Norra Kungsvägen till gångtunneln under Nilstorpsvägen har gjorts bredare. Den 
har ökats från 1,5 meter till 4,5 meter. Detta bidrar till en trygg och säker väg till och 
från skolan.  

Trafik- och bullermätning samt mätning av luftkvalitén 
Efter samrådet har strukturplanen för området justerats så att radhusen har kortsida 
mot Norra Kungsvägen och är placerade längre från Norra Kungsvägen. Detta skapar 
en bättre boendemiljö i radhusområdet. 

Efter samrådet har en bullerutredning gjorts för att utreda om de planerade 
radhusen uppfyller bullerriktvärdena. Beräkningarna i bullerutredningen visar att de 
ekvivalenta ljudnivåerna från vägtrafiken i området uppgår till som högst 55 dBA vid 
fasad vilket innebär att riktvärdet för ny bostadsbebyggelse uppfylls vid samtliga 
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planerade radhus utan anpassning av radhusens planlösning. De maximala 
ljudnivåerna vid fasad uppgår till som högst 66 dBA.  

Riktvärdet gällande uteplats ligger på 50 dBA ekvivalent ljudnivå. De två radhus 
närmast Norra Kungsvägen erhåller beräknade ekvivalenta ljudnivåer över 50 dBA 
runt om huset. Uteplatser i detta läge behöver skärmas av så att riktvärdet kan 
uppfyllas. Plankartan har en planbestämmelse som säkerställer att uteplatserna 
utsätts för högst 50 dB(A) dygnsekvivalent ljudnivå och högst 70 dB(A) maximal 
ljudnivå. 

Luftkvalitén på Lidingö är god, miljökvalitetsnormerna för luft uppfylls. Någon 
mätning av luftkvalitén har därför inte bedömts nödvändig att göra.  

Önskemål om hyresrätter, studentbostäder, ungdomsbostäder, 
55+ bostäder 
Det ingår inte i aktuellt planuppdrag att möjliggöra för hyresrätter, studentbostäder, 
ungdomsbostäder eller 55+ bostäder. 

Önskemål om bilfritt område vid radhusen 
Så som lagstiftningen kring tillgänglighet nu är utformad är det inte längre möjligt 
att bygga en gemensam garagelänga mot Norra Kungsvägen och sen ha ett bilfritt 
område. Enligt BBR (Boverkets byggregler) gäller att en angöringsplats för bilar ska 
finnas och parkeringsplatser för rörelsehindrade ska kunna ordnas efter behov inom 
25 meters gångavstånd från en tillgänglig och användbar entré till bostadshus. De 
nya radhusen i den södra delen av området skulle ligga cirka 70 meter från en 
eventuell garagelänga och det är inte tillåtet enligt BBR. Det mest rationella sättet att 
lösa parkeringen är därför att varje radhus har en egen parkeringsplats framför 
radhuset. 

Cykelparkering 
Cykelparkering finns längs med fasaden på ICA i dag och kan ordnas på liknande sätt 
efter planens genomförande.  

Renovera befintliga lokaler i stället för att riva 
Det ingår inte i aktuellt planuppdrag att bevara befintlig bebyggelse och bygga om 
den då syftet är att både medge en utökad byggrätt för handel och att möjliggöra 
markbostäder i form av radhus. Det bedöms inte heller vara lämpligt att belägga 
handelsbyggnaden med restriktioner då moderninseringsåtgärder för att få en 
ändamålsenlig handelslokal är nödvändiga. 

Vad händer på fastigheten Palmen 1 
Fastigheten Palmen 1 (där den gamla kyrkan/förskolan låg) har nyligen planlagts för 
en gruppbostad. Café/bar är därför inte aktuellt på den platsen. 
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Överensstämmelse med översiktsplan 
I aktualitetsförklaringen till översiktsplanen (2020) anges att det ska vara en 
försiktig utveckling av Rudboda torg för att möta näringslivets behov samt tillskapa 
ett mindre antal bostäder, huvudsakligen markbostäder.  

I den nya översiktsplanen (granskningsförslag) står det att det i Rudboda centrum 
planeras för nya radhus som ska präglas av småskalighet, grönska och högkvalitativ 
arkitektur. Det befintliga flerbostadshuset och verksamhetslokalen som är i dåligt 
skick ska rivas för att ge plats åt de nya radhusen. Livsmedelsbutiken ska vara kvar 
och ska ges möjlighet att bygga till. Den befintliga torgytan framför 
livsmedelsbutiken ska finnas kvar och det ska ges möjlighet att uppföra en mindre 
lokal. I övrigt ska torget vara trivsamt utformat med sittplatser, träd och 
planteringar. Rudboda som stadsdel präglas av rik grönstruktur och det gröna ska ta 
plats och genomsyra området även i framtiden. Bland annat kommer värdefulla träd 
att bevaras och nya träd och grönska kommer att tillföras området. 

Planförslaget är i linje med aktualitetsförklaringen och den nya översiktsplanen.  
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5 Sammanfattande bedömning och förslag till 
vidare handläggning 

Med anledning av bland annat de synpunkter som framfördes under samrådet har 
följande förändringar gjorts i förslaget till detaljplan. 

Illustrationsplan 
• Radhusen har getts en ny infart från Norra Kungsvägen.  

• Den gemensamma parkeringen, miljörummet och skyddsrummet har 
placerats närmare Norra Kungsvägen. 

• Radhusen närmast Norra Kungsvägen har vridits med kortsidan mot Norra 
Kungsvägen för förbättrad boendemiljö.  

• Radhuskvarteren har flyttats längre från Norra Kungsvägen för att få plats 
med mer grönyta för dagvattenhantering mellan vägen och radhusen samt 
förbättra ur bullerhänseende. 

• Parkeringsplatserna framför radhusen har placerats parallellt med vägen för 
att möjliggöra för ett smalare gaturum och större radhustomter. 

• Gång- och cykelvägen bakom radhusen har tagits bort och ersatts med en 
gång- och cykelväg igenom radhusområdet från Rudbodaparken till torget 
och vidare norrut till Bosön och sydöst till Rudboda skola. På sträckan 
igenom radhusområdet kommer gaturummet delas mellan bilar, gående och 
cyklister.  

• Livsmedelsbutiken har getts en större byggrätt, byggnadsarea 1200 kvm och 
bruttoarea 1600 kvm i stället för byggnadsarea 1000 kvm och bruttoarea 
1250 kvm. 

• ICA-parkeringen har justerats för att möjliggöra den nya infarten till 
radhusen. Ett förslag på ändrad disposition av parkeringsplatsen har gjorts 
för att rymma fler antal parkeringsplatser. Mer grönska har adderats vid 
parkeringen. 

• Gång- och cykelvägen från Norra Kungsvägen till torget som går längs med 
livsmedelsbutikens parkering har breddats från 1,5 till 4,5 meter genom att 
smalna av radhustomterna och gatorna. 

• Lokalen som möjliggörs på torget har getts en större byggrätt, 120 kvm i 
stället för 60 kvm. Byggrätten för lokalen har flyttats från allmän platsmark 
till kvartersmark. 

• Ytorna för dagvattenhantering har flyttats. 

Utredningar 
• En skyfallsutredning har gjorts. 
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• En bullerutredning har gjorts. 

• En systemhandling med bland annat ritningar av gator, VA, torg, 
dagvattenåtgärder, skyfallslösningar och höjdsättning har gjorts. 

• Den kompletterande miljötekniska markundersökningen har uppdaterats. 

• Dagvattenutredningen har uppdaterats. 

• Den geotekniska utredningen har uppdaterats. 

Plankarta 
• Mindre justering av användningsgränser har gjorts utifrån framtagen 

systemhandling med förprojektering av allmänna platser. 

• Justeringarna som gjorts i illustrationsplanen har även justerats i plankartan.  

• Plankartans bestämmelse om dagvattenytor har kompletterats med 
bestämmelsetext att ytorna även ska hantera skyfall. 

• Plankartan har justerats så att återvinningsstationen ligger inom 
kvartersmark för handel. 

• Byggrätten för komplementbyggnaden till radhusen har minskats från 15 till 
8 kvadratmeter.  

• Planbestämmelsen om att 30 % av fastigheten ska vara genomsläpplig har 
ändrats till 40 %. 

• Gestaltningsbestämmelser för att styra fasadmaterial och takmaterial på 
radhusen har lagts till. 

Planbeskrivning 
• De justeringar som gjorts i illustrationsplanen har även justerats i 

planbeskrivningen.  

• Planbeskrivningen har uppdaterats med flygfoton som visar utbredningen av 
Bosödeponin. 

• Planbeskrivningen har uppdaterats med information från de nya 
miljötekniska markundersökningarna. 

• Planbeskrivningen har uppdaterats med de nya platsspecifika riktvärdena i 
enlighet med den miljötekniska rapporten. 

• Planbeskrivningen har förtydligats gällande att det inte föreligger några 
totalstabilitetsproblem inom området. Text om detta har flyttats från 
rubriken Nulägesbeskrivning till rubriken Planförslag och konsekvenser i 
avsnittet om Ras, skred, erosion, sättningar. 

• Staden har kompletterat planbeskrivningen med information om inlösen av 
allmän plats med kommunalt huvudmannaskap. 
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• Planbeskrivningen har förtydligats med vad som menas med en 
radhusenhet. 

• Planbeskrivningen har uppdaterats med information om totalstabilitet i 
slänten mot Nilstorpsvägen. 

• Den MUR (markteknisk undersökningsrapport) som hör till PM Geoteknik har 
efter samrådet lagts till i listan med utredningar som tagits fram under 
planarbetet. 

• Staden har justerat texten om utrymning via stege för att tydliggöra att det 
är möjligt med andra alternativa lösningar. 

• Texten om MKN vatten har formulerats om. 

• Planbeskrivningen har uppdaterats med mer information om trafiklösning, 
sektioner och bilfria stråk. 

• Planbeskrivningen har uppdaterats med mer information om VA. 

• Planbeskrivningen har kompletterats med illustrationer av torget. 

• Planbeskrivningen har uppdaterats med information från den uppdaterade 
dagvattenutredningen och skyfallsutredningen. 

• Planbeskrivningen har uppdaterats med information från bullerutredningen. 

• Planbeskrivningen har uppdaterats med information från trafikutredningen. 

• Planbeskrivningen har uppdaterats med information från den uppdaterade 
kompletterande miljötekniska markundersökningen. 

• Planbeskrivningen har uppdaterats med information från den uppdaterade 
geotekniska utredningen. 

 
Därutöver har planhandlingarna generellt setts över och redaktionella ändringar och 
förtydliganden har gjorts. 

Miljö- och stadsbyggnadskontoret bedömer att planförslaget innebär en lämplig 
avvägning mellan olika intressen. Nästa steg i planprocessen blir granskningsskedet. 
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Sakägare som lämnat skriftliga synpunkter under 
samrådsskedet och inte fått dem tillgodosedda (rätt att 
överklaga) 

• Sakägare 1 

• Sakägare 5 

• Sakägare 6 

• ICA Sverige AB 

• Handlare ICA Rudboda 

• Ställföreträdande handlare ICA Rudboda 

 

Miljö- och stadsbyggnadskontoret 

Gudrun Bohlin Projektledare 

Ida Aronsson Planarkitekt 
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