(@ Lidingo
ey stad

nGELLLL) )

2025-05-23
LS 2023/22

Samradsredogorelse

Detaljplan for utékning av
Skarsatra bathamn

stadsdelen Skarsatra, Lidingd Stad




Lidingd
) stad

7?((« £

Innehallsférteckning

1

BaKGIUNG ... e e e e e e 3
U o] o e = ST PP PPPPRIN 3
Hur samradet Gatttill ..ooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 3
Myndigheter, organisationer........c...eevvieiiiiiiiiiiiiiiiiiiciic e, 3
LIdINg0 STad ..evvvueiiiiiiiieiceiii e 4
SAKAZANE . eeeveii ittt 5
Sammanstallning av inkomna synpunkter..........ccceeeviiiiiiiniiiiininnnenns 5
Myndigheter, organisationer.......cccuuuiieeiiiiiiereeiiiee et 5
(Lo [1g Yo (o Iy = Te [ UUPP R UPPPPRN 21
SAKAGAIE .. e eeeee ettt ettt e et e e et e e e e e e eeenas 22
Sammanfattande beddomning och férslag till vidare handlaggning....... 30
Plankarta .......cooviiimiiiiiiiiiiiiiiiiiii 30
Planbeskrivning ......cceuuiiiiiiiiiiiiii e 31

Sakagare som lamnat skriftliga synpunkter under samradsskedet och
inte fatt dem tillgodosedda (ratt att 6verklaga) ......ceeeeeeeeeeeieenennnnnee 31

2(32)



Lidingd 562
stad

(i

ODBDBD‘

1 Bakgrund

Uppdrag

Pa Liding6 ar batlivet aktivt och efterfrdgan pa batplatser stor. Detaljplanens syfte ar
att uttka Skarsatra bathamns brygganlaggning med en vagbrytare/brygga, dels for
att skydda batarna mot svallvagor, dels for att kunna erbjuda fler invanare i
kommunen en batplats. Detaljplanen mojliggor for en 6kning av antalet batplatser,
fran cirka 80 platser i dag till cirka 150 stycken i framtiden. For att denna uttkning
ska vara mojlig behover strandskydd upphavas inom ett stérre vattenomrade an
tidigare.

2 Hur samradet gatt till

I enlighet med milj6- och stadsbyggnadsnamndens beslut 23 april 2024 § 58, har
plansamrad hallits om planforslaget. Samradet dgde rum under tiden 14 maj - 11
juni. Information om samradet har sants till berérda sakagare enligt
fastighetsforteckning och nedan angivna remissinstanser. Handlingarna har under
samradstiden visats i stadshuset samt pa Liding6 stads webbplats.

Totalt har 29 yttranden inkommit under samradstiden. Nedan sammanfattas
inkomna synpunkter. Yttranden i sin helhet finns tillgangliga pa milj6- och
stadsbyggnadskontoret.

Myndigheter, organisationer

Yttrande
Avstar utan Yttrande med o
Remissinstanser fran erinran/ synpunkter/ Kvarstaende
yttrande med krav synpunkter
tillstyrkan
Statliga myndigheter
Lansstyrelsen Med
synpunkter/krav
Lantmaterimyndigheten Kvarstaende
i Stockholms lén synpunkter
Utan
Forsvarsmakten erinran/med
tillstyrkan
Med
Sjofartsverket synpunkter/krav
Statens geotekniska Med
institut (SGI) synpunkter/krav
Regionala aktérer
Storstockholms eringat?\?med
brandférsvar tillstyrkan
Tillvéxt, miljs- och Avstar
regionplanering (TMR) fran
° ° yttrande
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Trafikférvaltningen, . Utan
Region Stockholm erl_nran/med
° tillstyrkan
Féretag
Utan
Ellevio AB erinran/med
tillstyrkan
Utan
Skanova erinran/med
tillstyrkan
. Med
Stockholm Exergi synpunkter/krav
Avstar
Stockholms hamnar AB fran
yttrande
Vattenfall Eldistribution . Utan
AB er!nran/med
tillstyrkan
Foreningar
I Med
Boso batklubb synpunkter/krav
Avstar
Liding® batforbund fran
yttrande
Ik.]idinbg'dcd forening erin:Jatr?/nmed
embygadstorening tillstyrkan
Avstar
Naturskyddsféreningen fran
yttrande
Utan
Skarsatra batklubb erinran/med
tillstyrkan
Liding6 stad
Yttrande
Avstar utan Yttrande med o
Remissinstanser fran erinran/ synpunkter/ Kvarstaende
yttrande med krav synpunkter
tillstyrkan
Utan
Batradet erinran/med
tillstyrkan
Avstar
Fastighetsnamnden fran
yttrande
Kultur- och _ Utan
fritidsnamnden erl.nran/med
tillstyrkan
Milj6- och Med
halsoskyddsenheten synpunkter/krav
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Utan
Omsorgs- och .
2 erinran/med
socialnédmnden .
tillstyrkan
. . Med
Tekniska néamnden synpunkter/krav
Avstar
Tillganglighetsradet fran
yttrande
Utan
Utbildningsnamnden erinran/med
tillstyrkan
Sakagare
Yttrande
Avstar utan Yttrande med o
.. o . Kvarstaende
Remissinstanser fran erinran/ synpunkter/ svnpunkter
yttrande med krav ynp
tillstyrkan
, Kvarstaende
Sakagare 1
synpunkter
Utan
Sakagare 2 erinran/med
tillstyrkan
Utan
Sakagare 3 erinran/med
tillstyrkan
Sakagare 4 Med
© synpunkter/krav
, Kvarstadende
Sakagare 5
synpunkter
Sakicare 6 Kvarstaende
° synpunkter
, Kvarstadende
Sakagare 7
synpunkter
Utan
Sakagare 8 erinran/med
tillstyrkan

3 Sammanstallning av inkomna synpunkter

Nedan foljer en sammanstallning av de inkomna skrivelserna.

Myndigheter, organisationer

Lansstyrelsen

Lansstyrelsens bedomning

Lansstyrelsen bedémer utifran ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § PBL att
kommunen behdver bearbeta planforslaget gallande miljokvalitetsnormer for vatten
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(MKN), strandskydd och manniskors halsa med avseende pa konstaterade
fororeningar i mark och sediment.

Kommunen behdver komplettera planbeskrivningen med en motivering av varfor
intresset att ta omradet i ansprak for utvidgningen av bathamnen vager tyngre an
strandskyddets intresse. Vidare behéver kommunen bedéma om ytterligare
provtagning beh6vs med anledning av de patraffade féroreningarna. Kommunen
behover ocksa redogora for hur féroreningarna i jord och sediment paverkar
mojligheten att folja MKN for vatten.

Ingripandegrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Miljokvalitetsnormer for vatten

Det férekommer férorenad mark och férorenat sediment inom planomradet.
Lansstyrelsen har utfort inventering av bottensedimenten i Skarsatras smabatshamn
och tilldelat omradet riskklass 2, stor risk for manniskors halsa och miljo. Enligt den
oversiktliga miljotekniska markundersdkningen (Atrax, 2023) forekommer
fororeningar heterogent Gver hela omradet.

| samtliga provtagningspunkter i jord forekommer halter av férorenande amnen som
overskrider aktuella riktvarden for omradet, som ar mindre kénslig markanvandning
(MKM). I tre av fem undersdkta provtagningspunkter dverskrider uppmatta halter
Avfall Sveriges riktvarden for farligt avfall, FA, med avseende pa féroreningarna
tributyltenn (TBT) och MBT.

Undersokningen i sediment visar pa hoga halter av tungmetaller, polycykliska
aromatiska kolvaten samt tennorganiska féreningar. Hégre halter av férorenande
amnen aterfinns narmare land. Medelhog till mycket hég halt avseende PAH och DBT
och dven MBT i mattligt hdga halter har uppmatts samt TBT i hog respektive mattligt
hog halt.

Det forekommer ytligt grundvatten inom omradet och grundvattenstrémningen
uppges vara mot Lilla Vartan. Dagvatten som infiltrerar pa land inom planomradet
kan fora med sig markféroreningar med grundvatten till vattenférekomsten.
Kommunen skriver i planbeskrivningen att marken ska saneras men gor ingen
narmare beskrivning pa hur saneringen ska ga till.

Vattenférekomsten Lilla Vartan har problem med flera férorenande amnen som
forekommer i mark och sediment inom planomradet. For Tributyltenn-féreningar
finns dven konstaterad betydande paverkan inom vattenférekomstens
avrinningsomrade och Skarsatra Batklubb ar utpekad som en paverkanskalla som
ensamt eller tillsammans med andra paverkanskallor bedéms som betydande. Det
finns dven en konstaterad risk for att forekomsten inte kan f6lja MKN och na god
status till malaret for flera av de férorenande amnena.
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| dagvattenutredningen finns en berakning av halter av féroreningar i Lilla Vartan
efter planlaggning. De visar pa att det inte sker haltférandringar pa
kvalitetsfaktorniva som paverkar status negativt i och med planlaggningen.

Berakningarna har gjorts pa halter eller bakgrundshalter i vattenférekomsten och
schablonhalter (fran StormTac) for dagvatten fran smabatshamnar. Redogérelsen
ger alltsd en bild av hur paverkan fran planomradet ser ut efter planlaggning sett till
omradets dagvattenhantering, utan hansyn tagen till befintliga foéroreningar i mark
eller sediment.

Av planbeskrivningen framgar att kommunen bedémer att planférslaget inte
kommer att medféra ndgon risk for MKN for vatten inte kan foljas. Lansstyrelsen
konstaterar att dagvattenutredningen anvander schablonhalter av féroreningar och
darmed inte tar hansyn till de patraffade fororeningarna nar berakningar av halter
och bakgrundshalter redovisas. Om kommunen gjort sin bedémning av paverkan pa
MKN utifran underlaget i dagvattenutredningen sa blir den missvisande.

Kommunen behéver redovisa sin bedémning av paverkan pa MKN for vatten nar
hansyn ocksa har tagits till de konstaterade féroreningarna. | dagvattenutredningen
framgar det att den utékning av verksamheten som planen mgjliggor inte kommer
leda till en 6kad grumling i vattenférekomsten i annat an anlaggningsskedet. En
utdkad verksamhet bedoms darfor inte ha ndgon paverkan pa MKN for vatten fran
férorenat sediment. Eftersom planforslaget medger en ungefarlig fordubbling av
antalet batplatser s& behéver kommunen bedéma och motivera varfér denna
utdkning inte kommer att leda till 6kad uppgrumling, som kan paverka mgjligheten
att folja MKN. Om det kravs atgarder for att hantera risken sa att MKN kan foljas sa
behdver kommunen redogdra for det i planbeskrivningen.

Strandskydd
Kommunen har i planbeskrivningen redovisat som sarskilda skal for att upphava

strandskyddet att omradet ar ianspraktaget, att verksamheten for sin funktion
behover ligga vid vatten samt att det rér sig om en utvidgning av en pagaende
verksamhet. Lansstyrelsen delar kommunens bedémning att de sarskilda skal som
kommunen angett gar att tillampa i detta fall. Lansstyrelsen ar ocksa positiv till att
strandskyddet aterintrader inom delar av markomradet som idag inte ar i
ianspraktaget.

Enligt 4 kap. 17 § plan- och bygglagen kravs, utover sarskilda skal, dven att nyttan
av att ta omradet i ansprak ska vaga tyngre an strandskyddsintressena, for att det
ska vara mojligt att upphava strandskyddet. Kommunen behgéver redogéra for pa
vilket satt nyttan att ta omradet i ansprak vager tyngre an strandskyddsintressena.

Halsa och sakerhet

Férorenade omrdden

Inom planomradet finns som namnts under stycket om MKN for vatten,
konstaterade féroreningar bade pa land och i sediment. Kommunen har inte
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genomfort provtagning inom hela planomradet. Kommunen behéver géra en
beddmning om ytterligare provtagning behdvs, samt genomfdra undersékningar om
de anser att det finns ett behov. | planbeskrivningen behdver kommunen motivera
sina stallningstagande samt beskriva resultat av eventuellt genomforda
undersokningar, riskbedémningar och atgardsalternativ.

Undersokning om betydande miljépaverkan
Lansstyrelsen delar kommunens beddmning att detaljplanens genomférande inte
kan forvantas medfora betydande miljopaverkan.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Lidingd stad har bearbetat planférslaget gallande miljokvalitetsnormer for vatten
(MKN), strandskydd och manniskors halsa med avseende pa konstaterade
féroreningar i mark och sediment.

Strandskydd och férorenad mark

Lidingd stad har kompletterat planbeskrivningen med en motivering av varfor
intresset att ta omradet i ansprak for utvidgningen av bathamnen vager tyngre an
strandskyddets intresse.

Staden gor beddmningen att ytterligare provtagning avseende markfoéroreningar inte
behdver géras inom ramen for detaljplanearbetet. Plankartan ar férsedd med
bestammelse om att mark ska saneras till nivder motsvarande mindre kanslig
markanvandning (MKM) enligt Naturvardsverkets riktvarden. Infor
genomfdrande/byggnationsfas behdver kompletterande provtagning genomféras
och dtgardsval planeras.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Med anledning av Lansstyrelsens yttrande har kompletterande berdkningar och
bedémning av paverkan pa miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten genomforts for
planférslaget. De uppdaterade berdkningarna bygger pa forsiktighetsprincipen varfor
konservativa berakningar har gjorts som utgar fran de hogsta uppmatta halterna av
fororeningar som identifierats i samband med genomférd dversiktlig miljoteknisk
undersdkning (OMTU) av jord och sediment inom hamnomradet (Atrax, 2023).

Beddmningen omfattar tre kallor till féroreningspaverkan:

« Dagvatten, baserat pa typhalter fran StormTac foér smabatshamnar
. Transport frén mark, baserat pd uppmitta halter i jordprover i OMTU
- Lakning frdn sediment, baserat uppmatta halter i sedimentprover i OMTU

Tillskottet av de sammanlagda féroreningarna fran dagvatten, mark och sediment,
samt tillgangliga bakgrundhalter i Lilla Vartan har sedan jamforts mot gallande
gransvarden enligt Havs- och Vattenmyndighetens féreskrifter (HVFMS 2019:25).
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For att berakna tillskottet fran uppmatta markféroreningar inom hamnomradet till
ytvattenférekomsten har Naturvardsverkets férorenings- och spridningsmodell
Riktvdrdesmodellen -riktvirden for férorenad mark version 2.2 anvants
(Naturvardsverket, 2023). | transportmodellen for spridning av féroreningar till
ytvatten berdknas de halter som kan uppkomma i en ytvattenrecipient. Spridningen
fran det férorenade omradet till ytvatten hanteras i riktvardesmodellen genom att
anta att férorenat porvatten transporteras med grundvattnet till en
ytvattenrecipient. | genomforda berdkningar har de hogsta uppmatta halterna i
OMTU fér respektive férorening antagits fdrekomma inom hela hamnomradet, cirka
6 000 kvm, vilket ar en grov Gverskattning av omradet och ett extremt konservativt
antagande. Hansyn har tagits till att det ar genomslappliga jordarter (stenig-
sandigt-grus) inom planomradet (Atrax, 2023). Halten organiskt kol har korrigerats
i modellen till uppmatt medelhalt i jordproverna. Berakningsmodellen tar inte
hansyn till férdréjning eller nedbrytning av féroreningar under transporten till
recipienten, vilket gor att halterna bedéms vara worst case scenario.

| genomférda berdkningar for lakning fran sediment har de hogsta uppmatta
halterna i sediment for respektive fororening antagits forekomma inom hela
hamnbassangen dar féroreningar patraffats, en yta om cirka 5350 kvm. Lakningen
har antagits ske fran de Gversta 20 cm av sedimentet 6ver hela denna yta. Tillférsel
till vattenfasen har beraknats utifran amnesspecifika fordelningskoefficienter (Kd)
for oorganiska fororeningar (Naturvardsverket, 2016). For organiska amnen har en
antagen TOC-halt om tva procent tillampats, varvid Koc-varden har anvants for att
berdkna den teoretiska lakbarheten. Ett medeldjup i hamnbassangen om cirka 1,7
meter har anvants for att uppskatta volymen vatten vid berakningarna, baserat pa
data fran sedimentprovtagningen (Atrax, 2023).

Dagvattenberakningarna ar baserade pa typiska halter for en smabatshamn.
Anvandandet av de typiska vardena, ibland kallade schablonhalter, fran StormTac ar
den standardiserade metoden for att faststalla vilka fororeningar som kan finnas i
dagvatten fran en specifik marktyp. Vi vill betona att dessa varden inte ar
schablonartade, utan utgor resultatet av langvariga och flédesproportionella
provtagningar av olika marktyper, baserad pa medianvarden fran palitlig och
kontinuerliga matdata i StormTac-databasen, till skillnad fran exempelvis stickprov
som bara ger momentana varden.

Resultatet fran de sammantagna berakningarna visar att tillskottet av féroreningar
fran dagvatten, mark och sediment till den aktuella vattenférekomsten Lilla Vartan
inte bidrar till 6verskridande av gallande gransvarden, se tabell 1. Darmed bedéms
planférslaget inte paverka den ekologiska eller kemiska statusen i
vattenférekomsten pa ett otillatet satt. Planforslaget bedoms heller inte paverka
vattenférekomstens mojligheter att uppna god ekologisk status till ar 2027 eller
uppna god kemisk ytvattenstatus.
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Uppmatta bakgrundshalter av zink och benso(a)pyren i den aktuella
vattenférekomsten Gverstiger gransvardena, uttryckt som drsmedelvarde
(Stockholm stad, 2023). Berdkningarna visar dock att verksamheten inte bedéms
medféra en matbar férandring av de befintliga koncentrationerna i
vattenforekomsten, dvs att halttillskottet ar under laboratoriets rapporteringsgrans.
Mot denna bakgrund gérs beddmningen att verksamheten inte leder till en otillaten
forsamring av kvalitetsfaktorerna. Fér en mer utforlig redogdrelse av resonemanget,
se MKN-utredningen (Ensucon, 2023).

Det bor dven understrykas att foreslagna atgarder inom detaljplanen, sdsom
sanering av fororenade massor kan férvantas ha en positiv inverkan pa den lokala
vattenmiljon i Skdrsatras smabatshamn, som inte har beaktats i dessa berakningar.
Dessa atgarder minskar risken for fortsatt spridning av historiska féroreningar. Vid
sanering av férorenade massor ar det viktigt att schaktmassor som innehaller
fororeningar tas om hand och hanteras pa ett miljosakert satt. Genom att rena
lanshallningsvattnet fran schaktningen innan det avleds kan potentiell paverkan pa
den lokala vattenmiljon i hamnen minimeras.

Pa nasta sida foljer en uppdaterad berdkning avseende utgdende vatten fran
Skarsatra bathamn.
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Koncentration Koncentration Férvintad Grinsviirde, Grinsviirde,
i Lilla Viirtan utgdende koncentrationi | Arsmedelviirde Maximalt
(ng/1) vatten fran Lilla Vértan (HVMFS tillaten
Amne Skirsitra (ng/D) 2019:25) koncentration
smabatshamn (ng/1) (HVMES
(ng/1) 2019:25)
(ng/1)
Sirskilda férorenande dmnen

Koppar* 0,42 2,1E-04 0,42 0,87 -

Zink** 1,74 3,8E-04 1,74 1,1 -

Krom 0,06 4 9E-05 0,06 34 -

Arsenik - 1,5E-06 = 0,55 1.1

Prioriterade dmnen

Antracen 0,0007 2,6E-07 0,0007 0,1 0.1

Bromerad

difenyleter - 7,0E-09*** - - 0,014

(PBDE)

Bly 0,019 21E-04 0,019 1,3 14

Kadmiunm 0,01 1,9E-06 0,01 0,2 -

Kvicksilver 1,2E-06 - - 0,07

Nickel 1,5 5,8E-05 1,5 8,6 34

Fluoranten 0,0029 5,6E-07 0,0029 0,006 0,12

Benso(a)pyren 0,0005 3A4E-07 0,0005 0,00017 0,027

Tributyltenn - 8,8E-05 - 0,0002 0,0015

Tabell 1: Berdknad koncentration fran utgéende vatten frdn Skdrsétra smabdtshamn,
inklusive lakning av sediment och transport frén férorenad mark, i jimférelse med
grdnsvdrden fran havs- och vattenmyndighetens féreskrifter (HVFMS 2019:25). Grén firg
indikerar att halten édr ldgre dn aktuellt grénsvérde i vattenférekomsten och gul att
grénsvdrdet dverstigs.

*Vérden avser biotillgédnglig halt, beriknat enligt HYMFS 2019:25

**Halterna fér zink dr korrigerade mot den naturliga bakgrundshalten fér zink enligt
HVMFS 2019:25

***halt endast baserad pé tillskott frén dagvatten dé inga mdétningar frén mark eller
sediment finns tillgdngliga

Sammanfattningsvis visar dessa berdkningar, som ar genomférda som worst case-
scenarion att ingen otilldten paverkan sker pa MKN vatten for Lilla Vartan. Dessutom
om man da tar hansyn, vilket dessa berdkningar har gjort till den kumulativa
paverkan som kan ske fran jord, dagvatten och sediment. Med dessa berakningar
visar kommunen att kunskapskravet ar uppfyllt och att paverkan pad MKN-vatten ar
utredd.

Det framgar av MKN-utredningen att vattendjupet i hamnen varierar mellan cirka 0,6
och 2,8 meter vid hamnens yttre granser. De flesta nya bryggor planeras anlaggas
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vid de djupare delarna av hamnen, dar vattendjupet Gverstiger tva meter.
Bottenerosion och uppgrumling fran battrafik sker framst pa grunda bottnar, ner till
cirka 2,5 meters djup (Havsmiljdinstitutet, 2019). Darmed beddms risken for
uppgrumling vara begransad i de djupare delarna av hamnen dar majoriteten av de
nya batplatserna ar planerade.

Vidare har den yttre delen av hamnomradet en botten som till stor del bestar av
finpartikular lera med lag andel organiskt material enligt genomford
sedimentprovtagning (Atrax , 2023). Forskning visar att kohesiva lerbottnar ofta ar
mycket taliga mot erosion pa grund av starka molekylara krafter som haller
sedimenten samman (Havsmiljdinstitutet, 2019). Detta starker ytterligare
bedémningen att paverkan fran eventuell uppgrumling vid en 6kad battrafik
kommer att vara begransad.

Den 6kade mangden battrafik som majliggors av detaljplanen beddms, utifran den
nuvarande kunskapen om sedimentens egenskaper och vattendjupet, inte leda till
nagon namnvard 6kad uppgrumling inom hamnomradet. De nya vagbrytande
pontonerna kommer dessutom sannolikt att minska vagpaverkan och darmed
ytterligare begransa risken for erosion och uppgrumling fran passerande farjetrafik i
Lilla Vartan.

Referenser
. Atrax. (2023). Oversiktlig miljsteknisk markundersékning - Skarsatra
smabatshamn, Lidingd.

« Ensucon. (2023). Bedomning av effekter pa miljckvalitetsnormer fér vatten
Smabatshamn Skarsétra, Liding6 stad.

«  Havsmiljoinstitutet. (2019). Fritidsbatars paverkan pa grunda kustekosystem i
Sverige.

« Naturvardsverket. (2016). Bilaga 1 - Sammanstallning av indata till
riktvardesmodellen.

« Naturvardsverket. (2023). Berakningsprogram, version 2.2 februari 2023 -
Excel.

« Stockholm stad. (123 oktober 2023). Miljcbarometern. Hamtat fran
https://miljobarometern.stockholm.se/vatten/kustvatten/lilla-vartan/ den 13
10 2023
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Lantmateriet
Vid genomgéng av planférslagets handlingar har féljande synpunkter noterats:

Vissa egenskapsbestimmelser "begransas av anvandningsgrans” dar det
inom anvandningsomradet finns egenskapsgranser

Lantmateriet konstaterar att det finns det flera egenskapsbestammelser som ska
"begransas av anvandningsgrans”. Detta strider mot granshierarkin enligt
Boverkets allmanna rad BFS 2020:6 av foljande skal. Det &r i de flesta fall
olampligt att inte folja regelsystemet i planbestammelsehierarkin. Boverkets
allmanna rad ar visserligen inte tvingande, men genom att anvanda sig av en
"hemmasnickrad l6sning” blir plankartan mycket mer svarlast fér den som &r van
vid att l@sa plankartor. Lantmateriet rekommenderar darfor starkt att kommunen
utformar planen pa ett satt som féljer Boverkets allmanna rad.

Del av befintlig byggnad &r beldgen pa allman platsmark

Lantmateriet tolkar plankartan som att del av befintlig byggnad ar belagen pa
allman platsmark och staller sig fragande till detta.

Sekundar egenskapsgrans anvands, men det finns inte angivet vilka
bestammelser som avgransas av de sekunddra egenskapsgranserna

| detaljplanen anvdnds sekunddra egenskapsgranser, men det anges inte vilken eller
vilka planbestammelser som avgrédnsas av de sekundara egenskapsgranserna. Detta
gor att planen inte ar tillrackligt tydlig i sin reglering. Boverket anger féljande i

PBL Kunskapsbanken pa sidan om granshierarki: "Varken egenskapsgrans eller

den sekundara egenskapsgransen ar pa férhand knuten till ndgon eller ndgra
egenskapsbestammelser utan kan anvandas for den egenskapsbestammelse det
behdvs for i den enskilda detaljplanen. Om den sekunddra egenskapsgransen
anvands ar det viktigt att det tydligt framgar vilken bestdammelse den avgransar.
Detta kan framga av listan med planbestammelser.”

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Vissa egenskapsbestaimmelser "begransas av anvandningsgrans” dar det

inom anvandningsomradet finns egenskapsgranser.Lidingt stad anvander sig av
programvaran Focus Detaljplan som ar utformad i enlighet med Boverkets allmanna
rad. Det finns ingen majlighet att inom ramen for programvaran géra
"hemmasnickrade” l6sningar. Liding6 stad kan inte se att de allmanna raden sager
ndgot om att egenskapsbestammelser inte kan ritas ut pa hela
anvandningsomradet. Vi anser darfor inte att detta bryter mot granshierarkin eller
att programvaran frangar de allmanna raden.
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En detaljplan far inte vara mer detaljerad an vad som kravs for dess syfte (4 kap. 32
§ plan- och bygglagen). | aktuell detaljplan kan byggratten med férdel hallas
generell och flexibel 6ver hela smabatshamnens markomrade, i stallet for att
portioneras ut 6ver fyra mindre egenskapsomraden. Lidingd stad bedémer darfor att
det tydligaste och mest andamalsenliga sattet att redovisa byggratten ar att [3ta den
avgransas av anvandningsgrans, vilket tydligt framgar av saval listan med
planbestdammelser som planbeskrivningen.

Del av befintlig byggnad &r beldgen pa allméan platsmark

Det stammer att en mindre del av ett bathus/forrad ar placerat ovanpa allman
platsmark park. Den smala remsan bestdende av parkmark mellan smabatshamnens
markomrade och villafastigheterna i norr syftar till att sakra omrade for
allmannyttiga ledningar. Bathuset/forradet behover kortas eller flyttas for att inte
vara planstridigt och hindra atkomst till ledningen vid underhall.

Sekundar egenskapsgrans anvands, men det finns inte angivet vilka
bestammelser som avgransas av de sekundara egenskapsgranserna

Plankartan har justerats s3 att det framgar av listan med planbestammelser vilken
planbestammelse som omfattas av sekunddr egenskapsgrans.

Sjofartsverket

Sjofartsverket har ansvar for tillganglighet, framkomlighet och sakerhet i svenska
farleder och farvatten. Verksamheten bedrivs med inriktning huvudsakligen pa
handelssjofarten. Fritidsbatstrafikens, fiskets och marinens intressen ska beaktas.
Sjofartsverket arbetar dessutom for hog transportkvalitet, god miljo, regional
utveckling och ett jamstallt transportsystem. | Sjofartsverkets uppdrag ingar att
bevaka sjofartens transportleder och hamnterminaler inklusive dess anslutningar till
landbaserad infrastruktur.

Sjofartsverket har tagit del av rubricerat samrad. Det aktuella omradet &r vid den
allmanna och riksintresseklassade farleden 5441 som ar en viktig farled for
handelssjofarten till/fran Frihamnen, Vartahamnen samt Energihamnen, se nedan
sjokortsutdrag. Farleden trafikeras av handels- och yrkestrafik, inklusive
kollektivtrafik, samt med ut6kad fritidsbatstrafik under sommarhalvaret.
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Sjofartsverket har utifran underlaget inget att erinra mot den féreslagna
detaljplanen, under férutsattning att brygganlaggningen inte kommer att paverka
och begransa sjotrafikens framkomlighet i farleden.

Fortsatt underlag bor inkludera den planerade atgarden utritad pa ett
sjokortsunderlag med exakta mattangivelser till strandkant och den aktuella
farleden, med tanke pa att atgarden ar planerad i ett vattenomrade.

Dessutom kravs det att de maritima riskerna bade under driftsfasen och
anlaggningsfasen bedoms och beaktas, samt att sakerhetshojande atgarder vidtas
vid behov, framfor allt for att undvika olyckor med pakérning.

Riskanalyserna bor omfatta all sjotrafik som trafikerar omradet och utgor
potentiella risker, fartyg (inklusive batar) bade i farleder och vattenomraden,
eftersom konsekvenserna kan variera beroende pa fartygens storlek och typ.

Sjofartsverket vill ocksd understryka vikten av att vid utformningen av
brygganlaggningen ta hansyn till bland annat svallpaverkan fran den befintliga
sjotrafiken.

Sjofartsverket ar generellt restriktiv till nya fartbegransningar eller andra
inskrankningar pa sjotrafiken.

Brygganldaggningen bor inte forlangas langre ut i vattnet an planerat mot farleden,
och den bér inte heller inkludera ndgra bad- eller fortdjningsmaojligheter
(inklusive fortojningsbojar) pa den yttre sidan av anlaggningen pa grund av
ovanstdende skal.

Villkor och ytterligare synpunkter

Sjofartsverket kommer att aterkomma med villkor, rutiner for rapportering och
synpunkter gallande sakerhetshojande atgarder for framtida anlaggningsarbeten, i
kommande yttrande nar planerna bearbetats och preciserats.
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Synpunkter
Belysning

All belysning inom planomradet ska vara utformad sa att den inte verkar
blandande for sjotrafiken eller paverkar funktionen pa de ljuspunkter som ar
avsedda for saker navigation.

Konstruktion och utformning

Vid planering av byggnationers utformning bér hdansyn tas och anpassning ske till
radande omstandigheter och aktuell fartygstrafik, bl.a. svallpaverkan fran
férekommande sjotrafik, i synnerhet till storre fartyg och det svall som de kan
orsaka, for att inte paverka riksintresset.

Detta galler aven svallpaverkan under anlaggningsfasen.

Sjofartsverket ar generellt restriktiv till nya fartbegransningar eller andra
inskrankningar pa sjotrafiken.

Sakerhetshdjande 3tgarder

Sjofartsverket rekommenderar att byggnationer forses med sdkerhetshojande
atgarder; belysning och reflexer med lampligt intervall, for att underlatta upptackt
i morker och nedsatt sikt och darmed férhindra pakérning.

Belysning utformas sa att den inte verkar blandande for sjétrafiken eller paverkar
funktionen pa de ljuspunkter som &r avsedda for saker navigation.

Utmarkning

—_—_—

For alla férandringar som flyttning, indragning eller nyetablering av utmarkning
for sjofarten, dven de tillfalliga under anlaggningsfasen ska tillstand stammas av
och s6kas hos Transportstyrelsen, sjofart@transportstyrelsen.se.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Planbeskrivningen ar nu kompletterad med den planerade utdkningen inritad pa
mattsatt sjokortsunderlag, se s.15 i planbeskrivningen och dven har nedan. (Den
skisserade hamnen ryms inom anvandningsomrade fér smabatshamn).
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[] ANVANDNINGOMRADE
SMABATSHAMN | FORSLAG
TILL NY DETALJPLAN

[ ANVANDNINGSOMRADE
OPPET VATTEN | FORSLAG
TILL NY DETALJPLAN

[ FARLED 541, UTBREDNING

Detaljplanens vattenomrdden utmarkerade pd sjékort. (Mdtt i meter).

Lidingd stad noterar Sjofartsverkets krav och rekommendationer infér kommande
anlaggnings- och driftfas samt att Sjofartsverket kommer att dterkomma med
villkor, rutiner och synpunkter langre fram i processen. Lidingd stad avser att folja
Sjofartsverkets krav och rekommendationer for att bidra till en saker sjéfart.
Sjofartsverkets information om belysning, konstruktion och utformning samt
behovsanalys av sakerhetshojande atgarder tas med i projekteringsfasen efter
detaljplanens laga kraft.

Statens geotekniska institut (SGI)
Bakgrund och forutsattningar

Syftet med detaljplanen &r att utdka brygganlaggningen med en vagbrytare/brygga,
dels for att skydda batarna mot svallvagor, dels fér att kunna erbjuda invanare i
kommunen en batplats. Detaljplanen mojliggor for en ungefarlig fordubbling av
antalet batplatser, fran cirka 77 i dag till cirka 148 stycken i framtiden. For att det
ska vara mdjligt att anldgga en vagbrytare behdver den befintliga bryggan kortas.

SGl:s synpunkter

Enligt 2 kap 5 § PBL ska bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som ar
ldmpad fér andamalet med hansyn till bland annat manniskors halsa och sakerhet
samt med hansyn till risken f&r olyckor, 6versvamning och erosion. En redogorelse
for planomradets och angransade omradens geotekniska férutsattningar med

tillhérande utredningar och planbestammelser saknas delvis for aktuell detaljplan.
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Geoteknisk utredning

SGI saknar en geoteknisk stabilitetsutredning som underlag till planen. Eftersom
aktuellt planomrade omfattas av och gransar till omraden som av SGU utpekas som

aktsamhetsomraden med avseende pa "Forutsattning for skred i finkornig jordart”
behover stabiliteten klarlaggas for aktuellt planomrade.

Stabilitetsforhallanden i jord ska klarldaggas med lagst detaljerad utredningsniva
enligt IEG Rapport 4:2010 alternativt [EG Rapport 6:2008. Stabilitetsutredningen
behover kontrollera befintliga forhallanden saval som alla forutsattningar (t ex
belastningar i form av kranar, byggnader, uppfyllnader, trafiklast, avschaktningar
etc.), som den nya planen medger. Vidare behdver erosionens paverkan pa
stabiliteten samt stabiliteten i ett férandrat klimat utredas.

For utredning av stabilitet i detaljplan hanvisar vi till vagledning for Geoteknisk
sakerhet i kommunal planering Detaljplanering - SGI (swedgeo.se).

Planbeskrivning

Om det kravs atgarder utanfor plangransen och kommunen inte har for avsikt att
utvidga planomradet maste det tydligt framga av planbeskrivning hur atgardernas
genomfdrande ska sakerstallas.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis ser SGI att omradets stabilitet behdver klarlédggas i det fortsatta
planarbetet. Kravs det dtgarder eller restriktioner ska dessa sakerstallas i planen.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Lidingd stad har med hjalp av konsulten Intec civil AB tagit fram en
stabilitetsutredning i enlighet med vad SGI har begart.

Enligt framtagna stabilitetsberakningar (Intec civil AB, 2025) bedéms omradets
stabilitet vara tillfredstallande for dagens markanvandning bestdende av
vinterforvaring av batar och smabodar samt for den gang- och cykelvag som loper
genom omradet. Stabiliteten bedéms dven vara tillfredstallande for den utkning av
antalet batplatser och 6vriga forutsattningar som detaljplanen medger. For att
bevara en tillracklig stabilitet rekommenderas att trafiklasten pa del av gang- och
cykelvagen inte dverskrider 5 kPa (kiloPascal, som dr en enhet for tryck eller i detta
fall markbelastning, dar ett tryck pa 5 kPa ungefar motsvarar trycket fran en vanlig
personbil). Begransningen galler endast for den delstracka dar gang- och
cykelvagen gar langs med strandlinjen.

Plankartan har forsetts med skyddsbestammelse for omrade dar markbelastningar
ej far 6verskrida 5kPa (se 1 och m1 i plankartan). Aktuellt markomrade berérs av
gang- och cykelvag pa kvartersmark respektive parkmark. Det finns saledes ingen
byggratt dar.


https://swedgeo.se/sv/vagledning-i-arbetet/geoteknisk-sakerhet-kommunal-planering/detaljplanering/
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Las mer i planbeskrivningen under rubriken Geotekniska férhdllanden.

Storstockholms brandférsvar (SSBF)

Vid uppférande av en gasthamn eller en hamn dar dvernattning forvantas, ar det
viktigt att beakta regelverk och rekommendationer gallande tillexempel utrymning,
avstand och slackmdjligheter. Dessa sakerhetsatgarder ar viktiga att ta hansyn till i
planeringen. Om planen daremot som beskrivet enbart galler privata batplatser har
SSBF inga ytterligare synpunkter.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Planférslaget innefattar endast privata batplatser. Informationen noteras.

Stockholm exergi

Produktionsanlaggningar: Vi har undersokt denna fraga och vill att ni tar nedan i
beaktande. Vi har ett sjovattenintag till var kylanldggning som ligger i narheten. Man
behover beakta foljande: -Var pa sjobotten laggs betongvikterna som bryggorna
forankras i? Vi vill tex inte att forankringskedjorna ligger 6ver var intagsledning. -
Kommer det bli aktuellt med palning eller andra vattenaktiviteter? Svar énskas till
Anna Ohrstrém med kontaktuppgifter: anna.ohrstrom@stockholmexergi.se

Fjarrvarme/Fjarrkyla Distribution:
Ingen Erinran, Stockholm Exergi har inga ledningar inom aktuell detaljplan.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Stockholm exergi har skickat over ett ortofoto med markerad placering for
kylvattenintag. Ortofotot har lagts in som underlag i den digitala plankartefilen och
avstandet har matts. Intaget ligger cirka 40 meter sydvast om det utékade
hamnomradet (matt fran anvandningsgrans for smabatshamn). Inga betongvikter
eller férankringskedjor planeras utanfor sjalva anvandningsomradet for
smabatshamn.

Bosd batklubb

Som det skrivs i annonsen "Fler batplatser kan bli verklighet” sa kan man uppfatta
det att det i dag finns en brist pa batplatser pa Lidingd. Vill med anledning av detta
inlagg ge var bild av Lidingd Batférbunds batké samt behovet av nya batplatser. Var

avsikt ar inte att ifrdgasatta utbyggnaden av Skarsatra smabatshamn, utan bara
informera er om hur belaggningen for Boso Batklubb ser ut idag.

Boso Batklubb har idag ca. 850 medlemmar, vi tillhandahaller ca 530 sommarplatser
och ungefar lika manga eller fler vinterplatser. Utdver detta bedriver vi diverse
klubbaktiviteter, ungdomsverksamhet, utbildningar etc.

LBF(Lidingd Batforbund) batko bestar idag av ca. 1000 betalande medlemmar av
dessa s har ca. 500 angett ett intresse att vilja ha sin bat pa Bos6 batklubb.


mailto:anna.ohrstrom@stockholmexergi.se
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Under senaste aren sa har omsattning av batplatser pa Boso BK varit mellan 5-10 %
av sommarbatplatserna.

« Under 2023 sd tog vi in 26 nya medlemmar, vi hade tio lediga platser som inte
kunde belaggas.

« Under 2024 (31 maj) har vi tagit in 15 nya medlemmar men vi har fortfarande
23 lediga platser.

Alla sokande som indikerat ett intresse for en batplats pa Boso BK, idag ca 500
stycken fran batkon, har erbjudits sommarplats pa Bost BK. Av de som anmalt
intresse har en avvisats for att baten varit for stor, 6vriga som visat intresse har fatt
plats.

Svarsfrekvensen har varit ca 5 % dvs ca. 25 st som visat intresse for batplats under
2023 & 2024. Var bild &r att mindre an 120 % av alla som ligger i LBF batkd och som
indikerat ett behov av batplats pa Boso BK har ett verkligt behov av en batplats.

Vad jag forstatt sa finns det dven andra batklubbar som ocksa har ledig kapacitet
och som inte kan beldgga dessa platser via LBF batko.

Var slutsats ar att behovet av batplatser inte 6verensstammer med det som skrivs i
media och att LBF batké inte avspeglar behovet av nya batplatser for alla batklubbar
pa 6n.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Lidingd stad noterar synpunkterna.

| dag star cirka 12000 personer i batkon, vilken administreras av Lidingd batférbund
enligt 6verenskommelse med Liding6 stad. Det finns de som star i kon utan att vara
aktivt sokande, utan for eventualiteten att de ndgon gang kommer att kdpa en bat.
Det ar ocksa sa att manga koar for en plats i en viss klubb. | mindre klubbar med
liten omsattning kan vantetiden vara lang.

Just Skarsatra bathamn &r en relativt liten batklubb med lag omsattning (2-3 per
ar). Utbyggnaden av Dalénum har bidragit till att manga 6nskar sig en batplats har.

Skarsatra batklubb
Jag tillstyrker att staden gar vidare med planen pa utbyggd bathamn i Skarsatra
enligt foreliggande forslag.

Lars Ostervall
Ordforande
Skarsatra batklubb

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Lidingd stad noterar yttrandet.
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Batradet

Batradet tackar for majligheten att inkomma med synpunkter pd samradsforslaget
gallande detaljplan for utokning av Skarsatra bathamn i stadsdelen Skarsatra.
Forslaget diskuterades pa batradets méte den 27 maj 2024. Batradet vill tillstyrka
det utskickade forslaget. Efter det arbete som hittills har lagts ner fran Liding6 stads
sida finner batradet att det ar utmarkt att staden valjer att ga vidare for att f3 till
stand en detaljplan som majliggor fler batplatser.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Lidingd stad noterar bifallet.

Kultur och fritidsnamnden
Kultur- och fritidsnamnden ser positivt pa att planarbetet fullfoljs da det ar en
forutsattning for en vidare utveckling av antalet batplatser pa Liding6.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Lidingd stad noterar bifallet.

Milj6- och halsoskyddsenheten
MKN vatten: behdver forklaras i text, tabellen ar for enkel (s. 19) otydlig syftning till
en referens, som heller inte gar att finna.

Bor skrivas i planen att atgarder i vatten kommer att krava tillstand for
vattenverksamhet hos Lansstyrelsen, annars kommer inte dtgarderna att kunna
goras. En viktig forutsattning som bor finnas med.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Informationen i tabellen har kompletterats med en beskrivande brodtext.
Referensen aterfinns pa sida 5 i planbeskrivningen, i listan Gver utredningar och
underlag som tagits fram under planarbetet. Att dtgarderna kraver tillstand for
vattenverksamhet namns pa ett flertal stallen i planbeskrivningen, inklusive i dess
avslutande genomférandekapitel.

Tekniska forvaltningen
«  Saneringen av fororenad mark kommer ha positiva effekter pa dagvattnet som
nar recipienten.

« Dagvatten som kan bli férorenat genom spill fran drivmedelspafyllning eller fran
andra utomhusplatser dar oljespill kan férekomma, avleds via
gravitationsavskiljare for olja till spillvattenledning, alternativt dagvattennatet
beroende pa typ av féroreningar i oljespillet.

«  Det ar viktigt att den 6ppna grasmattan behalls som den &r och inte hardg6rs pa
sikt.
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«  Gar det lagga in nagra atgarder avseende dagvatten i plankartan?
«  Hur hanteras snémassor?

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Plankartan har kompletterats med en dagvattenbestammelse om att spolplatta med
reningsanlaggning ska finnas.

Ytorna med gras och vaxtlighet fortsatter att vara planlagda som allman platsmark
park och ags av Lidingd stad.

Skarsatra batklubb uppger att de plogar sjalva inom hamnomradet och later
plogvallarna smalta pa plats.

Sakagare

Sakagare 1

Som boende i det nybyggda omradet Dalénum och boende pa Lidingd

anser jag att fritidsbatlivet hor till stadsbilden och det sociala livet pa 6n. Jag
anser att utokning av batplatser som forslaget innebar foljer den forvantan jag har
som boende i Dalénum, att kunna kombinera boendet och livet med tillgang till
batplats, vilket i dag ar omdjligt i och med de ldnga kdtiderna pga platsbrist.

Jag anser att batlivet och forslaget styrker naturupplevelsen i omnejden och att
forslaget har en positiv effekt pa barn och ungas majlighet till batliv och

darmed kunskaperna som foljer. Jag anser som boende att bathamnen och dess
verksamhet bidrar till en estetisk harmoni med omradet och stamningen.

Jag ser avslutningsvis enbart positivt pa foreslagen expansion.

Jag yrkar aven pa att strandskyddet havs i annu storre omfattning (sa val i riktning
mot Dalénum som mot tennisbanan) an i forslaget, detta for att mojliggdra
ytterligare framtida expansion och annu fler batplatser (vilket ar férsvarbart med
den kosituation som rader samt nybyggnationen av Dalénumstadsdelen som
innebar utdkade behov av batplatser). Utdver det yrkar jag pa att parkytorna i
anslutning till klubben mot tennisbanan férandras till att kunna husera fler
batférvaringar pa land.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Lidingd stad noterar synpunkterna.

Anledningen till att hamnomradet pa land inte uttkas ar féljande. Lidingd stad
bedémer att det ar olampligt att ta allmant tillganglig parkmark i ansprak for
ytterligare vinterforvaring. | vast avgransas hamnomradet av ett bredare
dagvattendike. Oster om hamnomradet &r parkmarken smal. En utékning av
hamnomradet skulle forstarka eventuella barriareffekter langs strandpromenaden
och eventuellt ha en hindrande effekt for de som bor i ndrheten och vill promenera
till Kappsta naturreservat. Lidingd stad bedomer vidare att det inte finns tillrackliga
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skal enligt miljobalken for att upphava strandskyddet for utékad vinterforvaring pa
dagens parkmark.

Sakagare 2 och 3
Jag dnskar meddela att jag staller mig mycket positiv till en utbyggnad av Skarsatra
smabatshamn.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Lidingd stad noterar tillstyrkan.

Sakagare 4

Den foreslagna utbyggnaden av Skarsatra smabatshamn tillstyrker jag delvis. Kon
for batplatser till Lidingds hamnar &r lang, speciellt till Skarsatra smabatshamn. En
utbyggnad av hamnen i Skarsatra ar ett bra satt att forkorta kon.

Jag har en del synpunkter som bor beaktas. Hamnen ar grund och darfér maste man
ta hansyn till detta. Upplaggningsplatser finns endast i begransad omfattning vid
hamnen i Skarsatra. Parkeringsplatser fins endast i mycket begransat omfattning da
batarna star pa land. Battre utrymme for bilar finns d3 batarna ligger i sjon.

Jag tillstyrker en utbyggnad enligt plan av smabatshamnen i Skarsatra, kanske med
ytterligare en rad pontoner utanfér de som nu ligger ut mot farleden.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Lidingd stad noterar synpunkterna. Utdkningen av Skarsatra bathamn begransas
bland annat av narheten till riksintresseklassade farleden 541 som &r en viktig farled
for handelssjofarten till/fran Frihamnen, Vartahamnen samt Energihamnen.
Farleden trafikeras av handels- och yrkestrafik, inklusive kollektivtrafik, samt med
uttkad fritidsbatstrafik under sommarhalvaret. Sjéfartsverket avrader fran att utoka
brygganlaggningarna langre ut i vattnet an vad samradsforslaget foreslar.

Detaljplanen mdjliggor for en utdkning av bryggor, men specificerar i sig inte hur det
avsedda vattenomradet ska disponeras. Illustrationsplanen, som visar hur bryggorna
kan disponeras, ar ritad utifran djupkurvor. Vinterforvaring for tillkommande batar
kommer att behdva ske pa annan plats an pa Skarsatras hamnomrade, exempelvis
att batagare hyr plats pa ett kommersiellt varv.

Parkering

Frdgan om parkering har studerats under planarbetet. Ett flertal platsbesok har
genomforts av tekniska férvaltningen for att bedéma parkeringssituationen vid
hamnomradet.

Man kan konstatera att det finns gott om plats att parkera inom hamnomradet
under sommarsdasongen, da batarna ligger i vattnet. Nar batarna star pa
vinterforvaringen pa land ar parkeringsmajligheterna mer begransade. Det finns
dock vissa mojligheter att parkera bilen inom hamnomradet aven da. Det ar ocksa
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tillatet att kantstensparkera langs med Skarsatra hamnvag séder om korsningen
med Toérnrosvagen. P3 lite langre avstand finns ytterligare parkeringsmajligheter,
exempelvis parkeringshus i Dalénum med god kapacitet och en langre kantstensficka
langs Gustaf Daléns vag. Omradet har ocksa relativt god kollektivtrafikforsorjning
samt bra gang- och cykelvagar. Under sjosattningsveckorna organiserar batklubben
sig sa att trafikflodena fordelas. Tekniska forvaltningen bedémer att nuvarande
parkeringsbestand klarar av den tillkommande trafiken som planférslaget innebar
utan att atgarder behover vidtas.

Skarsatra batklubb har inte sjalva framfort synpunkter om parkering i sitt
samradssvar. Vid en jamforelse av andra batklubbar pa 6n, kan man konstatera att
antalet parkeringsplatser varierar stort, dar exempelvis Bosén har manga och
Kappala batsallskap har fa.

Lidingt stad har dock anda studerat mgjligheten att tillskapa fler parkeringsplatser
narmare Skarsatra bathamn. Vi har undersokt majligheten att bredda Skarsétra
hamnvag for att ge plats for en kantstens/sidoparkering utanfér befintlig korbana.
Skarsatra hamnvag begransas dock at vaster av en vacker gammal allé med stora
vardefulla trad. At &ster begransas vagen av kuperad naturmark bestdende av berg.
Forutom att man skulle ta naturmark i ansprak, skulle ocksa kostsam bergschakt
(sprangning) kravas for att anlagga parkeringsplatserna. Strandskyddet, som
stracker sig 100 meter upp pa land, skulle ocksd omfatta en del av Skarsatra
hamnvag vid ny planldggning. Att upphava strandskyddet for att tillskapa nya
parkeringsplatser bedéms inte som juridiskt mojligt utifran de sarskilda skalen i
miljébalken.

Sakagare 5.

BRF Strandparken Dalénum har genom en slump blivit varse denna planprocess. Vi
noterar att inga boende i omradet runt Skarsatra batklubb har erhallit utskicket som
en del i samradsprocessen eller blivit inbjudna till samradsmote vilket vi finner
mycket markligt.

Vi har tagit del av denna skrift och finner att den innehaller tveksamma, ibland
felaktiga, pastaenden. Det sags att bakgrunden till férslaget ar en brist pa
batplatsen for batintresserade Lidingébor. Kén uppges till ca 1 000 platser. Den som
ar narmare insatt i kvalitén pa kon vet att det &r ca 200 personer som aktivt letar
batplats, 6vriga 800 ar vilande eller allmant intresserade. Vissa batklubbar har till
och med haft problem att fylla befintliga platser.

Eftersom kommunen har sagt upp arrendeavtalen med batklubbarna sa ar det ingen
idag som vet hur manga platser som det eventuellt finns och till vilka villkor. En
gissning ar att om man kommer fram till nya avtal s3 har med storsta sakerhet
miljokrav och avgiftshdjningar gjort att intresset for en batplats ser helt annorlunda
ut an det vi ser idag. Skarsatra batklubb far ett sarskilt problem med intresset da
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vinterplats bara kan erbjudas ca 50% av medlemmarna. Hur ska dessa l6sa sin
vinterforvaring pa Liding6?

Att som Lidingd stad anta att intresset efter nya arrendeavtal ar oférandrat ar inte
seridst. Det korrekta hade naturligtvis varit att omférhandla avtalen inklusive villkor
och sedan ta reda pa intresset.

Vidare sags i skriften att ett randvillkor &r att utbyggnaden inte far forsamra
allmanhetens méjligheter att rora sig langs stranden eller begransa tillgangligheten
till strandomradet. Man konstaterar snabbt att man inte bedémer att utbyggnaden
kommer att paverka dessa faktorer.

Hur har man kommit fram till denna slutsats? Vad finns det for fakta bakom detta
pastaende? De boende i BRF Strandparken Dalénum bedémer att den planerade
utbyggnaden avsevart kommer att begransa allmanhetens tillgang till
strandomradet samt gang- och cykelvagen till Kappsta.

Parkomradet narmast batklubben anvands i dag flitigt som rekreationsomrade for
de boende och andra, speciellt de med barn och hundar. Barn leker, unga och gamla
vilar och njuter av det lilla parkomrédet med fri sikt mot Nacka. Aldreboendet Agadir
ar flitiga gaster, de rullstolsbundna seniorerna kan dven de fa nédvandig rekreation.
Den Gkande trafiken pa sjon kommer naturligtvis att géra detta mindre rofyllt och
intressant.

Detsamma galler gang- och cykeltrafiken till Kappsta, dar ett 6kat tvarflode fran
batagare kommer att utgéra en hojd sakerhetsrisk.

Buller eller ljudproblematiken klaras enkelt av med kommentaren att ” paverkan
beddms vara marginell jamfort med nuldget”. Vem har kommit till denna slutsats
och med vilket faktaunderlag?

Den som kommit med detta pastdende pratar mot battre vetande och har
uppenbarligen inte bes6kt omradet under sommarperioden eller pratat med de
boende. Redan idag upplevs ljudnivan som stérande under var- och hostarbeten.
Under sommaren stérs de boende framfor allt av sldende riggar, vilket ar valdigt
irriterade for de boende. Vi har vid flera tillfallen pratat med klubben om detta for
att fa en forbattring till stand. Dessa problem kommer naturligtvis att 6ka med en
utbyggnad.

Det havdas i skriften att ” utbyggd infrastruktur finns och att utékningen skulle
upplevas som ett naturligt komplement”. Vem har kommit till denna slutsats och
med vilket faktaunderlag?

Den personen har uppenbarligen inte besokt omradet. Tilltradet till batklubben langs
Gustav Daléns vag, Térnrosvagen och Skdrsatra Hamnvag ar redan idag alldeles for
trang och kan inte ta nagon 6kad belastning. Vidare saknas parkeringsplatser langs



26(32)

(i

Lidingd
) stad

vagen och pa hamnomradet. Dalénumomradet &r redan idag fullt utnyttjat och har
ingen reservkapacitet.

Slutligen fragar man sig varfor detta forslag inte fanns med nar utbyggnaden av
Dalénumomradet togs? Da hade de boende haft korrekta faktaunderlag for att
bedéma narmiljon nar man skulle fatta beslut om sitt boende. Tveklost paverkar
forslaget Dalénumomradet negativt, speciellt for de féreningar som ligger ndrmast
klubben med reducerade fastighetsvarden som foljd.

Den har inlagan gor inte ansprak pa att vara heltdckande i sin bedomning. Tiden for
yttrande har varit alldeles for knapp for detta. Vi har pekat pa ett antal vasentliga
omraden dar underlaget ar for daligt for att kunna fatta beslut om en planandring. Vi
anser att denna process ska stoppas for att mojligen kunna aterupptas nar korrekta
fakta foreligger.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Lidingt stad noterar synpunkterna. Informationsbrev om samrad har skickats ut per
post till alla grannar, inklusive aktuell bostadsrattsforening. Aktuell adress till
styrelsen hamtas via fastighetsregistret. | brevet ombeds fastighetsagare (som har
far ses som en omskrivning for styrelse) informera bostadsrattshavare.

Bdtkén

| dag star cirka 1000 personer i batkon, vilken administreras av Liding6 batférbund
enligt 6verenskommelse med Liding6 stad. Det finns de som star i kon utan att vara
aktivt sokande, utan for eventualiteten att de ndgon gang kommer att képa en bat.
Det ar ocksa sa att manga koar for en plats i en viss klubb. | mindre klubbar med
liten omsattning kan vantetiden vara lang. Just Skdrsatra bathamn &r en relativt liten
batklubb med lag omsattning (2-3 per ar). Utbyggnaden av Dalénum har bidragit till
att manga 6nskar sig en batplats har. Bedomningen &r att den marina livsstilen ar
stark pa Liding6 och att detta faktum kommer att besta.

Vinterférvaring och allménhetens tilltrdde

Redan i dag finns det smabatshamnar pa Lidingd som inte erbjuder vinterférvaring,
exempelvis Gashaga Strand Batklubb. Over vintern férvarar medlemmarna sina batar
pa egna tomter eller hyr plats pa ett kommersiellt varv. Detta ar en mgjlighet aven
for framtida medlemmar i Skarsatra batklubb. Lidingd stad bedomer att det inte ar
mojligt att upplata mer mark for vinterforvaring vid Skarsatra bathamn utan att det
skulle forstarka barriareffekterna for allmanheten som passerar langs strandkanten.
Vidare bedéms det inte som juridiskt mojligt utifran strandskyddslagstiftningen.

Den planerade utékningen av Skarsatra bathamn innebdr ingen utékning pa land och
inkraktar inte heller pa den befintliga gang- och cykelvagen som leder genom
hamnomradet. Lidingd stad kan darmed inte se att allmanhetens tilltrade paverkas
negativt av planforslaget.
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Trafik

Utifran de yttranden som inkom under samradsgranskningen har tekniska
forvaltningen genomfort en trafikmatning pa Térnrosvagen under tidsperioden fran
24 april till 6 maj 2025. Tidsperioden beddms vara lamplig ur matsynpunkt da den ar
mitt under sjésattningssasongen, da fordonsflédena kan antas vara hogre an under
andra tider pa aret.

Resultatet visar att det genomsnittliga antalet fordon var 115 per dygn i bada
korriktningarna eller 57,5 i vardera riktningen. De higsta flodena, den sa kallade
peak-timmen, uppmates vid middagstid med tolv fordon mellan klockan 12:00-
13:00. Fordonens snitthastighet var 20 km/h och 85 % av alla fordon kdrde 24 km/h
eller lagre. Under tidsperioden kérde fyra fordon éver den straffbara
hastighetsbegransningen.

Utifran dessa forutsattningar bedémer tekniska forvaltningen att vagstrackan klarar
av den tillkommande trafiken som planforslaget innebar utan att dtgarder behover
vidtas.

Parkering

Frdgan om parkering har studerats under planarbetet. Ett flertal platsbesok har
genomforts av tekniska férvaltningen for att bedéma parkeringssituationen vid
hamnomradet.

Man kan konstatera att det finns gott om plats att parkera inom hamnomradet
under sommarsasongen, da batarna ligger i vattnet. Nar batarna star pa
vinterférvaringen pa land ar parkeringsmajligheterna mer begransade. Det finns
dock vissa mojligheter att parkera bilen inom hamnomradet dven da. Det ar ocksa
tillatet att kantstensparkera langs med Skarsatra hamnvag séder om korsningen
med Toérnrosvagen. P3 lite langre avstand finns ytterligare parkeringsmajligheter,
exempelvis parkeringshus i Dalénum med god kapacitet och en langre kantstensficka
langs Gustaf Daléns vag. Omradet har ocksa relativt god kollektivtrafikforsorjning
samt bra gang- och cykelvagar. Under sjosattningsveckorna organiserar batklubben
sig sa att trafikflodena fordelas. Tekniska forvaltningen bedomer att nuvarande
parkeringsbestand klarar av den tillkommande trafiken som planférslaget innebar
utan att atgarder behover vidtas.

Buller

Tillgangen till lattillganglig idrott och friluftsliv ar ett utmarkande signum for Lidingo.
| 6versiktsplanen lyfts detta varde fram som ndagot att tillvarata och utveckla. Idrott
och friluftsliv ar viktigt for att manniskor ska kunna ma bra. For barn och unga ar det
sarskilt viktigt att kunna utdka sin aktivitet nara hemmet. Vid Skarsatra bathamn
haller Liding6-Bodals sjoscoutkar till.

Nar anlaggningar ligger nara bostader 6kar ocksa risken for bullerstérningar. Den
som ar verksamhetsutdvare ar skyldig att visa hansyn och vidta forsiktighetsatgarder
for att minska eventuellt buller. Lidingd stad anser att det &r bra om aktuell
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bostadsrattsférening och Skarsatra batklubb har en dialog om hur eventuellt buller
kan minska. Exempelvis kan forekomsten av slaende riggar minskas beroende pa val
av surrningsmetod. Den yttersta raden av flytbryggor féreslas férses med
vagbrytare, vilket torde minska férekomsten av sldende riggar i hamnen vid blasigt
vader.

Landskapsbild och nya behov

Planbeskrivningens formulering om att utbyggd infrastruktur finns och att
utdkningen av smabatshamnen kommer att upplevas som ett naturligt komplement,
grundar sig i en landskapsanalys som konstaterar att platsen utgérs av en naturlig
bukt. Hamnen tar visuellt stod av Kappsta naturreservats kuperade siluett. Detta har
fértydligats i planbeskrivningen.

Det ar nu fjorton ar sedan detaljplanen fér Dalénum vann laga kraft och
utbyggnationen av det nya bostadsomradet kunde pabdrjas. Att nya behov pa sikt
uppkommer i anslutning till befintliga bostadsomraden ar ndgot som man som
boende far rakna med.

Sakagare 6

Vi anser att tillstand for utbyggnad av Skarsatra bathamn i enlighet med
planbeskrivningen ej bor ges. Vi ser flera negativa aspekter av en utbyggd
smabatshamn, bl.a:

Narheten till naturreservat (Kappsta), naturreservatet ar kansligt och riskerar att
storas, bade under byggnationsfasen samt senare nar battrafiken okar.

Vagtrafiken, och dess negativa miljopaverkan, i omradet kommer att 6ka nar fler
batagare ska sig till och fran bathamnen.

Negativ miljopaverkan nar fler batar (batmotorer) tillkommer.
Fagellivet langs stranden kommer att paverkas negativt.

Vi boende i Dalénumomradet kommer att paverkas negativt, av byggnation, ckad
trafik och 6kade utsléapp. Dessutom kommer flera boende att fa en stérd utsikt,
vilket man inte raknade med nar man flyttade in och det fanns ett strandskydd pa
plats, utbyggnaden av bathamnen kan dven medféra att fastighetsvardena paverkas
negativt.

Dessutom 3sidosatts syftet med strandskyddet, da det enligt miljobalken syftar till
att langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till
strandomraden och bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i
vatten.

Vi ser inte att det foreligger tillrackliga sarskilda skal i arendet for att ge undantag
eller dispens fran strandskyddet och inte heller att dtgarderna ar férenliga med
strandskyddets syften.
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Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Lidingd stad noterar synpunkterna. Lidingd stad delar bedémningen att Kappsta
naturreservat ska skyddas fran negativ paverkan fran smabatshamnen. Darfor har en
naturvardesutredning tagits fram som har identifierat vardefullt natur- och djurliv
och gett forslag pa forsiktighetsmatt, vilket har resulterat i att detaljplanen har
forsetts med ett forbud for hamnen att ha in- och utfart dsterifran, mot
Kappstahallet.

Det ar nu fjorton ar sedan detaljplanen fér Dalénum vann laga kraft och
utbyggnationen av det nya bostadsomradet kunde pabdrjas. Att nya behov pa sikt
uppkommer i anslutning till befintliga bostadsomraden ar ndgot som man som
boende far rakna med.

Lidingd stads beddmning ar att strandskyddslagstiftningen f6ljs och att detaljplanen
uppfyller miljcbalkens sarskilda skal for att fa upphava strandskyddet.

Sakagare 7

Vi har en villafastighet vid Térnrosvagen som leder till Skarsatra bathamn och bor i
det sista grona huset som passeras (vanster sida) ndr man med bil transporterar sig
till Skarsatra smabatshamn. I kraft av detta finner vi oss berérda av forslagen kring
en betydande utokning av Skarsatra Smabatshamn.

Vara synpunkter:

Trafikldsning: redan idag forekommer tidvis ett hdgintensivt flode av bilar som kér
till hamnen via Térnrosvagen, forbi en skymd kurva precis vid var och flera andra
bostadsfastigheters parkering/entré, nedfér en brant backe, och darefter en 90-
gradig tvar skymd vanstersvang in pa Skarsatra Hamnvag. Samt i motsatt riktning. Vi
uppfattar trafikanterna som en blandning av tekniker som i arbetet ska gora service
pa batar, privatpersoner som har drenden till hamnen, féraldrar som lamnar pa
sjoscouterna mm, ofta med skapbilar. Vissa har relativt brattom och det finns darfor
en icke obetydlig olycksrisk for ett stort antal barn som cyklar eller gar denna vag
med skymda kurvor och brant backe till/fran Skarsatra Skola och olika férskolor,
eller leker och besdker grannar. Vi har bevittnat ett par olyckor med cykel. For att
undvika ytterligare trafik och for att férebygga olyckor skulle vi vilja se att det
gjordes en tydlig proaktiv insats genom upprattande av ett par ordentliga farthinder
- dels i den skymda kurvan pa Térnrosvagen fore fastighetsutfarterna, dels pa
Skarsatra hamnvag innan svangen upp for backen pa Térnrosvagen.

Forutsatt en bra trafiklosning sa ser vi det som en logiskt och god idé att uttka
smabatshamnen med fler platser i enlighet med férslagen. Utformningen av
hamnen i nuvarande forslag verkar val utredd och genomtankt i dvriga delar. Ni ar
valkomna att kontakta oss vid eventuella fragor eller funderingar.

For 6vrigt, oaktat denna detaljplan sa skulle vi gérna se ett inférande av farthinder
eller blomlddor pa vagen.
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Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Utifran de yttranden som inkom under samradsgranskningen har tekniska
forvaltningen genomfort en trafikmatning pa Térnrosvagen under tidsperioden fran
24 april till 6 maj 2025. Tidsperioden beddms vara lamplig ur matsynpunkt da den ar
mitt under sjosattningssasongen, da fordonsflédena kan antas vara hogre an under
andra tider pa aret.

Resultatet visar att det genomsnittliga antalet fordon var 115 per dygn i bada
korriktningarna eller 57,5 i vardera riktningen. De hdgsta flodena, den sa kallade
peak-timmen, uppmates vid middagstid med tolv fordon mellan klockan 12:00-
13:00. Fordonens snitthastighet var 20 km/h och 85 % av alla fordon kdrde 24 km/h
eller lagre. Under tidsperioden kérde fyra fordon éver den straffbara
hastighetsbegransningen.

Utifran dessa forutsattningar bedémer tekniska forvaltningen att vagstrackan klarar
av den tillkommande trafiken som planforslaget innebar utan att dtgarder behover
vidtas.

Hinder, av saval gupp- som chikantyp (exempelvis blomlador) ar problematiska pa
den har typen av platser. Tunga batslap har svarare att ta sig 6ver gupp i laga
hastigheter, sa risken bedéms troligtvis vara att féraren "tar i” lite mer for att vara
sakra pa att komma 6ver och inte fastna mellan axelparen. Batslapens langd gor
ocksa att de riskerar att fastna i en chikan.

Sakagare 8
Styrelsen fér Agarlégenheter Dalénum Samfallighetsférening har tagit del av
samradsforslaget for utbyggnation av Skarsatra bathamn.

Styrelsen ar generellt positiv till att fler batplatser skapas pa Lidingd, da efterfragan
ar stor och har inga invandningar mot det presenterade samradsftrslaget.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Lidingd stad noterar synpunkterna.

4  Sammanfattande beddémning och forslag till
vidare handlaggning

Med anledning av bland annat de synpunkter som framférdes under samradet har
féljande férandringar gjorts i forslaget till detaljplan.

Plankarta
Féljande planbestammelser har lagts till:

«  Spolplatta med reningsanlaggning ska finnas (se m,i plankartan).
Bestammelsen syftar till att framja en god dagvattenhantering. Spolplatta med
reningsanlaggning finns redan i dag.
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«  Skyddsbestammelse fér mindre omrade dar markbelastningar ej far verskrida
5kPa (se 1 och m1 i plankartan). Aktuellt markomrade berérs av gdng- och
cykelvag pa kvartersmark respektive parkmark. Det finns saledes ingen byggratt
dar. Skyddsbestammelsen ar darmed inte kopplad till bygglov eller annan
tillsyn, men &r inlagd for att gora aktérer uppmarksamma pa den geotekniska
begransningen och att man exempelvis ska undvika att tillfalligt parkera tunga
fordon dar.

«  Byggratten inom hamnomradet har justerats nagot fran totalt 500 kvm till 515
kvm byggnadsarea, for att ytterligare framtidssakra detaljplanen och eventuella
framtida behov.

Planbeskrivning
«  Motivering har lagts till om varfor intresset av att ta omradet i ansprak for
utvidgningen av bathamnen vager tyngre an strandskyddets intresse.

«  Forslag till detaljplan har lagts in pa ett sjokortsutdrag med mattangivelser
gentemot farled 541.

«  Geoteknisk stabilitetsutredning har tagits fram och resultatet av denna har lagts
till.

« Information om nyligen genomfoérd trafikmatning samt tillhérande resonemang
och bedomning har lagts till.

Darutover har planhandlingarna generellt setts 6ver och redaktionella andringar och

fortydliganden har gjorts.

Milj6- och stadsbyggnadskontoret bedémer att planforslaget innebar en lamplig
avvagning mellan olika intressen. Nasta steg i planprocessen blir granskningsskedet.

Gransknings-

Process fér standard planforfarande
COEETY utlatande

skede skede

Har ar vi nu

Sakagare som lamnat skriftliga synpunkter under
samradsskedet och inte fatt dem tillgodosedda (ratt att
overklaga)

+ Lantmateriet

« Sakagare 1

« Sakagare 5
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« Sakagare 6

- Sakagare 7

Miljo- och stadsbyggnadskontoret
Maria Nastesjo Planarkitekt
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