.8 LIDINGO STAD

Sidalav7
Projekt Diarie-/Upphandlingsnummer Dokumentnummer
Ny Bro 2020 TN/2013:74 13/196 NB2020-11-062
Handlaggare av (leverantor) Granskad (leverantor) Version Datum
A. Aslan/ATKINS T. Hedberg/ATKINS 3.1 2014-04-11
Godkand (leverantdr) Godkand bestallare Rev.datum/Sign.
R. Timmerman/ATKINS B-M. Jacobsson/Lidingd stad 2014-09-04/ELMI

PM GCM

Ny Bro 2020
Underlag for inriktningsbeslut

Plan- och profilstudie av gang-, cykel och mopedvag for olika broalternativ

NATKINS



.8 LIDINGO STAD

21

211
2.1.2
2.13
2.2

221
222
223
2.3

231
2.3.2

Innehall

Sida2av7

101 =To [ a1 o T PRSP

R ST U L=

Planlage norr om Gamla LidingOhIroN...........oiiiiiiiiiiiee e

P (Y T 1Y N

P (Y 4T AV

P LCY AT A F N

Broplacering pa sodra sidan om LidiNgOBIoN ............ccvivivieiice ettt

P (Y T LAY N

P LCY T LA N

P (Y T LAY N

Anslutning av GCM-bro till Liding® CENtrUM ........coeiiiiieeee e er e e er e e e e s ennes

Anslutning av det norra broalternatiVer..............ooo i

Anslutning av det sodra broalterNatiVEL .............oooiiiiiiii e

] 111 ET= 1T TR

Bilagor

NTKINS



.8 LIDINGO STAD

Sida3av7

1 Inledning

Lidingo stads kommunfullméaktige beslutade ar 2012 att en ny bro ska byggas mellan Lidingo
och Stockholm. Projektet som benamns Ny bro 2020 ska vara fardigstallt ar 2020. Den nya
bron ska da ersatta Gamla Liding6bron och dess funktioner for gang-, cykel- och mopedtrafik
samt sparvag.

I arbetet med projekt "Ny bro 2020 har flera broalternativ studerats. De olika alternativen
redovisas i PM Alternativstudie. | aktuellt PM med tillhdrande ritningar redovisas en studie
av broalternativens geometrier for gang-, cykel- och moped (GCM)-delen. Studiens
huvudsyfte &r att visa de hur de olika broalternativen paverkar bland annat langslutningar och
segelfri hojd. | PM Trafik gors en mer ingaende analys av de olika lutningarnas effekter.

Tjockleken for bro med normal konstruktion har antagits till 3,5 meter vilket far anses vara
grundutférandet. | detta PM redovisar vi aven for en variant med en slimmad konstruktion
med en konstruktionstjocklek pa 1,5 meter och som endast ar i delen for segelfri hojd och
innehar en langd av cirka 70 meter.

2 Resultat

I val av placeringen for segelfria 1aget for respektive broalternativ har inte tagit hansyn till
pelarna for Lidingdbron som kan paverka lutningarna nar den slutgiltiga placeringen bestams
med maximalt 0,2 %.

Profiler pa ritningar redovisas i forstalld skala. Det vill saga att langdskala och hojdskala &r
olika vilket gor att lutningar och nivaer upplevs som stérre an verkligheten.

Resultatet av studien kan kortfattat redovisas for de olika alternativen enligt foljande.

2.1 Planlage norr om Gamla Lidingdbron
(Ritning NB2020-11-112-001-ALT123)

Anslutning av bron ar i direkt narhet till tunnelbanestationen i Ropsten. Pa LidingGsidan dar
spar gar under befintlig vagbro maste GCM-vag separeras pa egen bro da utrymme saknas pa
grund av vagbropelare. GCM-vag ansluter norr om den befintliga anslutningen for gc-bron pa
grund av att detta dr fordelaktigt ur produktionshanseende. Se ritning NB2020-11-112-001-
ALT123 och "PM Produktion och rivning”.

Pa planritningen redovisas de tva alternativa sparanslutningarna. Se ” NB2020-72-061 PM
Spar”.

Sektionsangivelser i texterna aterges aven pa planritningarna.
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2.1.1 Alternativ 1

2.1.1.1 L&g bro med normal konstruktion.

2.1.1.1.1 Lag bro med normal konstruktion, 1
Lag bro med normal konstruktion ger 2,1 meter segelfri hojd och lutningen &r konstant 0,3 %.

Det blir en rak bro mellan Liding6 och Ropsten, och pa grund av hojdskillnaden mellan
landfastena sa blir storsta segelfria hojd lampligast pa Lidingosidan i sektion 1/040 innan
sparvagen gar under befintlig vagbro.

2.1.1.1.2 Léag bro med normal konstruktion, 2
Lag bro med normal konstruktion kraver 1,2 % lutning for att ge 5,6 meter segelfri hojd (det
vill saga dagens befintliga segelfria hdjd + 0,4 meter framtida vattenhgjning).

Storsta segelfria hojd blir pa Lidingdsidan i sektion 0/965 pa grund av hojdskillnaden mellan
landféstena.

2.1.1.2 Lag bro med slimmad konstruktion
Lag bro med slimmad konstruktion kraver 0,6 % lutning for att ge 5,6 meter segelfri hojd (det
vill sdga dagens befintliga segelfria h6jd + 0,4 meter framtida vattenhgjning).

Storsta segelfria hojd blir pa Lidingosidan i sektion 1/035 pa grund av hojdskillnaden mellan
landféstena.

2.1.2 Alternativ 2

2.1.2.1 Mellanhdg bro med normal konstruktion
Mellanhdg bro med normal konstruktion dar vi utgar ifran en lutning pa 2 % ger en segelfri
hojd pa 8,3 meter.

Storsta segelfria h6jd blir ungefar mitt pa bron (ndgot mot Lidingdsidan) i sektion 0/895.

2.1.2.2 Mellanhég bro med slimmad konstruktion
Mellanhég bro med slimmad konstruktion kréver 1,4 % lutning for att ge 8,3 meter segelfri
hojd. Alternativt sa blir den segelfria hdjden 10 meter vid 2 % lutning.

Storsta segelfria h6jd blir ungefar mitt pd bron (ndgot mot Lidingdsidan) i sektion 0/890.

2.1.3 Alternativ 3

2.1.3.1 Hog bro med normal konstruktion
HOg bro med normal konstruktion kréver 3,2 % lutning for att ge 11,5 meter segelfri hojd
(d.v.s. samma som végbrons segelfria hojd).

Storsta segelfria hojd blir ungefar mitt pa bron (ndgot mot Lidingdsidan) i sektion 0/895.
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2.1.3.2 Hobg bro med slimmad konstruktion

HOg bro med slimmad konstruktion kraver 2,4 % som storsta lutning for att ge 11,5 meter
segelfri hojd.

Storsta segelfria hojd blir ungefar mitt pa bron (ndgot mot Lidingdsidan) i sektion 0/895.

2.2 Broplacering pa sodra sidan om Lidingdbron
(Ritning NB2020-11-112-002-ALT567)

Anslutning av bron sker ej i direkt anslutning till tunnelbanestation i Ropsten. Delar av
GCM-trafiken &r tvungen att korsa spar i plan for att na viktiga malpunkter.

Sektionsangivelser i texterna nedan aterges aven pa ritningar.

2.2.1 Alternativ 4
2.2.1.1 L&g bro med normal konstruktion

2.2.1.1.1 Lag bro med normal konstruktion, 1
Lag bro med normal konstruktion ger 2,6 meter segelfri hojd och lutningen &r konstant 0,4 %.

Det blir en rak bro mellan Liding6 och Ropsten. Pa grund av héjdskillnaden mellan
landfastena sa blir storsta segelfria hojd lampligast pa Lidingdsidan i sektion 0/970.

2.2.1.1.2 Lag bro med normal konstruktion, 2
Lag bro med normal konstruktion kraver 1,1 % lutning for att ge 5,6 meter segelfri hojd (det
vill sdga dagens befintliga segelfria h6jd + 0,4 meter framtida vattenhgjning).

Storsta segelfria h6jd blir pa Lidingdsidan i sektion 0/835 pa grund av hojdskillnaden mellan
landfastena.

2.2.1.2 Lag bro med slimmad konstruktion
Léag bro med slimmad konstruktion kraver 0,6 % lutning for att ge 5,6 meter segelfri hojd (det
vill sdga dagens befintliga segelfria h6jd + 0,4 meter framtida vattenhgjning).

Storsta segelfria h6jd blir pa Lidingosidan i sektion 0/950 pa grund av hojdskillnaden mellan
landféstena.

2.2.2 Alternativ5

2.2.21 Mellanhég bro med normal konstruktion
Mellanhdg bro med normal konstruktion dar vi utgar ifran en lutning pa 2 % ger en segelfri
hojd pa 8,7 meter.

Storsta segelfria hojd blir ungefar mitt pa bron i sektion 0/770.
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2.2.2.2 Mellanhdg bro med slimmad konstruktion

Mellanhdg bro med slimmad konstruktion kraver 1,4 % lutning for att ge 8,7 meter segelfri
hojd. Alternativt 10,5 meter segelfri hojd med 2 % lutning.

Storsta segelfria hojd blir ungefar mitt pa bron (ndgot mot Lidingdsidan) i sektion 0/810.

2.2.3 Alternativ 6

2.2.3.1 Hog bro med normal konstruktion
Hog bro med normal konstruktion kréver 2,9 % lutning for att ge 11,5 meter segelfri hojd
(d.v.s. samma som Lidingd brons segelfria hojd).

Storsta segelfria hojd blir ungefar mitt pa bron i sektion 0/750.

2.2.3.2 Hog bro med slimmad konstruktion
HOg bro med slimmad konstruktion kréver 2,3 % lutning for att ge 11,5 meter segelfri hojd.

Storsta segelfria h6jd blir ungefar mitt pa bron i sektion 0/760.

2.3 Anslutning av GCM-bro till Liding6 centrum
Anslutningar direkt till Lidingd centrum fran hogbroalternativen for Ny bro 2020 har
studerats for bagge planalternativen, norr och séder om Lidingdbron.

Anslutningarna till Ny bro 2020 har gjorts i tidigare skede varfor lutningarna samt
anslutningarna som redovisas for sjalva Ny bro 2020-delen inte stammer med de senaste
versionerna av denna. Var bedémning &r att de lutnings- och lagesdifferenserna inte paverkar
de foreslagna anslutningarna mot Liding6 centrum ndmnvart.

2.3.1 Anslutning av det norra broalternativet

(Ritningar NB2020-11-112-001ALTCS)

En anslutning av GCM-bro till Lidingd centrum bygger pa hogbroalternativet och delar pa sig
fran dvriga bron i hogsta laget av denna for att ansluta direkt mot Liding6 centrum. Lutning
pa denna stracka kommer att ligga runt 2 %.

2.3.2 Anslutning av det sddra broalternativet

(Ritningar NB2020-11-112-001ALTCN)

En anslutning av GCM-bro till Lidingd centrum bygger pa hogbroalternativet och delar pa sig
fran dvriga bron i hogsta laget av denna for att ansluta direkt mot Liding6 centrum. Lutning
pa denna stracka kommer att ligga runt 2 %.
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3 Slutsatser

Generellt korsas inte spar i lika hog grad for det norra alternativet. Planskilda korsningar kan
anordnas pa bada sidor av bron men med hogre kostnader och samre lutningar till foljd. Hog
segelfrintjd ger samre tillganglighet i form av kraftigare lutningar.

4 Bilagor

Ritningar NB2020-11-112-001-ALT123, alternativ 1,2,3 enligt Pm Alternativstudie.
Ritning arNB2020-11-112-002-ALT567, alternativ 4,5,6 enligt Pm Alternativstudie.

Ritningar NB2020-11-112-001ALTCS och NB2020-11-112-001ALTCN, alternativ med
anslutning till Lidingd centrum, norra broalternativet och sodra broalternativet.
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