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2 Bakgrund

2.1 Inledning
Aktuell kravspecifikation utgor underlag infor Liding6 stads inriktningsbeslut avseende
projektet Ny bro 2020.

Utgangspunkten for projekteringen ar att en ny bro med motsvarande funktion som Gamla
Liding6bron ska byggas. Den ska ligga i néra anslutning till Gamla Liding6bron for att kunna
knyta samman spartrafiken, Lidingébanan och Sparvag City. Ett smidigt byte mellan
spartrafik och tunnelbana i Ropsten ar ocksa viktig. | aktuellt dokument sammanstalls
gallande krav, riktlinjer och rekommendationer samt antagande och forslag fran respektive
teknikomrade med avseende pa begransningar och uppfyllande av projektets mal.

2.2 Syfte

Kravspecifikationen behandlar inledningsvis mal, det vill sdga projektets mal samt
kommunala, regionala och nationella mal med baring pa projektet. Vidare redogors for
relevanta forutsattningar, till exempel gallande planer, omradesskydd, fysiska och
funktionella villkor, vilka ligger tillgrund for utredningen. Slutligen redovisas krav utifran
olika aspekter/omraden, sa som tillganglighet, framkomlighet, trafiksakerhet, trygghet och
trafikantupplevelse, hallfasthet, byggnation, drift och underhall med mera.

2.3 Lasanvisning

Kravspecifikationen omfattar olika kravnivaer. En bro &r ett byggnadsverk och omfattas
darfor av plan- och bygglagen (2010:900), plan- och byggférordningen (2011:338) och
tillndrande forfattningar. Lagar och forordningar beslutas av riksdagen medan forfattningar
tas fram av centrala myndigheter, bland annat Trafikverket. Forfattningar kan innehalla saval
bindande foreskrifter (krav) som allmanna rad (riktlinjer). | kap 5. Kravspecifikation anvands
bendmningen “Krav” for lagar, férordningar och foreskrifter, eftersom de bor betraktas som
kravmassigt jambordiga. Allméanna rad ar generella rekommendationer om tillampningen av
en specifik foreskrift och anger hur nagon kan eller bor handla for att uppfylla foreskriften.
Det star dock den enskilde fritt att vélja andra lI6sningar och metoder, om dessa uppfyller
foreskriften. 1 denna rapport anvands begreppet riktlinjer for de allmanna raden.

Trafikverket har tillsammans med Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) tagit fram
utformningsregler for vagar och gator, Regler for Vagars och Gators utformning (VGU).
Reglerna &r obligatoriska att anvandas inom Trafikverket men for kommuner ar VGU ett
frivilligt och radgivande dokument. VGU bestar av foljande fyra dokument:

- Overgripande krav for Vagars och gators utformning, TRV publikation 2012:181

- Krav for Végars och gators utformning, TRV publikation 2012:179

- Rad for Vagars och gators utformning, TRV publikation 2012:180

- Végars och gators utformning, Begrepp och grundvérden, TRV publikation
2012:199
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Aven den aldre versionen av VGU, TRV publikation 2004:80, Vagars och gators utformning,

har anvants for att ta fram lampliga rekommendationer. Eftersom VGU ér obligatorisk for
Trafikverket forekommer saval skarpa kravformuleringar som radgivande texter i
dokumenten. I detta sammanhang betraktas dock samtligt innehall som végledning, det vill
séga som riktlinjer.

Till riktlinjer réknas dven relevanta kommunala och regionala styrdokument och beslut, bland
annat Liding0 stads trafikstrategi, Stockholms stad handbok for utformning av cykelstrak,
Regional cykelplan for Stockholms lan, Regional utvecklingsplan for Stockholms lan (RUFS
2010) med flera.

Baserat pa krav och riktlinjer ssmmanstalls sedan de projektspecifika kraven, under rubriken
Rekommendationer. En sammanstéllning av alla rekommendationer redovisas i kapitel 6.
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3 Ma

3.1 Projektmal

Malet med Ny bro 2020 &r att skapa en langsiktigt hallbar forbindelse som ersétter Gamla
Liding6bron och som mojliggor uppfyllande av lokala, regionala och nationella mal inom
berdrda omraden.

3.1.1 Oversiktplan 2012

I Lidingo stads Oversiktplan 2012 lyfts tre huvudsakliga mal fram:

- Gronstrukturen ska utvecklas och bevaras, saval for manniskor som for den
biologiska mangfalden.

- Kommunikationerna ska forbattras bade inom och till/fran Liding6. Kollektivtrafiken
ska forstarkas och de olika trafikslagen ska integreras.

- Oversiktsplanen ska framja en samhéllsutveckling som ar &ndamalsenlig och
langsiktigt hallbar. Utvecklingen ska ske pa ett satt som framjar levnadsvillkoren bade
for dagens Liding6bor och kommande generationer.

I Liding0s oversiktsplan anges att staden ska verka for kollektivtrafik med pendelbatar som
komplement till spar- och busstrafik:

Gashaga, Dalénum och Klippudden forbinds med bat till Vaxholm, Nacka och Stockholms
city. Kollektivtrafik med bat finns dven mellan Dalénum och Norra Djurgardsstaden. Till
Storholmen ar battrafiken utokad pa strackan Ropsten- Storholmen-Trolldalen och eventuellt
aven forlangd mot Danderyd och Téby.

3.1.2 Miljsmal

Lidingo stads vision har fem strategiska mal och &r en utgangspunkt for stadens malstyrning.
Ett av de fem strategiska malen handlar om miljon:

”Lidingo stad har en sa liten miljopaverkan som mojligt och ger Liding6borna forutsattningar
for kloka miljéval™*

| Liding0 stads miljoprogram har det 6vergripande strategiska malet brutits ner i 10 konkreta
mal. Programmet syftar, som styrdokument for stadens alla verksamheter, till att starka och
konkretisera stadens langsiktiga miljoarbete, for att Liding6 ska utvecklas till en miljomassigt
hallbar stad. Milj6- och klimathansyn ska vara en sjalvklar del av stadens alla beslut.

Miljoprogrammets tio lokala mal:

! Vision och strategiska mél fér Liding® stad
Dnr KS/2009:102
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- Effektiv energianvandning

- Gron energi

- Hallbara transportsystem

- Hallbar bebyggelse

- Hallbar kommunal verksamhet

- Rik natur och rent vatten

- Inbjudande park-, natur- och kulturmilj6er
- Hog miljomedvetenhet

- Miljoklok konsumtion och slutna kretslopp
- Hallbart resande

Av dessa ar tre mal sarskilt relevanta for projektet:

Effektiv energianvandning
"Lidingo stad ska effektivisera sin egen energianvandning men ocksa verka for att
energianvandningen pa Lidingd minskar.”

Hallbara transportsystem
"Pa Lidingo ska det finnas goda forutsattningar for hallbara transporter. Staden ska framja
flera miljokloka alternativ for att tillmétesga olika behov.”

Hallbart resande
"Staden ska minska sin miljopaverkan fran tjansteresor och arbeta for att de som bor eller
verkar pa on forenar hélsa och miljo genom att cykla och ga oftare.”

3.1.3 Trafikmal

Liding0 stads trafikstrategi Lidingd trafik 2013, ar ett komplement till dversiktsplanen och
miljoprogrammet. | strategin konkretiseras tankarna kring vad staden vill astadkomma samt
malen for trafikutvecklingen.

Lidingo stads mal for trafiken 2030 ar:

- Ytterligare sanka partikelhalter och kvavedioxidhalter samt minska buller pa Lidingo.

- 75% av Lidingdborna har hogst 400 meter till kollektivtrafiken med minst 15
minuters turtathet i hogtrafik.

- 80 % av Lidingdborna valjer att resa med gang-, cykel eller kollektivtrafik till arbetet.

- Lidingos trafikanter k&nner sig trygga i trafiken.
- Ingen ska omkomma eller skadas svart i trafiken pa halsans 6.
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3.2.1 Vision 2030

I juni 2007 fattade Stockholms kommunfullméktige beslut om en samlad och langsiktig
framtidsbild i form av Vision 2030 — Ett Stockholm i véarldsklass. Visionen lyfter fram tre
teman for Stockholms utveckling som handlar om att staden ska vara mangsidig och rik pa
upplevelser, innovativ och véxande samt en stad for medborgarna.

3.2.2 Oversiktsplan, Promenadstaden

| Stockholms stads 6versiktplan, Promenadstaden, lyfts ett antal fokusomraden fram:

- Stockholm som staden pa vattnet

- En socialt sammanhallen och levande stad

- Idrott, rekreation och attraktiva grénomraden

- Ett modernt transportsystem och hallbart resande

- Bostadsforsorjning i en véxande stad

- Nya energildsningar och tekniska forsorjningssystem
- En stad rik pa upplevelser och kulturhistoriska varden
- Miljo, hélsa och sakerhet i en tat storstad

For fokusomradet Ett modernt transportsystem och hallbart resande finns tre
planeringsinriktningar:

- Planera for ett effektivt genomférande av Stockholmsférhandlingen
- Verka for en langsiktig satsning pa kollektivtrafik
- Inrikta planeringen pa 6kad rorlighet for gaende och cyklister

3.2.3 Miljomal
| Stockholms miljoprogram 2012-2015 anges mal for:

- Miljoeffektiva transporter

- Giftfria varor och byggnader

- Hallbar energianvandning

- Hallbar anvandning av mark och vatten
- Miljoeffektiv avfallshantering

- Sund inomhusmiljo

Av dessa dar omradet miljoeffektiva transporter sarskilt relevant for projektet. Detta har brutits
ner i féljande delmal:

- Miljobelastningen fran stadens transporter och resor ska minska
- Stadens egna fordon skall vara miljcbilklassade och kéras pa miljébréansle, och av
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stadens upphandlade transporttjanster ska miljéfordonsandelen 6ka

- Miljokvalitetsnormerna for luft ska uppnas

- Gang- och cykelresandet ska 6ka

- Kollektivtrafikens andel ska dka

- Nya personbilar som séljs ska till minst 50 procent vara miljobilar. 10 procent av
nyregistrerade tunga fordon ska vara miljolastbilsklassade. Forsaljningen av
miljobransle ska uppga till 16 procent

- Trafikbullret utomhus ska minska

3.2.4 Program for Stockholms vattenarbete 2006-2015

Framtaget av Stockholm Vatten och Stockholms stad i juni 2006. Vattenprogrammet har tva
grundlaggande mal, att Stockholm ska ha en god vattenstatus senast 2015 samt att
Stockholms vattenomraden ska vara attraktiva rekreationsomraden for alla.

For miljokvalitetsmalet om god vattenstatus anges bland annat att kvaliteten pa tillrinnande
vatten ska vara sadan att en god vattenstatus uppnas i stadens vattenomraden (mal 1.1). For
rekreationsmalet anges bland annat att “fria vattenspeglar och obebyggda strander ska
bevaras” (mal 2.1) samt att “exploatering av vattenomrade ska kompenseras med likvérdiga
kvaliteter inom samma vattenomrade” (mal 2.7).

3.3 Stockholms lans landsting

3.3.1 RUFS 2010 (Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen)

Stockholms l&ns landstings regionala utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2010)
godkandes i landstingsfullméktige i maj 2010 och innehaller en vision, fyra mal och sex
strategier for att utveckla regionen i rétt riktning. Visionen lyder Europas mest attraktiva
storstadsregion. De fyra malen, som alla mer eller mindre ar aktuella for projektet, ar
foljande:

- En 6ppen och tillganglig region
- En ledande tillvéxtregion

- Enregion med god livsmiljo

- En resurseffektiv region

Av de sex strategierna finns starka samband mellan tva av strategierna och Ny bro 2020:

- Oka uthéllig kapacitet och kvalitet inom utbildningen, transporterna och
bostadssektorn.

| dtagandet for strategin ingar bland annat att utveckla en attraktiv och kapacitetsstark
kollektivtrafik som é&r tillganglig for alla.
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Ataganden for strategin &r bland annat att stimulera mer energi- och resurseffektiva
transporter, att begransa transporternas negativa paverkan samt att effektivisera
energiférsorjningen och stélla om till fornybara energikéllor.

3.4 Nationella mal

3.4.1 Generationsmalet

Riksdagens har beslutat att ”det dvergripande malet for miljopolitiken &r att till nasta
generation lamna 6ver ett samhalle dar de stora miljéproblemen &r I6sta, utan att orsaka
Okade miljo- och halsoproblem utanfér Sveriges grénser.”

Sveriges grundlag bestammer att “det allménna ska framja en hallbar utveckling som leder
till en god miljé for nuvarande och kommande generationer” (1 kap. 2 § Regeringsformen).

FN har definierat hallbar utveckling som "en utveckling som tillgodoser dagens behov utan
att dventyra kommande generationers mojligheter att tillgodose sina behov”.

3.4.2 Miljokvalitetsmalen

Riksdagen har beslutat om 16 miljokvalitetsmal for att till nasta generation lamna Gver ett
samhaélle dar de stora miljoproblemen i Sverige ar I6sta. Mal relevanta for projektet &r:

- Begransad klimatpaverkan

- Frisk luft

- Bara naturlig férsurning

- Giftfri miljo

- Ingen 6vergddning

- Hav i balans samt levande kust och skargard
- God bebyggd milj6é

3.4.3 Folkhalsomalen

Sverige har en nationell folkhalsopolitik med elva malomraden. Malomradena omfattar de
bestamningsfaktorer som har storst betydelse fér den svenska folkhélsan. Det mest relevanta
malet for aktuellt projekt ar mél 9, Okad fysisk aktivitet. Fysisk aktivitet 4r en forutsattning
for en god halsoutveckling.

3.4.4 Jamstalldhetsmalen

Regeringen har formulerat en vision som ska vara véagledande for det strategiska arbetet att
uppna en okad jamstalldhet: ”Kvinnor och man skall ha samma makt att forma samhallet och
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sina egna liv”. Detta mal ar nerbrutet i fyra olika delmal, som tillsammans stravar mot att

uppfylla det évergripande malet. Det forsta malet berér Ny bro 2020:

- En jdmn fordelning av makt och inflytande i samhallet.

Kvinnor och mén skall ha samma ratt och mojlighet att vara aktiva samhéllsmedborgare
och att forma villkoren for beslutsfattande. Malet stravar mot saval en utdkad kvinnlig
representation i samhallets samtliga maktsfarer, som kvinnors och méns lika mojligheter
att delta i och paverka de aktiviteter och processer som formar vara tankar och idéer.

3.4.5 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal och
hansynsmal med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska medverka till att ge alla en
grundléggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstéllt, det vill sdga
likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och hélsa. De &r viktiga aspekter som ett hallbart
transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra
till det 6vergripande generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt
bidra till 6kad halsa.

4 FoOrutsattningar

4.1 Gallande detaljplaner

Ostra delen av Ny bro 2020 beror Stadsplan fér NY LIDINGOBRO MED TILLFARTER inom
stadsdelarna Torsvik, Islinge och Herserud i Liding6 stad. Planen omfattar Lidingébrons
landfasten och breder ut sig not norr till en punkt cirka 120 meter s6der om Islinge Udde och
mot Oster langs Stockholmsvégen samt utmed kusten cirka 120 meter séder om végbron.

Stadsplan for trafikomrade vid Ropsten inom stadsdelarna Hjorthagen och Ladugardsgardet
i Stockholm (PL 608) begransas i sydost av Kv Shanghai och Bambay, i sydvast av
Hjorthagsparken och i nordvast gar gransen genom gasverksomradet. Vidare omfattar planen
omradet ut i Lilla Vartan, cirka 180 metet till gransen mot Lidingo stad.
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4.2 Berorda riksintressen

4.2.1 Riksintresse for kommunikationer

Stockholms hamn

Allman hamn dér i princip alla fartyg har ratt att i man av plats anl6pa och utnyttja dess
resurser. Omradet for riksintresset omfattar stora delar av Stockholms stads vattenomraden
som omgérdar Stockholms innerstad, bland annat Lilla Vartan (se figur 1). Det innebar att
Stockholms del av Ny bro 2020 kommer att beréra riksintresset.

Lidingbbron

Liding6bron &r av riksintresse med hénvisning till dess sérskilda betydelse for den regionala
vagtrafiken (se figur 1). Bron utgdr en del av det primara végnatet i Stockholm som utgdrs av
vagar med stora resandestrémmar med bil och buss. Nétets funktion &r att uppréatthalla
godtagbar tillganglighet i den centrala delen av regionen. Riksintresset bestar i att varna
néatets kapacitet och minimera dess storningskanslighet.

Farled 541 Stockholm (strackan Kanholmsfjarden—\Vartahamnen)

Riksintresseomradet utgors av farledens navigerbara yta begransad av djupkurvan som
markerar farledens djup samt, i tillagg till denna yta, en buffertzon om 200 meter pa vardera
sidan om farledens mittlinje (se figur 1). Farledens befintliga segelfria hojd till broar,
kraftledningar med mera utgor riksintresset i hojdled nar hansyn ocksa tagits till gallande
sakerhetsmarginal. Farledens minsta djup bestams av fartygstrafikens storsta tillatna
djupgaende med tillagg for klarning mellan fartyg och havsbotten. Farleden &r av farledsklass
1 med skyddad h6jd om 65 meter och skyddat djup om 14 meter. Farlederna &r av betydelse
for fartygstrafiken till Stockholms hamn.

4.2.2 Riksintresse for energidistribution

Kraftledning Vartan-Koltorp

Kraftledningen mellan Vartan och Koltorp &r av riksintresse for energidistribution.
Ledningen ar forlagd under Liding6bron och i marken langs med Islige hamnvédg/Norra
Kungsvégen (se figur 1).

4.2.3 Riksintresse for kulturmiljévard

Stockholms innerstad med Djurgarden

Samtliga broalternativ omfattas av riksintresse for kulturmiljovarden, omrade K115,
Stockholms innerstad med Djurgarden. Omradet omfattar Stockholms innerstad och
Djurgarden och stracker sig fram till kommungransen mellan Lidingo stad och Stockholms
stad (se figur 1). Omradet &r utpekat med motiveringen ”Storstadsmiljo praglad av funktionen
som landets politiska och administrativa centrum sedan medeltiden och de mycket speciella
topografiska och kommunikationsmassiga forutsattningarna for handel, samfardsel och
forsvar. Utvecklingen inom stadsplane- och byggnadskonsten har fatt sarskilt tydliga uttryck
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med alla epoker fran medeltiden till nutid val representerade. Residensstad, domkyrko- och

universitetsstad samt viktig sjofarts- och industristad.”
4.2.4 Kungliga nationalstadsparken

Omradet Ulriksdal-Haga-Brunnsviken-Djurgarden &r en nationalstadspark. Inom en
nationalstadspark far ny bebyggelse och nya anlaggningar komma till stand och andra
atgarder vidtas endast om det kan ske utan intrang i parklandskap eller naturmilj6 och utan att
det historiska landskapets natur- och kulturvérden i 6vrigt skadas. Nationalstadsparken ligger
norr om aktuellt omrade.

4.2.5 Ovriga riks- eller skyddsintressen

Projektet omfattas inte av nagra andra riktintressen, till exempel omrade av riksintresse for
naturvarden. Projektet omfattas heller inte av strandskydd, vattenskyddsomrade,
kulturreservat, landskapsbildsskydd eller Natura 2000-omrade.

4.3 Fornminnen
Enligt Riksantikvarieambetet finns det tva objekt i vattnet i narheten av Gamla Lidingébron
(se figur 1):

- RAA Liding6 90
Belaget pa cirka 15 meters djup, 400 m fran stranden norr om Liding6bron pa
Liding6sidan. Objektet ar en fartygs-/batlamning som inte &r klassificerat som en
kulturhistorisk lamning men som anvands som dykobjekt.

- RAA Lidingo 92
Belaget pa den sodra sidan av Gamla Liding6bron pa Liding6sidan. Fornminnet ar
belaget cirka 180 meter fran bron, precis vid strandkanten. Fornminnet kan vara
brygglamning eller en fartygs-/batlamning och ar inte klassificerat som en
kulturhistorisk lamning.

NATKINS



Sida 15 av 58
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4.4 Sparvagstrafiken

4.4.1 Lidingdbanan och Sparvag City

| juni 2013 pabdrjades en moderniseringen av Lidingdbanan som innebér att strackan rustas
upp till en modern sparvag, for nya fordon och med tillganglighetsanpassade hallplatser. Vid
arsskiftet 2014/2015 beréaknas trafiken aterupptas. Lidingdbanan dimensioneras for att klara
femminuterstrafik under rusningsperioden.? I nasta steg avses Sparvag City byggas ut fran
Djurgardsbron till Ropsten via den nya miljéstadsdelen Norra Djurgardsstaden. Genom att
koppla Lidingobanan till Sparvag City i Ropsten skapas ett sammanhéngande trafiksystem dar
det blir méjligt att aka fran Lidingd till centrala Stockholm utan byte.’

Storre delen av Lidingdbanan ar idag enkelsparig med begransad kapacitet. For att minska
risken for forseningar till foljd av anslutningen med Sparvég city, for att underlatta for trafik
till och fran den depa som byggs i Aga samt for att 6ka kapaciteten pa Lidingobanan utékas
Lidingdbanan med ytterligare dubbelsparstrackor. De nya strackorna med dubbelspar ger
aven mojlighet att trafikera med extra tag under rusningstid, i forsta hand vaster om Aga.

4.4.2 Anslutning till Sparvag City

Laget for anslutningen av Liding6banan till Sparvag City ar en viktig forutsattning for
projektet Ny bro 2020. Jarnvégsplanen for strackan till Ropsten ar annu inte faststalld.
Trafikforvaltningen och Stockholms stad utreder for narvarande anslutningen till
Liding6banan i Ropsten.

Trafikforvaltningen menar att en ny bro séder om Liding6bron kan forsvara utformningen av
hallplatsen i Ropsten, med dess plattformar langs med rakspar, vandspar och tillnérande
sparvaxlar. En hallplats i detta lage skulle enligt Trafikforvaltningen inkrakta pa
industrimarken i norra delen av Energihamnen. Lokalisering i sder medfor ocksa stort
avstand till tunnelbanan och bussterminalen och darmed skulle Ropstens attraktivitet som
bytespunkt forsamras. En placering soder om véagbron kan dven paverka anslutningen pa
Lidingo pa ett negativt satt med forkortning av dubbelsparet vid Torsviks hallplats.

4.4.3 Oppningsbarhet

Trafikforvaltningen menar att en I6sning med éppningsbar bro i dagslaget &r svart att bedéma
da dppningstider och frekvens &ar okénd.

2 wwwisll.se

 wwwisll.se
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4.5 Sjofarten

4.5.1 Vattenomradet

Farvattnet under Lidingébroarna upphdrde att vara allman farled 1988 och &r saledes inte av
vasentlig betydelse for den allméanna samfardseln, fiskerinaringen, for trafiken med fritidshatar
eller for sjpsakerheten. 4

4.5.2 Segelfri hojd

Gamla Liding6brons 6ppningsbara klaff pa Ropstenssidan &r i dagslaget plomberad, vilket
innebadr att batar som inte klarar den segelfria hdjden om 5,2 meter maste ga norr om Lidingo.
Detta ger langre vag, sarskilt for trafik till och fran den sddra skargarden jamfort med om
man kunnat ga séder om Lidingo.

Breddmattet ar idag 135 meter vid bagspannet pa Gamla Lidingdbron. Genom den idag
stangda klaffen pd Gamla Lisingobron ar bredden 24 meter.

4.5.3 Nyttotrafiken

En pendelbatlinje trafikerar idag under broarna. Storholmslinjen trafikerar mellan Storholmen -
Ropsten, och angdr séder om Gamla Lidingdbron °. Sjévéagen trafikerar strackan Frihamnen-
Dalénum-Nacka stand-Kvarnholmen-Finnboda-Saltqvarn-Allmanna grand-Nybroplan®.
Generellt sett &r batar som anvands for kollektiva resor, sightseeing och pendling, lagre an batar
som ar anpassade for skargardstrafik. De lagre batarna &r enligt en 6versiktig studie, genomford
av Tyréns, mellan 2,70 - 6 meter hoga. Batar som aven ar anpassade for trafik i skargard ar
vanligtvis mellan 9 - 10 meter higa. Batar avsedda for pendeltrafik i stadsmiljo och skargard
klarar en segelfri hojd om 11,5 meter, likt Lidingdbrons, men en mindre andel klarar Gamla
Lidingdbrons héjd.”

Det finns idag ett stort intresse av att utveckla batpendlingen, vilket sannolikt kommer att
paverka bland annat fartygsflottan. Exempelvis stalls hogre krav pa aretrunt-trafik med
isgdende batar, vidare har battrafiken idag svart att na upp till den miljostandard som
kollektivtrafiken pa land har gallande fornybara branslen. For att na upp till miljomalen kravs
nyinvesteringar i fartygsflottan. Nya krav samt det faktum att en stor del av dagens fartygsflotta
bestar av dldre batar gor det svart att forutse vilka krav pa segelfri holjd som kommer att vara
onskvarda i framtiden. Lagre batar ger generellt battre tillganglighet vilket sannolikt kommer
att vara ett av flera 6nskemal vid nyinvestering i kollektivtrafikens fartygsflotta.

4 Miljédverdomstolen, M508-07, 2008-04-04

® www.sjovagen.nu

& www2.ressel.se

" Sammanstalining undersdkning bathdjd och framtida vattenbestand, Tyréns 2014-03-14
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Avseende passage av Liding0broarna finns idag inget uttalat behov. Ett nytt kajlage norr om
Ny bro 2020 for att ersétta befintligt 1age i Ropsten kommer dock att behdvas, enligt Tyréns
oversiktliga studie. Eventuellt behov av tillfallig passage kopplas till service av fartygen.

For att en Gppningsbar bro ska gynna framtida nyttotrafik tvars bron, kan det antas att 6ppning
aven behover kunna ske under morgonens och eftermiddagens rusningstrafik, vilket star i
konflikt med rusningstrafiken pa bron.

Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting har genomfort en utredning kring batpendling i
Stockholm. I utredningen studerades bland annat linjen Hagernas-Ropsten-Vartan, vilken pa
sista strackan skulle trafikera under Liding6broarna. I utredningen bedéms dock linjen ge
mycket 1&gt samhallsekonomiskt utfall b&de pa kort och l&ng sikt p& grund av f& resenarer.®

Yrkesfiske forekommer inte i fjarden®.

Sammantaget bedoéms det svart att forutse nyttotrafikens framtida behov, beroende dels pa
utvecklingen av fartygsflottan, dels pa grund av linjernas rutter och dess resandeutveckling.

4.5.4 Ovrig sjofart

Enligt Transportstyrelsens batlivsundersokning fran 2010 anges att cirka 80 % av totalt cirka
100 000 segelbatar &r under 10 meter langa. Dessa batar kan antas ha en masthéjd under 12
meter vilket innebér att det stora flertalet segelbatar skulle gagnas av en segelfri hojd om 11,5
meter. Det finns ett trettiotal batklubbar finns omradet Lidingd, Brunnsviken-Edsviken,
Stocksund samt kuststrackan Djursholm-Viggbyholm.

Sportfiske ar populart i de norra delarna av Lilla Vartan och forekommer aven fran Gamla
Liding6bron.

4.6 Angransande projekt och planer

4.6.1 Detaljplan Akvatiska

Ny detaljplan for Akvatiska syftar till att mojliggora anldggning av ett akvarium eller annan
publik verksamhet vid Islinge, knappt 300 meter norr om Gamla Liding6bron pa
Lidingosidan. Planen syftar aven till att sakerhetsstalla allmanhetens tillgang till
vattenomradet vid Islingehamnen. Planomradet utgdrs av delar av fastigheterna Liding6 7:71
och Lidingd 8:90. Bada fastigheterna &gs av Lidingo stad. Arealen for det tankta planomradet
ar cirka 1,7 hektar, varav 1 hektar utgors av vattenomrade.

& Utredning om Bétpendling i Stockholm, Trafikférvaltning, SLL 2013-07-09
®  Miljésverdomstolen, M508-07, 2008-04-04
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Plansamrad har hallits under tiden 2 oktober — 30 oktober 2013. Det fortlopande arbetet med

detaljplanen kommer att foljas inom ramen for aktuellt broprojekt. Mer detaljerad
samordning kan komma att kravas.

4.6.2 Norra Djurgardsstaden

Miljostadsdelen Norra Djurgardsstaden stracker sig fran Husarviken i norr, ver
hamnomradet, till Loudden i soder och &r ett omfattande stadsutvecklingsomrade. Totalt
planeras for cirka 12 000 nya bostéder och cirka 35 000 nya arbetsplatser vilka ska
kombineras med en modern hamn och annan strategisk infrastruktur som Sparvég City.
Stadsdelen bedéms vara fullt utbyggd ar 2030 och det pagar arbete med detaljplaner for flera
olika omraden. Detaljplan10 for Hjorthagen, som ingar i Norra Djurgardsstaden, som ligger
direkt norr om Gamla Liding6bron och bland annat omfattar Ropstens tunnelbanestation,
paverkas sannolikt av Ny bro 2020. Byggstart for Detaljplan 10 beraknas till tidigast 2017.
Det fortlépande arbetet med detaljplanen kommer att f6ljas inom ramen for aktuellt
broprojekt. Mer detaljerad samordning kan komma att kravas.

4.7 Anslutningshdjder

Ny bro 2020 har ett antal olika mojliga anslutningspunkter pa bada sidorna av Lilla Vartan.
Ropsten:

- Lag anslutning (befintlig markniva). Ungefarlig hojd cirka +5,65m
- HOg anslutning (i hojd med tunnelbanestationen). Ungefarlig hojd cirka +12,75m

Lidingo:

- Lag anslutning (befintlig markniva). Ungefarlig hojd cirka +7,05m.
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Figur 2. Samtliga angivna hdjder anges i hojdsystem RH 2000 och avser ungefarliga hojder
enligt inmatning pé baskarta.

4.7.1 Vattenstand

Sammantaget pekar internationella sammanstallningar och bedémningar pa en 6vre grans for

hur mycket havsytans niva kan komma att stiga. Denna uppskattas till ungefar 1 meter pa

global niva mellan perioden 1990-2100. Det &r utifran detta varde och antaganden om lokala
effekter som SMHI har beraknat framtida medelnivaer och extremnivaer for Stockholms Ian.

| Stockholm véntas havsnivan stiga med 0,52 cm per ar, men en hojning av havsnivan
kommer inte vara markbar forran efter ar 2050 pa grund av landhéjning.
Medelvattenstandshojning ar beraknad till + 40 cm for Stockholm fram till ar 2100.
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5 Kravspecifikation

5.1 Tillganglighet

5.1.1 Gangtrafik

5.1.11 Krav

Planlaggning ska framja en fran social synpunkt god livsmiljo som ér tillganglig och
anvandbar for alla samhallsgrupper. Bebyggelse och byggnadsverk ska utformas och placeras
pa ett satt som ar lampligt med hansyn till mojligheter for personer med nedsatt rérelse- eller
orienteringsforméga att anvanda omradet. ™

| Boverkets forfattning '* anges att platser eller omréaden ska vara anvandbara for personer
med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga, det vill sdga de ska vara anvandbara saval for
personer med stérre utomhusrullstol, med manuell rullstol eller med rollator for
utomhusanvandning som for personer med nedsatt syn, horsel eller kognitiv formaga.

- Platser och omraden ska utformas sa att de blir anvandbara for personer med nedsatt
rérelse- eller orienteringsformaga (8 6).

- Gangytor ska utformas sa att personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga
kan ta sig fram och s att personer med rullstol kan forflytta sig utan hjalp. De ska
vara jamna, fasta och halkfria och pa 6ppna ytor ska sarskild ledstrak finnas (§ 7).

- Platser med passage mellan olika typer av gangytor och platser som ansluter till
gangytor ska utformas, placeras och markeras sa att de inte medfor hinder for
personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga. Pa dessa platser ska delar av
nivaskillnaderna utjamnas med ramp till 0-niva sa att personer med nedsatt
rorelseformaga kan ta sig fram (8 8).

- Om det inte & mojligt att undvika att anordna en trappa ska denna kompletteras med
en ramp eller en alternativ vag som personer med nedsatt rorelseformaga kan
anvéanda. Trappor och ramper ska utformas sa att aven personer med nedsatt rérelse-
eller orienteringsformaga kan forflytta sig sakert (8 9).

Forfattningen innehaller dven regler om kontraster och markeringar, varningsmarkeringar,
skyltar, belysning, och sittplatser.

5.1.1.2 Riktlinjer
Boverket
Generella riktlinjer:

- Det dimensionerande vandmatt som &r lampligt vid bedémning av anvandbarheten for
personer med stérre utomhusrullstol &r en cirkel med diametern 2,00 meter.

- Nar nivaskillnader inte kan undvikas bor de minimeras och utjamnas med ramp och
trappa.

0 plan- och bygglagen (2010:900)
1 BFS 2011:5 ALM 2
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Sammanhéngande strak bor utformas med lattbegripliga och tydliga gangzoner och

mdobleringszoner.
Ur sakerhets- och framkomlighetssynpunkt ar det viktigt med en miljoé utan hinder.
Det galler sarskilt for personer med nedsatt rérelse- eller orienteringsformaga.

En gangyta bor:

vara sa horisontell som majligt — eftersom en langslutning brantare an 1:50 (2%) kan
vara svar att anvanda for personer med nedsatt rorelseférmaga

inte luta mer &n 1:50 (2%) i sidled

vara 2,00 meter bred eller vara minst 1,80 meter bred och ha vandzoner med jamna
mellanrum

vid Oppningar i till exempel staket, hackar och dylikt vara minst 0,90 meter bred
vara fri fran hinder

vara val atskild fran cykelbana och korbana

sarskiljas fran mobleringszon med exempelvis avvikande markbeldggning
utjamning till 0-niva bor inte ha storre lutning an 1:12.

En ramp bor:

VGU

luta hogst 1:20 mellan minst 2 meter langa vilplan

ha en hojdskillnad pa hogst 0,5 meter mellan vilplanen

ha en fri bredd pa 1,5 meter

vara fri fran hinder

ha ett minst 40 mm hogt avakningsskydd om det finns hojdskillnader mot
omgivningen®?

I VGU anges att ganganlaggningar och deras korsningar av vagar med biltrafik ska kunna
anvéndas av personer med nedsatt rorelse-, syn-, horsel- eller orienteringsférmaga.

storsta lutning pa gangvagar/-ytor som dimensioneras for rullstol ir <2 %

vid lutning > 2 % kan tillgangligheten for exempelvis rullstol forbattras med hjélp av
vilplan

onskvart tvarfall pa gangvagar/-ytor skall vara 0,5%. Godtagbart tvarfall >0,5 - 2%
langre trappor och ramper ska avdelas med vilplan

vilplan i trappor och ramper ska utformas med max 2 % langslutning

sarskilt pa gangvagar bor resulterande lutning (snedlutning) 6ver 5 % om mojligt
undvikas, vid kraftig langslutning kan i vissa fall vagen utféras utan tvarfall pa
kortare strackor for att undvika problem med stor snedlutning

fri hojd dver gangbana bor uppga till minst 2,5 m men kan lokalt minskas till 2,2 m
vid exempelvis vagmarke

belysningen ska vara utformad sa att miljon kanns trygg, den bor vara speciellt god
vid olika typer av "hinder" och dar vagen andrar karaktar, till exempel vid trappor, dér
vagen andrar riktning, vid korsningar, vid buskage och 0vrig vegetation

2 BFS 2011:5 ALM 2
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- belysningsstolpar och liknande ska placeras i mébleringszonen, nara kdrbanekant

eller utanfor gangbanans grans mot kvartersmark, gronyta eller liknande
- sittplatser ska placeras vid sidan av gangytan
- for att fa en rationell snérdjning ska bl.a. foljande 6nskemal tillgodoses: GC-banor
ska ges en minimibredd, barighet och utformning som medger maskinell snéréjning
- ledstrdk bor anordnas for personer med synnedsattning/blindhet™

GCM-handboken

Pa gangbanorna ska ytorna vara plana, halkfria och hardgjorda. Asfalt ar det mest lampliga
materialet men av estetiska skal véljs ofta andra material. Betongplattor och huggen natursten
i stora block ar ocksa lampliga material, medan smagatsten inte ar det eftersom den &r ojamn
och blir hal vid regn och sno.**

Liding0 stad

Enligt Liding0 stads trafikstrategi ska tillganglighetsaspekten beaktas och inarbetas vid
kommande projekt och ombyggnadsplaner inom staden. Tillgangligheten ska speciellt 6ka for
de oskyddade trafikanterna, med fokus pa éldre, manniskor med funktionsnedsattning och
barns behov. Planeringen ska uppmuntra manniskor till att vilja ga, exempelvis genom
lokalisering och utformning av gangytor, okad separeringsgrad mellan fotgangare och
cyklister, belysning, vegetation, évergangars utformning och sékerhet samt
belaggningsstandard.*®

Stockholms stad

I Stockholms stads Handbok foér utformning av en tillganglig och anvandbar milj6 anges
riktlinjer for utformning av gangytor. Dessa rad och riktlinjer stammer i allt vasentligt
overens med Boverkets foreskrifter, exempelvis anges samma rekommendationer for
gangytors bredd och lutning.*®

5.1.1.3 Rekommendationer
Gangytorna pa Ny bro 2020 ska utformas sa att de blir tillgangliga och anvandbara for alla
samhéllsgrupper genom att:

- vara anvandbara saval for personer med storre utomhusrullstol, med manuell rullstol
eller med rollator for utomhusanvandning som for personer med nedsatt syn, horsel
eller annan orienterings- eller rorelseférmaga

- utformas sa att personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga kan ta sig fram
och s att personer med rullstol kan forflytta sig utan hjalp

- vara jamna, fasta och halkfria

- hasdarskilda ledstrak pa 6ppna ytor

- vara minst 2 meter breda

- utformas med en maximal langslutning om 2 %. Vid lutning storre &n 2 % kan
framkomligheten for exempelvis med rullstol forbattras med hjalp av vilplan

- utformas med ett tvarfall pa 0,5 -2 %

¥ TRV publikation 2012:179, 180, 181 och 199 VGU

! GCM-handboken, SKL 2010

% Liding® trafik 2023, Lidingd méter framtiden — en trafikstrategi, 2013-02-08

%6 Stockholm - en stad for alla, Handlingsplan for utformning av en tillganglig och anvéndbar miljé
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- utformas med resulterande sidlutning under 5 %

- utformas utan nivaskillnader, nar nivaskillnader inte kan undvikas bor de minimeras
och utjdmnas med ramp och trappa

- vara fria fran hinder

- minst 2,5 meter i fri hojd tillskapas dver gangbanorna

5.1.2 Cykeltrafik

5.1.2.1 Krav
Inga identifierade.

5.1.2.2 Riktlinjer

VGU

Végar ska utformas sa att de ar tillgangliga for de trafikanter och typfordon vagen &r avsedd
for. Cykelvagar i lokalnat ska vara anvandbara for cyklister av bada kon och i alla
aldersgrupper genom att:

- lutning vid nivaskillnader pa 8 meter eller mer inte 6verskrider 2 %, storsta
godtagbara lutning ar 7 % vid samma nivaskillnad.

- den resulterande sidlutning &r max 0,5 %.

- fri hojd over cykelvéag bor uppga till minst 2,5 meter

- tvarfall pa cykelvagar pa rakstracka skall vara 0,5 % - 2,5 %

- belysningen ska vara utformad sa att miljon kanns trygg, den bor vara speciellt god
vid olika typer av "hinder" och dar vagen andrar karaktar, till exempel vid trappor, dér
vagen andrar riktning, vid korsningar, vid buskage och 6vrig vegetation

- cykelytor ska vara jamna, fasta och halkfria sa att cyklister har tillgang till en trygg
och séker cykelvég.

- for att fa en rationell snordjning ska bl.a. foljande 6nskemal tillgodoses: GC-banor
ska ges en minimibredd, barighet och utformning som medger maskinell snéréjning

Enligt VGU utgar lagsta lutningskvalitet pa en cykelforbindelse fran en aldre (60 ar) kvinnlig
cyklists formaga att halla 5 kilometer per timme i uppférsbacke. Detta motsvarar normal
ganghastighet for en gdende utan funktionshinder. Onskvard standard enligt VGU ér att dldre
cyklister ska halla en hastighet 6ver 15 kilometer per timme. Detta innebar exempelvis att
lutningen inte ska Gverstiga 6 % for lagsta lutningskvalitet vid en hojdskillnad pa 12 meter,
enligt VGU.

Liding0 stad

Enligt Liding0 stads trafikstrategi ska tillganglighetsaspekten beaktas och inarbetas vid
kommande projekt och ombyggnadsplaner inom staden. Tillgangligheten ska speciellt 6ka for
de oskyddade trafikanterna, med fokus pa éldre, manniskor med funktionsnedsattning och
barns behov. Planeringen uppmuntra manniskor till att cykla, exempelvis genom att skapa ett
nat med god framkomlighet, 6kad separeringsgrad mellan cyklister och bilister, belysning,

Y TRV publikation 2012:179, 180,181 och 199 VGU
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vegetation, vergangarnas utformning och sakerhet samt belaggningsstandard, *®

Stockholms stad

I Stockholms stads handbok ”Cykel i staden” anges riktlinjer for utformning av cykelytor.
Handboken anger dock inga allméanna rekommendationer avseende lutning for cykelstrak. |
ytterstaden anses det som intressant att utveckla strak for att tillgodose olika hastigheter
(separering av snabba cyklister och mopeder frén l&ngsammare cyklister).*®

Stockholms 1&n

For god framkomlighet och trafiksékerhet bor cykelbanor inte ha en lutning som 6verskrider
2 %. Ibland &r terrangen sadan att lutningen maste vara storre an sa. Da ar det extra viktigt att
utformningen i 6vrigt foljer gallande standard, eftersom risken foér olyckor blir stérre med
okad lutning.?

5.1.2.3 Rekommendationer
Cykelstrak pa Ny bro 2020 ska utformas sa att den blir tillganglig och anvandbar alla
cyklister genom att:

- lutning vid nivaskillnader pa 8 meter eller mer inte 6verskrider 2 %

- den resulterande sidlutning &r max 0,5 %

- fri hojd 6ver cykelvéag uppgar till minst 2,5 meter

- cykelytorna &r jamna, fasta och halkfria samt anordnas med god belysning

5.1.3 Moped

5.1.3.1 Krav

Moped klass 11 foljer ssmma trafikregler som cyklar och ar tilldtna pa cykelbana, savida inte
cykelbanan har en tillaggstavla under vagmarket for pabjuden cykelbana dar det star "ej
moped". Det &r dock inte tillatet att kéra moped klass I p& cykelbana.?

5.1.3.2 Riktlinjer

VGU
Inga identifierade i VGU

Liding0 stad
Sarskilda riktlinjer for mopedtrafik finns inte i Lidingds trafikstrategi.?

Stockholms stad
I Stockholms stads handbok ”Cykel i staden” anges riktlinjer fér utformning av cykelytor. |
handboken berdrs &ven mopedtrafik, men inga riktlinjer for utformning av cykelfalt med

*8 Liding® trafik 2023, Lidingd méter framtiden — en trafikstrategi, 2013-02-08
1 Cykel i staden, Utformning av cykelstrék i Stockholms stad, 2009

2 Regional cykelplan fér Stockholms lan 2014-2013

2! Trafikforordningen,1998:1276

2 | iding® trafik 2023, Lidingd méter framtiden — en trafikstrategi, 2013-02-08
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hansyn till mopedtrafik anges. Idag ar det tillatet att framfora mopeder klass 11 pa cykelbanor,

detta beslut kommer dock att ses 6ver. Eventuellt kan mopeder klass 11 forbjudas pa
cykelbanor. | ytterstaden anses det som intressant att utveckla strak for att for att tillgodose
olika hastigheter (separering av snabba cyklister och mopeder fran langsammare cyklister).
Avseende mopeder klass | &r det idag inte tillatet att framfora dessa p& cykelbanor.?®

5.1.3.3 Rekommendationer
Cykel- och mopedstrak pa Ny bro 2020 ska utformas sa att de blir tillgangliga och
anvandbara for alla cyklister och mopedister genom att:

- utformas sa att mopeder i bade klass | och klass Il tillats trafikera bron, utan att
tillganglighet och trafiksédkerheten for dvriga oskyddade trafikanter férsamras.

5.1.4 Sparvag

5141 Krav

Inga identifierade

5.1.4.2 Riktlinjer

SL

I enlighet med riktlinjerna for Sparvag City bor den vertikala lutningen begransas till 6 %.
Moderna sparvagnar klarar brantare lutningar. Det ar inte framst sparvagnen (fordonet) som
satter begransningen utan det brukar vara sékerhetsfragor sasom bromsférmagan,
tillganglighet for utrymning och sa vidare.

Liding0 stad

Lidingo stad har inga sérskilda krav eller rekommendationer avseende sparvagstrafik, men
trafikstrategin lyfter fram betydelsen av god tillganglighet i bytespunkter mellan olika
trafikslag.?

5.1.4.3 Rekommendationer
Sparvéagen bor dimensioneras for att medge god framkomlighet genom att:

- den utformas trafiktekniskt sa att SL/Sparvag City kan trafikera banan
- den vertikala lutningen bor begransas till 6 %

5.1.5 Sjofart

59.1.5.1 Krav

Snittet vid Lidingdbroarna &r inte utpekat som allman farled. Miljoéverdomstolen har dock
fastslagit att Gamla Lidingtbron ska vara 6éppningsbar enligt gallande stadsplan (detaljplan).
Avsteg fran detta ar tillstandspliktig enligt 11 kap. Miljobalken. Ny bro 2020 kommer dock

2 Cykel i staden, Utformning av cykelstrék i Stockholms stad, 2009
2 |iding® trafik 2023, Lidingd méter framtiden — en trafikstrategi, 2013-02-08
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att innebdra framtagande av en ny detaljplan. Huruvida den kommer att reglera segelfri hojd

och i sa fall hur hog denna blir &r inte klarlagt.

5.1.5.2 Riktlinjer
Inga generella riktlinjer identifierade

5.1.5.3 Rekommendationer

For att optimera tillgangligheten for sjofarten bor bron utformas sa att en segelfri hojd
motsvarande vagbrons 11,5 meter, uppnas. Detta mojliggors antingen genom att Ny bro 2020
far samma segelfria hojd som Lidingobron eller genom att den blir 6ppningsbar.

5.2 Framkomlighet

5.2.1 Gangtrafik

5.2.1.1 Krav
Inga identifierade.

5.2.1.2 Riktlinjer
VGU
Grundvérden fér utrymmesbehov enligt VGU ér:

- for gdende en bredd pa 0,70 meter
- for rullstol en bredd pa 0,80 meter
- for gaende med barnvagn en bredd pa 1,7 meter (for att kunna vanda)

Utover grundvérdena bor ytterligare hansyn tas for att tillgodose framkomligheten for
gaende:

- en gangbana bora vara 2,0 meter bred for att det ska ga att vanda med en storre
rullstol for utomhusbruk eller minst 1,8 meter bred och ha vandzoner med jamna
mellanrum.”®

- det ska finnas en sidoremsa pa 0,4 meter narmast racke, for att den som gar ska kunna
rora sig obehindrat utan att sla i eller fastna i racket

- utrymme for mote mellan tva gaende ar 0,1 meter

- gangyta bor vara val atskild fran cykelbana, exempelvis genom att gang- och
cykelytorna skiljs at med vagmarkering till exempel heldragen linje, kantstod eller
atskilda banor . Atskillnaden behéver vara bade vl synlig (ljushetskontrast) och
kannbar (med teknikkapp).

Liding0 stad

Enligt Lidingo stads trafikstrategi kan olika trafikslag separeras at dar trafikanterna &r manga
och dar hastigheterna skiljer mycket mellan de olika trafikslagen for att fraimja
framkomligheten. Gaende separeras fran cyklister utmed strackor dar cyklisternas hastigheter

% TRV publikation 2012:181
“ TRV publikation 2004:80 samt 2012:179, 180,181 och 199 VGU
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ar hoga och géende kan kanna oro for att kollidera med cyklister.?’

Stockholms stad

Enligt Stockholms handbok for utformning av en tillganglig och anvandbar milj6 bor en
gangyta vara 2 meter bred eller minst 1,8 meter bred och ha vandzoner med jamna
mellanrum. Mellan gang- och cykel/mopedbana bor det finnas en skiljeremsa, som
forslagsvis utformas med 5 rader av smagatsten (0,5 meter). Ur sékerhets- och
framkomlighetssynpunkt ar det viktigt med en miljo utan hinder.?

5.2.1.3 Rekommendationer
Gangytans bredd bor medge god framkomlighet for saval gaende som for trafikanter i storre
utomhusrullstol. Den bor darfor utformas med

- en bredd om > 2 meter
- utan hinder, for att gynna framkomligheten for alla trafikantgrupper
- separering av gaende och cykltiser/mopedforare

Med hansyn till framkomligheten for gaende bor bron inte genomfdéras med en 6ppningsbar
del.

5.2.2 Cykeltrafik

5.22.1 Krav
Inga identifierade.

5.2.2.2 Riktlinjer
VGU
Grundvérde for utrymmesbehov enligt VGU ér:

- for cykel en bredd pa 0,75 meter

Utdver grundvardena behdver, enligt VGU, ytterligare hansyn tas for att tillgodose
framkomligheten for cyklister:

- dubbelriktad friliggande gang- och cykelvag med mattliga fléden bor vara 2,5 — 3,0
meter bred

- for ett regionalt cykelstrak avsett for arbetspendling med mal att 6ka andelen
cyklister, bor bredden vara minst 3 meter

- utrymme for mote mellan tva cyklister vara 0,3 meter (vingelmatt)

- avstandet mellan cykelbana och réacke, dvs. sidoremsan bor vara 0,4 meter.

- separering av gaende fran cyklister kan ske genom att gang- och cykelytorna skiljs at
med vagmarkering till exempel heldragen linje, kantstod eller atskilda banor.
Atskillnaden behéver vara béde val synlig (ljushetskontrast) och kénnbar (med
teknikkapp)

- cykelvégar som tillhér huvudnat bér dimensioneras for 30 km/tim avseende

%7 Liding® trafik 2023, Lidingd méter framtiden — en trafikstrategi, 2013-02-08
%8 Stockholm — en stad for alla, Handbok fér utformning av tillganglighet och anvandbar miljo, 2008
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exempelvis profilen

GCM-handboken
For att fa fler att anvanda cykeln som pendlingsfardmedel &r det bra om huvudnatet utformas
for att fardhastighet p& 30 kilometer i timmen.*

Kurvradien ar viktig for framkomligheten och den minsta radie som bor accepteras ar 5
meter. Vid denna radie minskar cyklistens hastighet till under 12 kilometer i timmen och
cyklisten borjar tappa balansen av lutningen.

Liding0 stad

Enligt Lidingo stads trafikstrategi bor olika trafikslag separeras, dar trafikanterna ar manga
och dar hastigheterna skiljer mycket, for att framja framkomligheten. Utmed ett par utvalda
strak pa 6n bor prioriterade cykelvagar (for hogre hastigheter) anlaggas dar trafikslagen
fysiskt separeras helt. Utmed dessa prioriterade cykelstrak ska cyklister ha mycket god
framkomlighet, bade vad géller kontinuitet och jamn hastighet. | trafikstrategin lyfts
Lidingobron fram och det patalas att straket kan fa sarskild cykelbana avskild fran gangtrafik
och 6vrig cykeltrafik.*

Stockholms stad

I Stockholms cykelplan lyfts betydelsen av att uppna hog kapacitet och trafiksakerhet i
pendlingsstrak, vilka ska vara tillrackligt breda for att medge omcykling och cykling i bredd.
De ska vara uppdelade i tva falt for att hantera cyklister med olika hastigheter.
Pendlingsstraken identifieras som dem som anvénds av cyklister som har malpunkter i olika
kommuner eller flera stadsdelar, reslangden ar ofta fem kilometer eller langre. De ingar ofta i
regionala cykelstrak och har hdga cykelfloden eller potential for hoga cykelfloden. |
cykelplanen klassas Lidingobron som ett pendlingsstrak.

Stockholms stads rekommenderar foljande bredder for pendlingsstrak:

- enkelriktad cykelbana 2,25 meter (3,25meter vid hoga floden >15 000 c/d)

- dubbelriktad cykelbana 3,25 meter (4,5 meter vid hdga floden >10 000 c/d)

- dubbelriktad GC-bana/-vag 5 meter (7 meter vid hoga gang- och cykel floden >10 000
c/d)*

Stockholms lan

For att upphinnande cyklister inte ska behdva vanta pa en moétesfri situation for att genomfora
en omkadrning ar det ocksa onskvart att det finns utrymme som medger omkorning vid mote.
For att ett strak ska uppna god standard kréavs att omkorning ska vara mojlig dven da den
upphinnande cyklisten méter tva cyklister som cyklar i bredd.

2 TRV publikation 2004:80 samt 2012:179, 180,181 och 199 VGU
% GCM-handbok 2010, SKL

3 Lidingd trafik 2023, Lidingd méter framtiden — en trafikstrategi
® Cykelplan, Stockholms stad 2012

* Regional cykelplan for Stockholms lan, februari 2014
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5.2.2.3 Rekommendationer

Cykel- och mopedbanan bér dimensioneras for att medge god framkomlighet genom att:

- ett korfalt for cykel i vardera riktning samt ett snabbkdorfalt for cyklister med hogre
hastighet anordnas

- korfalten for cykel bor vara 1,05 meter var (0,75 meter + 0,30 meter vingelmatt)

- narmast racket mot sparvagen bor det finnas en sidoremsa pa 0,4 meter.

- cykelvagen bor skiljas av fran gangbanan med en 0,5 meter bred skiljeremsa, halva
denna remsa réknas till cykelbanans bredd

Med hansyn till framkomligheten for cyklister bor bron inte genomféras med en éppningsbar
del.

5.2.3 Moped

5.2.3.1 Krav

Inga identifierade.

5.2.3.2 Riktlinjer

VGU

Det finns idag inte nagra grundmatt for moped i VGU. Enligt VGU forutséatts att moped
klass 1l framfors pa banor avsedda for cykeltrafik och att moped klass 1 och MC framfors pa
banor avsedda for biltrafik.

- sakerhetsavstand mellan motande fordon (dven moped) &r 0,75 meter

GCM-handboken
Grundvérdefor utrymmesbehov enligt GCM-handboken &r:

- for moped 4r en bredd p& 0,86 meter **

Liding0 stad
Sarskilda riktlinjer for mopedtrafik finns inte i Lidingds trafikstrategi.®

Stockholms stad

Idag ar det tillatet att framféra mopeder klass 11 pa cykelbanor, detta beslut kommer dock att
se dver. Eventuellt kan mopeder klass 11 forbjudas pa cykelbanor. Avseende mopeder klass |
ar det idag inte tillatet att framfora dessa pa cykelbanor. Det finns inga uttalade krav pa
utformning av cykelbanor med hansyn till mopedtrafik. Tankar finns dock kring att i
ytterstaden utveckla strak for att for att tillgodose olika hastigheter (separering av snabba

¥ GCM-handbok 2010, SKL
* Lidingd trafik 2023, Lidingd méter framtiden — en trafikstrategi
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cyklister och mopeder), vilket skulle gynna framkomligheten for mopedister.

5.2.3.3 Rekommendationer
Cykel- och mopedbanan bor dimensioneras for att medge god framkomlighet genom att:

- ett korfalt for cykel i vardera riktning samt ett snabbkorfalt for cykel och moped klass
Il i vardera riktning

- snabbkarfalt for cyklister och mopedklass I1 bor utformas for att aven tillata
mopedklass I

- snabbkdrfalten bor tillsammans vara 2,47 meter (0,86 meter + 0,75 meter + 0,86
meter)

- narmast racket mot sparvagen skapa en sidoremsa pa 0,4 meter.

Med hansyn till framkomligheten fér mopedister b6r bron inte genomféras med en
Oppningsbar del.

5.2.4 Sparvag

5.24.1 Krav
Inga identifierade

5.2.4.2 Riktlinjer
SL
Minsta tillatna vertikalradie & Rv 1000 meter.

Minsta tillatna horisontalradie beror pa hastighet, fordonstyp samt mojlighet till anlaggande
av ralsforhojning. R50 bedoms vara en lamplig minsta radie men varje specifik kurva maste
beddms enskilt.

Sparomradet ska vara minst 5,5 meter hogt och 3,9 meter brett for enkelspar ,1,6 meter fran
sparmitt pa ena sidan och 2,3 meter pa andra (inklusive skyddsavstand). Vid dubbelspar ska
sparomradet vara mist 7,9 meter (2,3 meter +3,3, meter+ 2,3 meter). Vid broar och pelare
skall mattet fran sparmitt till konstruktionen minst vara 2,3 meter. Sparutrymmet behover
dkas vid tillampning av snava kurvor, vilket dock inte paverkar sjalva bron.*’

Liding0 stad

Liding0 stad har inga sérskilda krav eller reckommendationer avseende framkomligheten for
sparvagstrafik, men kommunfullmaktige har fastslagit att fragan om dubbelspar éver bron
aligger SL att ta stallning till (beslut i kommunfullmaktige Liding0 stad, 2012-11-26 § 66).

5.2.4.3 Rekommendationer
Sparvéagen bor dimensioneras for att medge god framkomlighet genom att:

- sparomradet ska vara minst 5,5 meter hogt och 3,9 meter brett for enkelspar, och 7,9
meter for dubbelspar. Minsta sparavstand pa rakspar ar 3,3 meter.

% Cykeln i staden - utformning av cykelstrdk i Stockholms innerstad, Publikation 2005:4 Trafikkontoret
%7 SLL:s foreskrift SAK-0403 Spargeometri sparvidd 1435 mm

NATKINS



LIDINGO STAD
Sida 32 av 58

- vid broar och pelare skall mattet fran sparmitt till konstruktionen minst vara 2,3
meter, sparutrymmet behover okas vid tillampning av snava kurvor.

Med hénsyn till framkomligheten for sparvagstrafiken bor bron inte genomféras med en
Oppningsbar del.

5.2.5 Sjofart

5.25.1 Krav
Inga identifierade.

5.2.5.2 Riktlinjer

Liding0 stad

I Lidingo Oversiktsplan 2012 anges att staden ska verka for kollektivtrafik med pendelbatar
som komplement till spar- och busstrafik. Som hallplatser for pendelbattrafiken namns
Gashaga, Dalénum och Klippudden vilka ska forbindas med Vaxholm, Nacka och
Stockholms city. Dessa rutter beddms inte trafikera avsnittet under Lidingdbron.®

Aven i Lidingd stads trafikvision lyfts utvecklingen av pendelbéttrafiken fram.

Stockholms stad

I Framkomlighetsstategin lyft vattnet fram som del i trafikinfrastrukturen, vilket idag &r
underutnyttjat och som kan utvecklas. Detta inte minst da fler av stadens stora
exploateringsprojekt ligger i vattennara lagen dar battrafik kan vara en del av trafikutbudet.*

Ovrig sjofart

Det finns ett uttalat 6nskemal hos fritidsseglare att kunna passera Lidingdbroarna. En stor del
av de fritidssegelbatar som finns i omradet begransas idag i sina rutter av Gamla
Liding6bron. Begransningen innebér langre resvag till och fran sodra delarna av skargarden.

Rekommendationer
Nyttotrafikens och 6vrig sjofarts krav pa framkomlighet innebér inte daglig passage av
Liding6broarna. Darmed kan framkomligheten tillgodoses genom en 6ppningsbar bro.

5.3 Trafiksakerhet

5.3.1 Gangtrafik

5.3.1.1 Krav
En del av de krav som anges under 5.1.1 och 5.2.1 beror &ven trafiksakerhet.

5.3.1.2 Riktlinjer
VGU
Konfliktpunkter ska alltid utformas sa att ett bra samspel uppnas mellan gaende, cyklande

% Qversiktsplan 2020, Liding® stad
* Liding® trafik 2023, Lidingd méter framtiden — en trafikstrategi, 2013-02-08
42 Eramkomlighetsstrategin, Stockholms stad 2012
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och bilforare. Sarskild hansyn ska da tas till personer med synnedséttningar/blindhet,

kognitiva funktionsnedsattningar och barn. *
I enlighet med VGU bor:

- gangbanors ytor vara plana, halkfria och hardgjorda

- avstandet mellan gangbana och réacke, dvs. sidoremsan bor vara 0,4meter.

- belysningen vara utformad sa att miljon kanns trygg

- belysningen bor vara speciellt god vid olika typer av "hinder" och dér végen andrar
karaktar t ex. vid trappor, dar vagen andrar riktning, vid korsningar, vid buskage och
Ovrig vegetation

- belysningsstolpar och liknande placeras i mébleringszonen, néra kdrbanekant eller
utanfor gangbanans grans mot kvartersmark, gronyta eller liknande

- ett gang- och cykelbrorackes dverkant vara minst 1,40 meter 6ver vagbanan samt
forses med spjalgrindar, skyddsnat eller stankskydd

- vid kantstdd finnas kontrasthéjande skiljeremsa 20-30 centimeter ndrmast kantstenen
pd GC-banan utfort i annat material eller med vagmarkering*

Liding0 stad

Enligt Lidingo stads trafikstrategi forordas separering mellan olika trafikslag for att uppna
hog trafiksakerhet. | prioriterade strak avser detta dven separering mellan gang- och
cykeltrafik. Andra faktorer som paverkar trafiksakerheten sa som lutning, belysning,
belaggning etc. ska ocksa prioriteras.

Stockholms stad

Mellan gangbanan och cykel-/mopedbanan bor det finnas en skiljeremsa. | Stockholms stads
handbok for utformning av cykelstrak i Stockholm foreslas fem rader av smagatsten (0,5
meter). Det ger goda forutsattningar for snéréjning och minskar snubbelrisken jamfért med
en nivaskillnad. *®

5.3.1.3 Rekommendationer
Gangbanan bor utformas for att uppna hog trafiksédkerhet genom att:

- ytor ska vara separerade fran cykel- och mopedbana samt sparvag

- gangbanors ytor ska vara plana, halkfria och hardgjorda

- avstandet mellan gangbana och racke, dvs. sido-/skiljeremsan bor vara 0,4meter.

- varabelysta

- ett gang- och cykelbrorackes dverkant ska vara minst 1,40 meter Gver vagbanan samt
forses med spjalgrindar, skyddsnat eller stankskydd

“ TRV publikation 2012:179
2VGU 2012:181
43 Cykeln i staden - utformning av cykelstrak i Stockholms innerstad, Publikation 2005:4 Trafikkontoret
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5.3.2 Cykeltrafik

5.3.2.1 Krav

En del av de krav som anges under 5.1.2 berdr aven trafiksékerhet.

5.3.2.2 Riktlinjer

VGU
I enlighet med VGU bor:

- konfliktpunkter alltid utformas s att ett bra samspel uppnas mellan gaende, cyklande
och bilforare

- cykelbana utformas sa att moped klass Il kan framfdras pa banor avsedda for
cykeltrafik och att moped klass I och MC framfors pa banor avsedda for biltrafik

- vid val av separationsform ska hansyn tas till gaturummets nuvarande och planerade
karaktar

- cykelytor ska vara jamna, fasta och halkfria sa att cyklister har tillgang till en trygg
och saker cykelvég

- ett gang- och cykelbroréackes dverkant vara minst 1,40 meter ver vagbanan

- ett gang- och cykelbroréacke forses med spjalgrindar, skyddsnét eller stankskydd

- avstandet mellan cykelbana och racke, dvs. sidoremsan vara 0,4meter

- belysningen vara utformad sa att miljon kanns trygg

- belysningen vara speciellt god vid olika typer av "hinder" och dar vdgen &ndrar
karaktar, t.ex: vid trappor, dar vagen andrar riktning, vid korsningar, vid buskage och
Ovrig vegetation

- belysningsstolpar och liknande placeras i mdbleringszonen, néra kdrbanekant eller
utanfor gangbanans grans mot kvartersmark, gronyta eller liknande.

- cykelvagar utformas sa att stoppsikt for cykel med en dimensionerad hastighet 30
kilometer per timme uppnar en énskvard minsta sikt 35 m och minsta godtagbara sikt
20 meter. Vid en lagre hastighet 20 kilometer per timme &r en 6nskvérd minsta sikt 20
meter och en minsta godtagbara sikt 10 meter

- tvarfall pa cykelvagar pa rakstracka vara 0,5%-2,5%, fri hojd 6ver cykelvag bor
uppga till minst 2,5 meter och den resulterande sidlutning &r > 0,5*

Liding0 stad

Enligt Lidingo stads trafikstrategi férordas separering mellan olika trafikslag for att uppna
hog trafiksakerhet, i prioriterade strak avser detta dven separering mellan gang- och
cykeltrafik. Trafikstrategin lyfter ocksa fragan om ett prioriterat cykelstrak, med egen bana
skiljt fran gangtrafik och 6vrig cykeltrafik éver Ny bro 2020, vilket skulle starka
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. Andra faktorer som paverkar trafiksakerheten sa
som lutning, belysning, belaggning etc. ska ocksa prioriteras enligt trafikstrategin.*

“ TRV publikation 2012:179
“* Lidingd trafik 2023, Lidingd méter framtiden — en trafikstrategi
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Stockholms stad

Mellan gangbanan och cykel-/mopedbanan bér det finnas en skiljeremsa. | Stockholms stad
handbok for utformning av cykelstrak i Stockholm foreslas fem rader av smagatsten (0,5
meter). Det ger goda forutsattningar for snéréjning och minskar snubbelrisken jamfort med
en nivaskillnad.

Nedforsbackar gor att cyklisterna okar sin hastighet. Langre bromsstrackor och storre krav pa
svangradier gor att detaljerna maste utformas sarskilt noga vad betréffar till exempel bredder,
belaggning, avstand till fasta foremal och sikt.*°

5.3.2.3 Rekommendationer

Cykelbanan bér utformas for att uppna hog trafiksakerhet genom att:

- separeras fran sparvagen med ett racke

- en sidoremsa pa 0,4 meter anordnas, vilket skapar en buffert sa att cyklisterna inte
fastnar med styre eller pedal i racket

- ett vanligt cykelfalt 1aggs mellan snabbfaltet och gangbanan for att skapa en
buffertzon mellan de snabbaste cyklisterna och gaende

- lutningen inte bor dverstiga 2 %.

5.3.3 Moped

5.3.3.1 Krav

Tva mopedklasser har inforts i regelverken. I lag (2001:559) om vagtrafikdefinitioner anges
att mopedklass 11 & en moped som &r konstruerad for en hastighet av hdgst 25 kilometer i
timmen och som har en motor vars nettoeffekt inte éverstiger 1 kilowatt. Den jamstélls
darmed cykeltrafik. Mopedklass | ar ett motorfordon konstruerat for en hastighet av hogst 45
kilometer i timmen, och jadmstalls ddrmed i princip med biltrafik. | samma lag anges vidare
att en cykelbana &r en vég eller en del av en vdag som ar avsedd for cykeltrafik och trafik med
mopedklass I1, men inte mopedklass I. | Trafikforordningens (1998:1276) bestdms att
mopedklass 1 istéllet ska framforas pa vagrenen om sadan finns, annars véagbana.

Lokala trafikregler, t ex hogsta tillatna hastighet, regleras genom lokala trafikforeskrifter.
Konfliktpunkter ska alltid utformas sa att ett bra samspel uppnas mellan gaende, cyklande
och bilforare. Sarskild hansyn ska da tas till personer med synnedséttningar/blindhet,
kognitiva funktionsnedsattningar och barn. Utformningskraven forutsatter att moped klass |1
framfors pa banor avsedda for cykeltrafik och att moped klass | och MC framfors pa banor
avsedda for biltrafik. Vid val av separationsform ska hansyn tas till gaturummets nuvarande
och planerade karaktar.*’

“6 Cykeln i staden - utformning av cykelstrak i Stockholms stad 2009, Trafikkontoret
“T TRV publikation 2012:179, VGU

NATKINS



LIDINGO STAD

Sida 36 av 58
5.3.3.2 Riktlinjer
VGU
Konfliktpunkter ska alltid utformas sa att ett bra samspel uppnas mellan gaende, cyklande
och bilforare. Sarskild hansyn ska da tas till personer med synnedséttningar/blindhet,
kognitiva funktionsnedsattningar och barn. Utformningskraven forutsatter att moped klass |1
framfors pa banor avsedda for cykeltrafik och att moped klass | framfors pa banor avsedda
for biltrafik. Vid val av separationsform ska hansyn tas till gaturummets planerade karaktar.*®

GCM-handboken

Om mopedtrafik tillats pa cykelbana bér cykelbanan avskiljas fran gangbanan genom tydlig
separering. Cykelbanan bor dven goras nagot bredare an da mopedtrafik inte tillats. Cirka 0,1
meter vid enkelriktad trafik och cirka 0,2 meter vid dubbelriktad (matten avser mopedklass

).

Hastigheten for mopedtrafik som blandas med gang- och cykeltrafik bor begréansas till 30
kilometer i timmen.*

Liding0 stad
Inga identifierade.

Stockholms stad

Mellan gangbanan och cykel-/mopedbanan bor det finnas en skiljeremsa. I handboken
foreslas fem rader av smagatsten (0,5 meter), vilket ger goda férutsattningar for snorgjning
och minskar snubbelrisken jamfért med en nivaskillnad.

Mopedklass 1 pa cykelbanor anses generellt sett olampligt, men eftersom mopedtrafik pa
korbana pa vissa infartsleder ar olampligt ur trafiksakerhetssynpunkt bor det utredas vidare
hur mopedklass 1-trafiken ska lsas. *°

5.3.3.3 Rekommendationer

For att mojliggéra mopedklass | pa cykelbana foreslas forbudsmarkning C3. Férbud mot
trafik med annat motordrivet fordon &n moped klass 11, kompletterat med en tilldggstavla
Galler ej moped klass 1. Vidare begrénsas hastigheten till 30 kilometer i timmen.

5.3.4 Sparvag

5.34.1 Krav

Sparvagstrafikens sakerhet regleras genom lag (1990:1157) om sakerhet vid tunnelbana och
sparvag samt forordningen (1990:1165) om sakerhet vid tunnelbana och sparvag.

For att fa driva och forvalta sparanlaggningar kravs tillstand av Transportstyrelsen.

“8 TRV publikation 2012:179, VGU

“® GCM-handbok 2010, SKL

%0 Cykeln i staden - utformning av cykelstrak i Stockholms innerstad, Publikation 2005:4
Trafikkontoret
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Tillstandet forenas med de villkor som behdvs ur sakerhetssynpunkt. Till de grundlaggande

bestammelserna i lag om sékerhet vid tunnelbana och sparvag hor bland annat att
verksamheten ska bedrivas sa att skador forebyggs, att det finns en organisation som kan
bedriva verksamheten pa ett sékert satt, krav pa kompetens, att de sparanléaggningar, fordon
och annan materiel har de egenskaper som behovs for sakerheten samt att det finns en
sékerhetsordning for verksamheten med skyddsbestammelser.

| forordningen finns bestammelser om krav pa olycksrapportering och trafikregler.
Sparvéagstrafik regleras dven av Trafikférordningen (1998:1276). Sparvagstrafik ska per
definition kunna fungera tillsammans med vagtrafik. Den som planerar for sparvégstrafik
maste forsta att konflikter och olyckor kan vara av annat slag an vad som é&r vanligt i
vagtrafik.

5.3.4.2 Riktlinjer

SL

I dokumentet Trafiksakerhetsinstruktion for SL sparvagar (TriSpv)° anger SL hur gallande
sakerhetsregler ska hanteras inom sparmiljon. Dar sparvagstrafiken kan komma i konflikt
med Ovriga trafikslag ska anldggningen utformas pa ett trafiksakert satt. Planskilda alternativ
ar att foredra. Dar detta inte ar mojligt ska korsningar utformas sa att trafikanter kan korsa
sparvagen pa ett sakert satt. Vid plankorsning ska marken, vagskyddsanlaggning och
bevakning finnas i den omfattning som anges i Vagmarkesforordningen, Trafikverkets
foreskrifter och i TriSpv.

Utmed varje spar skall skyddsutrymme finnas. Minsta skyddsutrymme omkring sparet skall
vara 2.3 m enligt SL SAK-0347 Minsta fritt utrymme och minsta skyddsutrymme. Detta
utrymme ar framforallt till for att skydda personal som arbetar vid banan, for att banan skall
kunna underhallas pa ett rationellt satt samt att fordonen kan framforas utan att komma i
kontakt med fasta foremal. Alla matt skall ta hansyn till eventuella tillagg pga. kurva samt
ralsférhojning.

5.3.4.3 Rekommendationer
Sparvégen bor utformas for att uppna hog trafiksakerhet genom att:

- sparvagen ska separeras fran andra trafikslag i sa stor omfattning som majligt, darfor
ska GCM-banan separeras med ett racke, som ska vara placerat sa att skyddsutrymme
for banan uppfylls

5.4 Trygghet och trafikantupplevelse

5.4.1 Gangtrafik

54.11 Krav
Inga indentifierade.

5! Trafiksakerhetsinstruktion for SL sparvégar (TriSpv)
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5.4.1.2 Riktlinjer
VGU
Gatu- och vagrummet bor utformas sa att det blir begripligt, 6verblickbart och orienterbart
vilket starker kanslan av trygghet.

For gaende, funktionshindrade (i synnerhet synskadade) och &ldre bor gaturummet utformas
sa att man ar skild fran 6vriga trafikantslag vilket skapar trygghet. Gatumiljon bor utformas
belyst och 6verblickbar utan dolda prang. Végar for fotgangare och cyklister bor vara sa
utformade att de kan se andra trafikanter nar det ar morkt.>

Liding0 stad

Ett av malen i Lidingo stads trafikstrategi ar att Lidingos trafikanter ska kanna sig trygga i
trafiken. For att Lidingoborna ska uppleva trygghet vid gang och cykling ska trafiknaten vara
belysta och med goda siktlinjer. Gaende ska separeras fran cyklister utmed strackor dar
cyklisternas hastigheter ar hoga och gaende kan kanna oro for att kollidera. Det ska finnas
kontinuitet i gang- och cykelvagnatet med vagvisning och tydliga anslutningar. >

Stockholms stad
| saval dversiktsplanen som i handboken for utformning av en tillganglig och anvandbar
miljo lyfts trygghet fram som en viktig faktor i utvecklingsarbetet.>* *°

Rekommendationer
Gangbanan bor utformas for att uppna hdg trygghet och god trafikantupplevelse genom att:

- den ska vara saker, trygg, lattoverskadlig och medge en attraktiv och trivsam miljo,
dygnet runt och éver hela aret.

- gangbanan bor dven dimensioneras sa att det finns plats for andra aktiviteter an
gangtrafik, sasom till exempel pumpning av dack, vilplan och sportfiske.

- behov av véderskydd kan eventuellt 6vervagas

5.4.2 Cykeltrafik

54.2.1 Krav
Inga identifierade

5.4.2.2 Riktlinjer

VGU

Vid utformning av végar for gang- och cykeltrafik ska trygghet for gaende och cyklister
beaktas. Gang- och cykelportar bér om mojligt utformas med fri sikt genom porten. |
tatortsnara miljoer bor de dessutom férses med belysning. Hogt buskage mellan
gang/cykelytor och en intilliggande vag med biltrafik bor undvikas. Pa friliggande
gang/cykelvégar bor eventuell belysning tdcka minst 5 meter utanfor gang/cykelvégen.

2 V/GU 2012:181

*% Lidingd trafik 2023, Lidingd méter framtiden — en trafikstrategi

% Stockholm — en stad for alla, Handbok fér utformning av tillganglighet och anvéndbar miljé, 2008
% Promenadstaden, Oversiktplan fér Stockholm, 2010
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Kraftig lutning pa langa strackor kan medfora att cyklister far upp mycket hog hastighet.

Hansyn till detta bor tas vid utformningen av cykelvagen. *°

5.4.2.3 Lidingo stad

Ett av malen i Lidingo stads trafikstrategi ar att Lidingos trafikanter ska kanna sig trygga i
trafiken. For att Liding6borna ska uppleva trygghet vid gang och cykling ska trafiknaten vara
belysta och med goda siktlinjer. Gaende ska separeras fran cyklister utmed strackor dar
cyklisternas hastigheter ar hdga och gaende kan kéanna oro for att kollidera. Det ska finnas
kontinuitet i gang- och cykelvagnatet med véagvisning och tydliga anslutningar. Att
trafiksystemet upplevs som tryggt resulterar ocksa att fler valjer cykel som fardsétt, vilket ar
en viktig utgangspunkt i strategin.>

Stockholms stad
| saval dversiktsplanen som i handboken for utformning av en tillganglig och anvandbar
miljo lyfts trygghet fram som en viktig faktor i utvecklingsarbetet.*® *°

5.4.2.4 Rekommendationer
Cykelbanan bér utformas for att uppna hog trygghet och god trafikantupplevelse for alla
trafikantgrupper genom att:

- den ska vara saker, trygg, lattoverskadlig och medge en attraktiv och trivsam miljo,
dygnet runt och 6ver hela aret
- behov av véderskydd kan eventuellt 6vervéagas

5.4.3 Moped

54.3.1 Krav
Inga identifierade.

5.4.3.2 Riktlinjer
VGU
Inga identifierade.

Liding0 stad
Enligt Lidingos trafikstrategi finns inga sarskilda riktlinjer for mopedtrafik, dock finns
allmanna mal kring trygghet.

Stockholms stad
I Stockholms stad styrande dokument och handbdcker finns inte sarskilda riktlinjer for
mopedtrafik, dock finns allmanna mal kring trygghet.

% TVR Publikation, 2012:181, VGU

*" Lidingd trafik 2023, Lidingd méter framtiden — en trafikstrategi

%8 Stockholm — en stad for alla, Handbok for utformning av tillganglighet och anvéndbar miljé, 2008
% Promenadstaden, Oversiktplan fér Stockholm, 2010
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5.4.3.3 Rekommendationer
Bana for moped bor utformas for att uppna hog trygghet och god trafikantupplevelse genom
att:

- den bor utformas med hansyn till de oskyddade trafikanterna pa bron

5.5 Gestaltning

En bro har férutom de funktionella egenskaperna ett symbolvarde. De befintliga broarna
utgor tillsammans entrén till Lidingd for vag- och spartrafikanter. Omvant ar broarna ocksa
entrén till den framvéxande Norra Djurgardsstaden i Stockholm. Broarna ingar som
identitetsskapande delar i bade Lidingds och Stockholms stadsbilder, samtidigt som de ger
trafikanter mojligheter att uppleva de omgivande landskapen i bada staderna. Det ar ett
betydelsefullt byggnadsverk for saval Stockholms som Lidingo stad. De gestaltningsmassiga
kvalitéerna ar darfor av stor betydelse for projektet. Upplevelsen av hur man fardas éver bron
ar viktig. Till exempel &r utblickar och sekvenser viktiga for upplevelsen och betydelsefulla
for alla trafikslag. Brons gestaltning kommer ocksa paverka stads-/landskapsbilden och
vattenrummet i omradet.

5.5.1.1 Krav

En byggnad ska vara lamplig for sitt andamal och ha en god form-, farg- och materialverkan.
Planl&ggning ska frdmja en estetiskt tilltalande utformning av bebyggelse och végar, och
hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden, natur- och kulturvéardena pa platsen och
intresset av en god helhetsverkan. Behovet av god trafikmiljé ska ocksa tillgodoses.

55.1.2 Riktlinjer

Trafikverket

| Trafikverkets 6vergripande krav for fysisk planldggning av vagar och jarnvégar anges att
gestaltningsprogram ska upprattas for att ge véagledning for anlaggningens utformning och
anpassning i landskapet eller stadsmiljon.

Infor utformning av en vag formuleras mal utifran platsens specifika forutsattningar och de
forvantningar som finns. Malen ska ge en gemensam bild av 6nskat resultat. Vid
utformningen av végen ska hénsyn tas till estetiska varden. Detta ska formuleras i ett
gestaltningsprogram eller i en gaturumsbeskrivning. Gestaltningsprogram eller
gaturumsbeskrivning ska upprattas i alla projekt. Omfattningen av programmet avgors av
omgivningens kanslighet och projektet storlek.

Arkitekturpolitiska mal

For att uppna en god utformning av den byggda miljon har regeringen i den av riksdagen
antagna propositionen Framtidsformer - Handlingsprogram for arkitektur, formgivning och
design” foreslagit sex mal for statens engagemang i dessa fragor:

- de arkitekturpolitiska malen bor vara viktiga utgangspunkter for landskapsanalys och
gestaltningsprogram
- arkitektur, formgivning och design ska ges goda forutsattningar for sin utveckling

% plan- och bygglag 2010:900
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kvalitet och skonhetsaspekter ska inte understéllas kortsiktiga ekonomiska

dvervaganden

- kulturhistoriska och estetiska varden i befintliga miljéer ska tas till vara och forstarkas
intresset for hog kvalitet inom arkitektur, formgivning, design och offentlig miljo ska
starkas och breddas

- offentligt och offentligt understétt byggande, inredande och upphandlande ska pa ett
foredomligt satt behandla kvalitetsfragor
svensk arkitektur, formgivning och design ska utvecklas i ett fruktbart internationellt
samarbete®

De arkitekturpolitiska malen &r riktlinjer for staten (for kommuner galler PBL), men anger
goda ambitioner som dven kan anvandas inom andra verksamheter.

Liding0 stad

I enlighet med Start-PM Detaljplan for ny bro mellan Liding6é och Stockholm, stadsdelarna
Torsvik och Herserud ska bron utformas for olika trafikantgruppers behov, det vill sdga
gaende, cyklister, mopedforare, sparvagsresenarer samt batfarare. For gaende och cyklister ar
extra omsorg om gestaltningen motiverad eftersom bron kommer att upplevas som en lang
rakstracka. Ur gestaltningssynpunkt betyder detta att bron ska vara attraktiv att anvéanda och
beskada for alla dessa grupper, pa bade néra och langt hall. Det vill saga att saval brons form,
fasten och undersida ska utformas omsorgsfullt.®?

5.5.1.3 Rekommendation

Gestaltningen av sjalva brokonstruktionen bor utformas med hansyn till landskapsbilden,
trafikantupplevelsen och askadarupplevelsen. Den nya bron behéver inte utformas med
samma formsprak som Lidingobron men den bor samspela med véagbron, befintliga
topografiska forutsattningar vid respektive landfaste samt med vattnet. Den nya bron ska
tillfora nya kvalitéer och samverka med befintliga. Vidare bor gestaltningen i hogre grad an
idag beakta vattenrummet och vattenspegeln under broarna. En sammanhallen och
genomtankt gestaltning av sjélva bron, anslutningarna till land samt paverkan pa
vattenrummet bidrar tillsammans till den totala landskapsbilden och helhetsupplevelsen.

Brons detaljutformning och belysning ar en viktig del av gestaltningen och av stor vikt for
upplevelsen, nar man aker eller gar éver bron. Den ska vara tilltalande men ocksa bidra till att
oka forstaelsen for var man ér pa vag. Att beakta resekomforten och reseupplevelsen i
gestaltningen skapar béttre forutsattningar for till exempel god framkomlighet och trygghet
samt att forstaelsen och orienterbarheten 6kar. Belysningen ar ocksa av stor vikt for den som
betraktar bron fran langre hall.

Den vantpaviljong, uppford samtidigt som Gamla Liding6bron 1925 och &r ritad av Ivar
Tengboms arkitektkontor, bor fa en ny placering och inga som en del i projektet.

Omradet nara brofastet ar viktigt att det gestaltas pa ett bra genomtankt satt. Narheten till
vattnet bor forstarkas hér vilket inte &r fallet idag. Inte bara bro med anslutning till land utan
ett helhetsgrepp. Bron &r en del av en helhet.

¢! Framtidsformer — Handlingsprogram for arkitektur, formgivning och design prop 1997/98:117
62 Start-PM Detaljplan for ny bro mellan Lidingd och Stockholm, stadsdelarna Torsvik och Herserud, 2013-09-23 Dnr MSN/2013:683
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En landskapsanalys bér genomféras bland annat for att ligga till grund for ett

gestaltningsprogram.

Gestaltningsprogrammet bor folja angivna krav pa tillganglighet for personer med nedsatt
rorelseformaga, syn, horsel eller annan orienteringsformaga.

5.6 Barnperspektiv

5.6.1 Krav

Riksdagen har beslutat att FN:s konvention om barnets réattigheter (dven kallad
barnkonventionen) ska genomsyra samhdllets alla verksamheter. Enligt regeringens strategi
for att starka barnets rattigheter (Prop. 2009/10:232) ska barnets basta komma i frimsta
rummet vid alla atgarder som ror barn.

5.6.2 Riktlinjer

Inga identifierade

5.6.3 Rekommendationer

Ny bro 2020 utformas sa trafiksakert att barn och ungdomar kan anvanda den pa egen hand.
Gaende barn bor separeras far cyklister och mopedforare. Gangbanan bor vara tillrackligt
bred for att ge utrymme till ”busande” barn. De barn som cyklar kan behdva extra
vingelutrymme och har svarare &n vuxna att hastighetsbedéma métande cyklister och
mopedforare. De kan dven ha svarare att orka cykla i uppforsbacke och att hantera hdga
hastigheter i nedforsbacke. Vidare ar barn mer beroende av tydlighet och enkelhet i
trafikmiljon. En 6ppningsanordning kan vara ett komplicerande element.

5.7 Jamstalldhetsperspektiv

5.7.1 Krav

Regeringen har formulerat en vision som ska vara véagledande for det strategiska arbetet att
uppna en okad jamstalldhet: ”Kvinnor och man skall ha samma makt att forma samhallet och
sina egna liv”. Detta mal ar nerbrutet i fyra olika delmal, som tillsammans stravar mot att
uppfylla det vergripande malet. Tva av malen ber6r Ny bro 2020:

e En jamn fordelning av makt och inflytande i samhéllet.
e En jadmn fordelning av det obetalda arbetet i hem- och omsorgsarbetet.
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5.7.2 Riktlinjer

Inga identifierade

5.7.3 Rekommendationer

I de fall riktlinjer for utformning skiljer sig mellan man och kvinnor (exempelvis avseende
lutningskvalitet, se rubrik 5.1.3 cykeltrafik i PM Trafik) ska de hogst stéllda riktlinjerna ligga
till grund fér rekommendationerna.

Vidare bor projektorganisationen och beslutsfattande organ vara jamt fordelade avseende
kon.

5.8 Robusthet/hallfasthet

5.8.1 Krav

Ett byggnadsverk ska ha de tekniska egenskaper som ar vasentliga i fraga om barformaga,
stadga och bestandighet.®®

For att uppfylla kraven pa barformaga, stadga och bestandighet ska ett byggnadsverk vara
projekterat och utfort pa ett sadant satt att den paverkan som byggnadsverket sannolikt utsatts
for nar det byggs eller anvands inte leder till:

e att byggnadsverket helt eller delvis rasar

e oacceptabla storre deformationer

o skada pa andra delar av byggnadsverket, dess installationer eller fasta utrustning till
foljd av storre deformationer i den bérande konstruktionen

e skada som inte star i proportion till den handelse som orsakat skadan.®*

5.8.2 Riktlinjer

5.8.2.1 Trafikverket

For dimensionering av teknisk livslangd for byggnadsverk, eller en del av ett byggnadsverk,
galler TRVK bro®. Byggnadsverk ska med nedanstéende undantag utformas och
dimensioneras for en teknisk livslangd av 40, 80 eller 120 ar:

Palar, dock inte bankpalar, ska utformas och dimensioneras for en teknisk livslangd av 120 ar

Konstruktioner som inte kan repareras eller bytas ut utan att jarnvagstrafik paverkas ska

% Plan- och bygglagen, 2010:900
% Plan- och byggférordning, 2011:338
% TRVK Bro, TRV 2011:085
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utformas och dimensioneras for en teknisk livslangd av 120 ar

For dimensionering av brostdd for pasegling av fartyg galler TRVK bro®. Enligt Svea
hovratts dom gallande hamnverksamhet, har Vartahamnen beviljats att trafikeras med fartyg
med en bruttodréaktighet av maximalt 160 000. (Mal nr M 1956-10 Stockholm 2011-04-19).

Riktlinjer for islast mot brofundamenten i vatten &terfinns i Istryck mot bropelare®”.
Riktlinjer fér dimensionering av GCM-bana finns i TRVK bro®.

For dimensionering av nya konstruktioner for sparvagnstrafik galler Broregler for nybyggnad
- BV Bro, utgdva 9 (Banverket 2008) samt Bro 2004 - supplement 2%°. Fér geokonstruktioner
géller TK Geo 11, Trafikverkets tekniska krav for geokonstruktioner, publikation 2011:047.

5822 SL
Dimensionering ska ske enligt SL:s Krav for sparvagn och tunnelbana samt SL:s SAK-0288
version 5 (rorliga laster).

5.8.3 Rekommendationer

Bron ska dimensioneras enligt ovanstaende riktlinjer med foljande tillagg:

- bron ska dimensioneras for en livslangd om 120 ar.

- brostdd ska dimensioneras for pasegling av fartyg med en bruttodréktighet av
maximalt 160 000, om bron laggs pa soder sida om Lidingdbron

- GCM-delen ska dimensioneras for gangbanelast, renhallningsfordon samt
raddningsfordon.

- spardelen dimensioneras enligt sparvagnslast.

- barighetsberékningar utfors enligt BV-barighetsberadkningar samt med rorliga laster
enligt SL lastforeskrifter.

- sprickviddskrav ska kontrolleras i samband med ombyggnationer.

- dimensionerande hastighet for alla trafiktag ska vara 80 kilometer per timme.

- bron ska dimensioneras for en héjning av vattenstandet med +0,4 meter.

- vid lokalisering och utformning av bron ska hansyn tas till att Lidingébron ar
rekommenderad led for farligt gods.

% TRVK Bro, TRV 2011:085

7 Istryck mot bropelare, VV publikation 1987:43
% TRVK Bro, TRV 2011:085

5 vagverkets publikation 2007:106
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5.9 Byggnation

5.9.1 Krav

Kommunen ska med en detaljplan préva ett mark- eller vattenomrades lamplighet for
byggnadsverk om a) byggnadsverket &r en byggnad eller kraver bygglov enligt 9 kap. eller
foreskrifter som har meddelats med stod av 16 kap. 7 8, och b) byggnadsverkets anvéndning
far betydande inverkan pa omgivningen eller om det rader stor efterfragan pa omradet for
bebyggande. En ny bro kraver med andra ord en &ndring av befintlig detaljplan eller
uppréattande av ny detaljplan. Detaljplaneprocessen regleras genom plan- och bygglagen.

Arbete och byggande i vattenomrade kréaver tillstand for vattenverksamhet fran mark- och
miljodomstolen. Detta innebdr att saval rivningen av Gamla Lidingdbron som genomférandet
av den nya bron maste provas enligt 11 kapitlet miljobalken. Tillstandet forenas vanligtvis
med ett antal villkor.

5.9.2 Riktlinjer

5.9.2.1 Trafikverket
Bron ska byggas i enlighet med TRVK bro.

5.9.2.2 Liding6 stad

Enligt Lidingds beslut att bygga ny bro, ska byggnationen goras pa ett satt som minimerar
storningen bade for GCM- och spartrafik.

Beraknad byggtid for projektet ar 3 ar.

Gamla Lidingobron ska vara i bruk under i princip hela byggtiden, dock inte i samband med
anslutningsatgarderna.

5.9.3 Rekommendation

En byggmetod som minimerar arbetet i vatten och stérningen pa miljé och omgivningen bor
vara utgangspunkt for projektet. Detta erhalls genom att minst ha samma spannvidder som
for Liding6bron. Vidare bor bron genomféras med motsvarande grundlaggning som
Liding6bron, for att minska mangden betong och stal i stédet och minimalt forhindra
vattenflédena. Vidare ar detta positivt for arbetsmiljon genom att fysiskt arbete under
vattenytan undviks. Se vidare PM geoteknik och PM byggmetoder

Broalternativ med sydlig placering ger kortast driftstop for spartrafiken da anslutningen till
Liding0 inte ar beroende av att Gamla Liding6bron rivs.

" plan- och bygglag, 2010:900
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De villkor som meddelas i tillstandet for vattenverksamheten ska foljas.

Bron ska provas enligt plan- och bygglagen genom detaljplaneprocessen.

5.10 Rivning

5.10.1Krav

Se krav under Milj6 4.10

5.10.2Riktlinjer

Rivning ska ske sa att miljopaverkan och buller minimeras.

5.10.2.1 Liding0 stad

Enligt Lidingds beslut for Ny bro 2020, ska rivningen goras sa att GCM- och spartrafiken
stors sa lite som majligt.

5.10.3Rekommendationer

Rivningen forutsatter att den gamla bron rivs ner till havsbotten och att palarna under denna

niva kan bli lamnade. Befintlig bro antas demonteras och placeras pa pramar for vidare frakt
till skrotning. Att transportera bort storre bitar och demontera dessa pa annan plats ar positivt
ur saval arbetsmiljo som ur miljéhansyn, till exempel. avseende arbetsmiljé och buller.

Befintliga stalfackverk forutsatts kunna demonteras och fraktas till skrotning pa bat.
Bagspannet kan behéva demonteras i en storre del vilken sedan fraktas vidare till skrotning.

Vid genomférande av nagot av de nordliga alternativen maste delar av Gamla Lidingdbron
rivas innan den nya anslutningen kan byggas. Detta kan innebdra att rivningen av denna blir
mer komplicerad.

5.11 Drift och underhall

5.11.1Krav

Inga identifierade
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5.11.2Riktlinjer

Broar ska enligt TRVK Bro’* utformas pé sadant stt att drift och underhall av alla deras
delar kan utforas utan svarigheter.

Lidingo stad dnskar en sa underhallsfri bro som majligt och att endast en stérre renovering
erfordras under dess livslangd.

Vid uppdelning av GCM-falten ska drift och underhall, framkomlighet for raddningsfordon
och rengoérings- samt snordjningsfordon beaktas.

5.11.3Rekommendationer

Bron ska utformas med hansyn till drift och underhall.

512 MinC’)
5.12.1Krav

Miljobalken, relevanta kapitel "*:

- 2 kap. Allménna hansynsregler
- 5 kap. Miljokvalitetsnormer

- 11 kap. Vattenverksamhet

- 15 kap. Avfall

Luftkvalitetsférordning”
Férordning om omgivningsbuller™
Férordning (2004:660) om forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon”

5.12.2Riktlinjer

5.12.2.1 Naturvardsverket

Naturvardsverkets allmanna rad (2004:15) om buller fran byggplatser (till 2 kap. och 26 kap.
198 miljobalken)’

" TRVK Bro, TRV 2011:085

2 Miljbalken, SFS 1998:808

® Luftkvalitetsforordningen, SFS 2010:477

™ Férordning om omgivningsbuller, SFS:675

"8 Férordning om férvaltning av kvaliteten pé vattenmiljén, 2004:660

78 www.naturvardsverket.se/Documents/foreskrifter/nfs2004/NFS2004_15.pdf
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Riktvarden for buller fran vagar och jarnvagar’’

5.12.2.2 Lokala miljokvalitetsmal

Miljokraven i aktuellt projekt har specificerats utifran de lokala miljokvalitetsmalen i
Liding0s respektive Stockholms miljéprogram (se kap. 2.2.2 och 2.3.3) samt mot bakgrund
av kraven i Miljobalken.™

5.12.2.3 SLL

Projektspecifika riktvarden for stomljud och vibrationer har tagits fram for Sparvag City. For
bostéder och hotell giller for stomljud LpAmaxSLOW < 30 dB(A) och f6r vibrationer vw <
0,3 mm/s.

5.12.2.4 Rekommendationer

Basta mojliga teknik ska véljas i syfte att skapa hallbara lI6sningar samt férebygga skador pa
miljon och olagenheter for manniskors halsa, sa langt det ar tekniskt och ekonomiskt rimligt.

Produktvalsprincipen ska tillampas och beaktas, vilket innebér att byggmaterial som &r milj6-
och halsomaéssigt bra alternativ ska framjas utan att gora avsteg pa kvalitet, teknisk funktion
och hallbarhet. Val av material ska ses ur ett livscykelperspektiv, d.v.s. materialets miljé- och
halsopaverkan under saval dess framstallning som vid byggnation, drift/underhall och ev.
framtida rivning av bron. Material/produkter ska vara ateranvandbara eller atervinningsbara i
sa stor utstrackning som majligt.

Energieffektivitet ska framjas med hansyn till samtliga skeden, d.v.s. materialframstallan
samt byggnation och drift/underhall av bron.

Gallande riktvarden for trafik- och arbetsplatsbuller ska tillampas.

SLL:s projektspecifika riktvarden fér stomljud och vibrationer for Sparvag City ska
tillampas.

5.13 Arbetsmilj6

5.13.1Krav

Projektering ska utforas med hansyn till arbetsmiljoaspekter for byggande, drift, underhall
och rivning av anlaggning i enlighet med AFS 1999:379 Bygg- och Anldggningsarbete, samt
ovriga relevanta lagar och foreskrifter.

T www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Vagledningar/Buller/Buller-fran-vagar-och-jarnvagar/
™ Miljobalken, SFS 1998:808

™ www.av.se/dokument/afs/AFS1999_03.pdf
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I enlighet med AFS 2001:0180 ska projektet i detta skede, identifiera, analysera och beakta
fysiska, psykologiska och sociala forhallanden som har betydelse for arbetsmiljon under
saval byggskedet som under driftskedet for valda tekniska losningar. Arbetet med
arbetsmiljéaspekter och risker ska fortsatta i kommande projekteringsskeden. En lista
avseende arbetsmilj0aspekter ska upprattas och i samband med framtagande av bygghandling
kommer dven en arbetsmiljoplan att tas fram.

5.13.1.1 Riktlinjer

Inga identifierade

5.13.1.2 Rekommendationer

Alla arbetsmiljokrav ska foljas genom projektets framdrift.

8 \www.av.se/lagochratt/afs/afs2001_01.aspx
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6 Rekommendationer

| tabellen har samtliga rekommendationer fran kapitel 5. Kravspecifikation sammanstallts.

Gang

Tillganglighet

Gangytorna pa Ny bro 2020 ska utformas sa att de blir tillgangliga och
anvandbara for alla samhallsgrupper genom att:

vara anvandbara saval for personer med stérre utomhusrullstol,
med manuell rullstol eller med rollator fér utomhusanvéndning
som for personer med nedsatt syn, horsel eller annan
orienterings- eller rérelseférmaga

utformas sa att personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsformaga kan ta sig fram och sa att personer med
rullstol kan forflytta sig utan hjalp

vara jamna, fasta och halkfria

ha sérskilda ledstrak pa dppna ytor

vara minst 2 meter breda

utformas med en maximal langslutning om 2 %. Vid lutning
stOrre an 2 % kan framkomligheten for exempelvis med rullstol
forbattras med hjélp av vilplan

utformas med ett tvarfall pa 0,5 - 2 %

utformas med resulterande sidlutning under 5 %

utformas utan nivaskillnader, nar nivaskillnader inte kan
undvikas bor de minimeras och utjamnas med ramp och trappa
vara fria fran hinder

minst 2,5 meter i fri hojd tillskapas 6ver gangbanorna.

Framkomlighet

Gangytans bredd bor medge god framkomlighet for saval gadende som
for trafikanter i storre utomhusrullstol. Den bér darfor utformas med:

en bredd om > 2 meter

utan hinder, for att gynna framkomligheten for alla
trafikantgrupper

separering av gaende och cykliser/mopedforare.

Med hansyn till framkomligheten for gdende bor bron inte genomforas
med en 6ppningsbar del.

Trafiksakerhet

Gangbanor bor utformas for att uppna hdg trafiksakerhet genom att:

ytor ska vara separerade fran cykel- och mopedbana samt
sparvag

gangbanors ytor vara plana, halkfria och hardgjorda
avstandet mellan gangbana och racke, dvs. sido-/skiljeremsan
bor vara 0,4m.

vara belysta

ett gang- och cykelbrorackes dverkant vara minst 1,40 m dver
vagbanan samt forses med spjalgrindar, skyddsnét eller
stédnkskydd.

Trygghet och trafikantupplevelse

Gangbanan bor utformas for att uppna hog trygghet och god
trafikantupplevelse genom att:
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- den ska vara séker, trygg, lattoverskadlig och medge en
attraktiv och trivsam milj6, dygnet runt och 6ver hela aret
- behov av vaderskydd kan eventuellt Gvervégas.

Cykel

Tillganglighet

Cykelstrak pa Ny bro 2020 ska utformas sa att den blir tillganglig och
anvandbar for alla cyklister genom att:

- lutning vid nivaskillnader pa 8 meter eller mer inte verskrider
2%

- den resulterande sidlutning &r max 0,5 %

- fri hojd 6ver cykelvag uppgar till minst 2,5 meter

- cykelytorna &r jdmna, fasta och halkfria samt anordnas med
god belysning.

Framkomlighet

Cykel- och mopedbanan bér dimensioneras for att medge god
framkomlighet genom att:

- ett korfalt for cykel i vardera riktning samt ett snabbkorfalt for
cyklister med hogre hastighet anordnas

- korfalten for cykel bor vara 1,05 m var (0,75 m + 0,30 m
vingelmatt)

- narmst racket mot sparvéagen bor det finnas en sidoremsa pé 0,4
m.

- cykelvéagen bor skiljas av fran gangbanan med en 0,5 m bred
skiljeremsa, halva denna remsa réknas till cykelbanans bredd.

Med hénsyn till framkomligheten for cyklister bor bron inte
genomforas med en 6ppningsbar del.

Trafiksékerhet

Cykelbanan bor utformas for att uppna hog trafiksakerhet genom att:

- separeras fran sparvagen med ett racke

- en sidoremsa pa 0,4 m anordnas, vilket skapar en buffert sa att
cyklisterna inte fastnar med styre eller pedal i racket.

- ett vanligt cykelfalt Iaggs mellan snabbféltet och gangbanan for
att skapa en buffertzon mellan de snabbaste cyklisterna och
gaende

- lutningen inte bor darfor inte dverstiga 2 %.

Trygghet och trafikantupplevelse

Cykelbanan bor utformas for att uppna hog trygghet och god
trafikantupplevelse genom att:

- den ska vara séker, trygg, lattoverskadlig och medge en
attraktiv och trivsam miljo, dygnet runt och éver hela aret
- behov av vaderskydd kan eventuellt 6vervagas

Moped

Tillganglighet

Cykel- och mopedstrak pa Ny bro 2020 ska utformas sa att den blir
tillganglig och anvéndbar for alla cyklister och mopedister genom att:

- utformas sa att mopeder i bade klass I och klass 11 tillats
trafikera bron, utan att tillganglighet och trafiksékerheten for
Ovriga oskyddade trafikanter forsdmras.
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Framkomlighet

Cykel- och mopedbanan bdr dimensioneras for att medge god
framkomlighet genom att:
- ett korfélt byggs for cykel i vardera riktning samt ett
snabbkarfalt for cykel och moped klass 11 i vardera riktning
- snabbkdrfalt for cyklister och mopedklass Il bor utformas for
att aven tillata mopedklass |
- snabbkdrfalten bor tillsammans vara 2,47 m (0,86 m + 0,75 m
+ 0,86 m)
- narmst racket mot sparvéagen skapa en sidoremsa pa 0,4 m.

Med hénsyn till framkomligheten fér mopedister bor bron inte
genomforas med en 6ppningsbar del.

Trafiksékerhet

For att mojliggora mopedklass | pa cykelbana foreslas
forbudsmarkning C3. Forbud mot trafik med annat motordrivet fordon
an moped klass Il, kompletterat med en tilldggstavla "Galler ej moped
klass 1”. Vidare begransas hastigheten till 30 kilometer i timmen.

Trygghet och trafikantupplevelse

Bana for moped bér utformas for att uppna hog trygghet och god
trafikantupplevelse genom att:

- den bor utformas med hansyn till de oskyddade trafikanterna pa
bron.

Sparvag

Tillganglighet

Sparvégen bor dimensioneras for att medge god framkomlighet genom
att:

- den utformas trafiktekniskt sa att SL/Sparvag City kan trafikera
banan
- den vertikala lutningen bor begrénsas till 6 %.

Framkomlighet

Sparvagen bor dimensioneras for att medge god framkomlighet genom
att:
- sparomradet ska vara minst 5,5 meter hogt och 4,6 meter brett
for enkelspar, och 8,3 meter for dubbelspar
- vid broar och pelare skall mattet fran sparmitt till
konstruktionen minst vara 2,3 meter, sparutrymmet behdver
Okas vid tillampning av sndva kurvor.
- Med hansyn till framkomligheten for sparvagstrafiken bor bron
inte genomféras med en 6ppningsbar del.

Trafiksékerhet

Sparvégen bor utformas for att uppna hog trafiksakerhet genom att:

- sparvagen ska separeras fran andra trafikslag i sa stor
omfattning som méjligt, darfor ska GCM-banan separeras med
ett racke, som ska vara placerat sa att skyddsutrymme for
banan uppfylls.

Trygghet och trafikantupplevelse

Sjofart

Tillganglighet

For att optimera tillgangligheten for sjcfarten bor bron utformas sa att
en segelfri h6jd motsvarande vagbrons, 11,5 meter, uppnas. Detta
mojliggors antingen genom att Ny bro 2020 far samma segelfria hojd
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som Liding6bron eller genom att den blir dppningsbar.

Framkomlighet

Nyttotrafikens krav pa framkomlighet innebar inte daglig passage av
Liding6broarna. Darmed kan framkomligheten tillgodoses genom en
Oppningsbar bro.

Trafiksékerhet

Trygghet och trafikantupplevelse

Gestaltning

Gestaltningen av sjalva brokonstruktionen bor utformas med hansyn till
landskapsbilden, trafikantupplevelsen och askadarupplevelsen. Den nya
bron bor samspela med Lidingébron och med befintliga topografiska
forutsattningarna vid respektive landfasten. Den nya bron ska tillfora
nya kvalitéer och samverka med befintliga. Vidare maste gestaltningen
beakta vattenrummet och vattenspegeln under broarna. En
sammanhallen och genomtankt gestaltning av sjalva bron,
anslutningarna till land samt paverkan pa vattenrummet bidrar
tillsammans till den totala landskapsbilden och upplevelsen av bron.
Brons detaljutformning ar av stor vikt for upplevelsen, nar man aker
eller gar 6ver bron. Den ska vara tilltalande men ocksa bidra till att 6ka
forstaelsen for var man ar pa vag. Att beakta resekomforten och
reseupplevelsen i gestaltningen skapar béattre forutsattningar for till
exempel god framkomlighet och trygghet samt att forstaelsen och
orienterbarheten okar.

En landskapsanalys bor genomfdras vilken kan ligga till grund for ett
gestaltningsprogram.

Gestaltningsprogrammet bor folja angivna krav pa tillganglighet for
personer med nedsatt rorelseformaga, syn, horsel eller annan
orienteringsformaga.

Barnperspektiv

Ny bro 2020 utformas sa trafiksakert att barn och ungdomar kan
anvanda den pa egen hand. Gaende barn bor separeras far cyklister och
mopedforare. Gangbanan bor vara tillrackligt bred for att ge utrymme
till ”busande” barn. De barn som cyklar kan behtva extra
vingelutrymme och har svarare an vuxna att hastighetshedéma motande
cyklister och mopedforare. De kan dven ha svarare att orka cykla i
uppférsbacke och att hantera hdga hastigheter i nedférsbacke. Vidare ar
barn mer beroende av tydlighet och enkelhet i trafikmiljon. En
Oppningsanordning kan vara ett komplicerande element.

Jamstélldhetsperspektiv

I de fall riktlinjer for utformning skiljer sig mellan man och kvinnor
(exempelvis avseende lutningskvalitet, se rubrik 5.1.3 cykeltrafik i PM
Trafik) ska de hogst stéllda riktlinjerna ligga till grund for
rekommendationerna.

Vidare bor projektorganisationen och beslutsfattande organ vara jamt
fordelade avseende kon.

Robusthet/Hallfasthet

Bron ska dimensioneras enligt TRVK B_r_o, TK Geo 11, SL:s "Krav for
sparvagn och tunnelbana” samt SL:s "SAK-0288 version 5” (rorliga
laster). Riktlinjer for islast mot brofundamenten i vatten aterfinns i
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Istryck mot bropelare®® V'V publikation 1987:43 "Istryck mot
bropelare”.

Foéljande tillagg ska galla:

- bron ska dimensioneras for en livslangd om 120 ar.

- brostdd ska dimensioneras for pasegling av fartyg med en
bruttodraktighet av maximalt 160 000, om bron laggs pa soder
sida om Liding6bron

- GCM-delen ska dimensioneras for gangbanelast,
renhallningsfordon samt raddningsfordon.

- spardelen dimensioneras enligt sparvagnslast.

- barighetsberakningar utfors enligt BV-bérighetsberékningar
samt med rorliga laster enligt SL lastforeskrifter.

- sprickviddskrav ska kontrolleras i samband med
ombyggnationer.

- dimensionerande hastighet for alla trafiktag ska vara 80
kilometer per timme.

- bron ska dimensioneras for en héjning av vattenstandet med
+0,4 meter.

- vid lokalisering och utformning av bron ska hénsyn tas till att
Liding6bron &r rekommenderad led for farligt gods.

Byggnation

En byggmetod som minimerar arbetet i vatten och stérningen pa miljo
och omgivningen bor vara utgangspunkt for projektet. Detta erhalls
genom att minst ha samma spannvidder som for Liding6bron. Vidare
bor bron genomfdras med motsvarande grundlaggning som
Lidingobron, for att minska mangden betong och stal i stodet och
minimalt forhindra vattenflddena. Vidare ar detta positivt for
arbetsmiljon genom att fysiskt arbet under vattenytan undviks. Se
vidare PM geoteknik och PM byggmetoder.

Broalternativ med sydlig placering ger kortast driftstop for spartrafiken
da anslutningen till Lidingd inte &r beroende av att Gamla Liding6bron
rivs.

De villkor som meddelas i tillstandet for vattenverksamheten ska féljas.

Bron ska prévas enligt plan- och bygglagen genom
detaljplaneprocessen.

Rivning

Rivningen forutsatter att den gamla bron rivs ner till havsbotten och att
palarna under denna niva kan bli lamnade. Befintlig bro antas
demonteras och placeras pa pramar for vidare frakt till skrotning. Att
transportera bort storre bitar och demontera dessa pa annan plats &ar
positivt ur saval arbetsmiljo som ur miljohansyn, t. ex. avseende
arbetsmiljo och buller.

Befintliga stalfackverk forutsétts kunna demonteras och fraktas till
skrotning pa bat. Bagspannet kan behéva demonteras i en storre del
vilken sedan fraktas vidare till skrotning.

8 Istryck mot bropelare, VV publikation 1987:43
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Vid genomférande av nagot av de nordliga alternativen maste delar av
Gamla Lidingdbron rivas innan den nya anslutningen kan byggas. Detta
kan innebéra att rivningen av denna blir mer komplicerad.

Drift och underhall

Béasta majliga teknik ska véljas i syfte att skapa hallbara losningar samt
forebygga skador pa miljén och oléagenheter for manniskors hélsa, sa
langt det &r tekniskt och ekonomiskt rimligt.

Produktvalsprincipen ska tillampas och beaktas, vilket innebér att
byggmaterial som ar miljé- och halsomassigt bra alternativ ska framjas
utan att gora avsteg pa kvalitet, teknisk funktion och hallbarhet. Val av
material ska ses ur ett livscykelperspektiv, d.v.s. materialets miljé- och
hélsopaverkan under saval dess framstéllning som vid byggnation,
drift/underhall och ev. framtida rivning av bron. Material/produkter ska
vara ateranvandbara eller atervinningsbara i sa stor utstrackning som
mojligt.

Energieffektivitet ska framjas med hénsyn till samtliga skeden, d.v.s.
materialframstallan samt byggnation och drift/underhall av bron.

Miljo

Béasta majliga teknik ska véljas i syfte att skapa hallbara losningar samt
forebygga skador pa miljén och oléagenheter for manniskors hélsa, sa
langt det ar tekniskt och ekonomiskt rimligt.

Produktvalsprincipen ska tillampas och beaktas, vilket innebér att
byggmaterial som ar miljé- och halsomassigt bra alternativ ska framjas
utan att gora avsteg pa kvalitet, teknisk funktion och hallbarhet. Val av
material ska ses ur ett livscykelperspektiv, d.v.s. materialets miljé- och
hélsopaverkan under saval dess framstéllning som vid byggnation,
drift/underhall och ev. framtida rivning av bron. Material/produkter ska
vara ateranvandbara eller atervinningsbara i sa stor utstrackning som
mojligt.

Energieffektivitet ska framjas med hénsyn till samtliga skeden, d.v.s.
materialframstallan samt byggnation och drift/underhall av bron.

Gallande riktvarden for trafik- och arbetsplatsbuller ska tillampas.

SLL:s projektspecifika riktvarden for stomljud och vibrationer for
Sparvag City ska tillampas.

Arbetsmiljo

Projektering ska utféras med hansyn till arbetsmiljoaspekter for
byggande, drift, underhall och rivning av anlaggning i enlighet
med AFS 1999:382 Bygg- och Anl&ggningsarbete, samt 6vriga
relevanta lagar och foreskrifter.

8 \www.av.se/dokument/afs/AFS1999_03.pdf
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7 Slutsats

Det foreligger ingen konflikt mellan projektets, Lidingo stads eller Stockholms stads mal och
kravspecifikationens rekommendationer.

Dock uppstar en intressekonflikt mellan trafikanter pa bron och hégre batar som 6nskar passera
under bron. Detta da langslutningen pa bron enligt rekommendationerna inte ska dverstiga 2 %,
vilket medfor en segelfri hojd som ar lagre an 11.5 meter. Utifran ett framtida
batpendlarperspektiv kan fragan om begransningen av den segelfria hojden hanteras genom en
utokning och fornyelse av pendelbatsbestandet.
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