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Uppdrag

Kommunstyrelsens arbetsutskott beslutade 31 augusti 2022 att ge miljo- och
stadsbyggnadsnamnden i uppdrag att uppratta forslag till detaljplan for utokning av
Skarsatra smabathamn. Planens syfte ar att utdka brygganlaggningen med en lang
vagbrytande brygga, dels for att skydda batarna mot svallvagor, dels for att kunna
erbjuda fler invanare i kommunen en batplats.

Samrad

P3 sammantradet den 23 april 2025 beslutade milj6- och stadsbyggnadsnamnden
att detaljplanen far sandas pa samrad (§ 58). Samradet dgde rum under tiden 14
maj - 11 juli 2024. Meddelande om samrad skickades till berérda sakdgare enligt
fastighetsforteckning och till remissinstanser. Handlingarna visades i stadshuset
samt pa Liding6 stads webbplats. Fér mer information om samradet hanvisas till
samradredogorelsen. | samradsredogdrelsen sammanfattas och beméts inkomna
samradsyttranden. | samradsredogorelsen listas dven de justeringar som gjordes av
forslaget efter samradet.

1 Hur granskningen gatt till

P3 sammantradet den 17 juni 2025 beslutade miljo- och stadsbyggnadsnamnden
att planforslaget far stallas ut for granskning (§ 58). Granskningen genomférdes
under tiden 17 augusti - 20 september 2025. Underrattelse om granskning sandes
till berorda sakagare enligt fastighetsforteckning, till de som yttrat sig under
samradet samt till nedan angivna remissinstanser. Handlingarna visades under
granskningstiden i stadshusets entréhall samt pa Liding6 stads webbplats.

Totalt inkom 23 yttranden under granskningstiden. Nedan redovisas inkomna
synpunkter. Yttrandena i sin helhet finns tillgangliga pa miljé- och
stadsbyggnadskontoret.

Myndigheter, organisationer

° Yttrande Yttrande
Avstar utan 2
Remissinstanser fran erinran/ med Kvarstdende
yttrande med synplv(unkter/ synpunkter
tillstyrkan rav

Lansstyrelsen X
Lantmaterimyndigheten X
Statens geotekniska
institut (SGI) X
Sjofartsverket X
Kappalaférbundet X
Storstockholms
brandforsvar X
(TMR) Tillvaxt, milj6- och
regionplanering X
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2 Yttrande Yttrande
Avstar utan o
Remissinstanser fran erinran/ med Kvarstaende
yttrande med syn;;(unkter/ synpunkter
tillstyrkan rav
Trafikférvaltningen, «
Region Stockholm
Stockholms hamn AB X
Ellevio AB X
Skanova AB X
Stockholm Exergi AB X
Vattenfall Eldistribution AB X
Foreningar
Askrike segelsallskap X
Bosd batklubb X
Lidingd hembygdsfdrening
Naturskyddsféreningen
Lidingd-Bodals
sjéscoutkar X
Lidingd batklubb
Skarsatra batklubb
Liding6 stad
Yttrande
Avstar utan Yttrande med o
.. ° . Kvarstaende
Remissinstanser fran erinran/ synpunkter/ svnpunkter
yttrande med krav ynpu
tillstyrkan
Fastighetsnamnden X
Kultur- och
fritidsnamnden X
Tekniska namnden X
Miljé- och
halsoskyddsenheten X
Tillgdnglighetsradet
Batradet
Sakagare
Yttrande
Avstar utan Yttrande med o
.. o . Kvarstaende
Remissinstanser fran erinran/ synpunkter/ svnpunkter
yttrande med krav ynpu
tillstyrkan
Sakégare 1 X X
Sakégare 2 X
Sakéagare 3 X
Sakagare 4
Sakagare 5 X

Sakagare 6

Sakagare 7




e g6

\WOD22D0D,

Ovriga personer

Yttrande
. Avstar fran utan Yttrande med Kvarstdende
Remissinstanser erinran/ synpunkter/
yttrande synpunkter
med krav
tillstyrkan
Privatperson 1 X
Privatperson 2 X
Privatperson 3 X

2  Sammanstallning av inkomna synpunkter

Nedan foljer en sammanstallning av inkomna yttranden och stadens bemdtande av
skrivelserna. Sist i detta granskningsutldtande sammanfattas de justeringar som har
gjorts av planforslaget

Myndigheter, organisationer

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen har tagit emot rubricerad detaljplan for granskning. Detaljplanen
syftar till att mgjliggora en utvidgning av den befintliga smabatshamnen, med bland
annat en ny vagbrytare och fler batplatser.

Lansstyrelsen har utgatt fran innehallet i 5 kap. 22 § plan- och bygglagen
(20120:900), PBL, i var granskning av arendet och har inga synpunkter pa forslaget.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Lidingd stad noterar yttrandet.

Lantmateriet
Vid genomgang av planforslagets handlingar (daterade 2025-05-23) har
Lantmateriet inte funnit anledning till synpunkt.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Lidingd stad noterar yttrandet.

Statens geotekniska institut (SGI)

Statens geotekniska institut (SGI) har beretts méjlighet att yttra sig 6ver rubricerad
detaljplan. SGlI:s yttrande avser geotekniska sdkerhetsfragor sasom ras, skred,
erosion och geotekniska fragestallningar kopplade till 6versvamning.
Grundlaggnings- och miljotekniska fragor, sdsom hantering av radon, ingar inte i var
granskning.
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Synpunkter

SGI har under samradsskedet yttrat sig, (2024-06-10 och dnr 4.3.1-2405-0757)
och da framfort att omradets stabilitet behover klarlaggas i det fortsatta
planarbetet.

En geoteknisk utredning har utférts och nedan féljer vara synpunkter pa
handlingarna.

Stabilitetsberakningarna behdver ses 6ver med avseende pa val av analysmetod. Vi
noterar att den geotekniska konsulten har valt krav pa sakerhetsfaktor utifran en
totalsakerhetsanalys baserad pa antaganden om gynnsamma respektive
ogynnsamma férhallanden. Samtidigt verkar n-varden (ATA-varden) ha tillampats
pa materialparametrarna, vilket ar en metodik som hor till
partialkoefficientmetoden.

Stabilitetsberakningar ska utféras enligt antingen totalsdkerhetsanalys eller
partialkoefficientmetoden, inte som en kombination av bada. Stabilitetsberakningar
for planskedet utférs med fordel med totalsékerhetsanalys, men
partialkoefficientmetoden kan ocksa tillampas. Vi vill daven papeka att IEG:s
tilldmpningsdokument 6:2008 ar framtaget for partialkoefficientmetoden och darfor
inte ar tillamplig vid berakningar enligt totalsakerhetsprincipen.

Vi noterar dven att den geotekniska utredningen har identifierat att erosion bedéms
ha en negativ paverkan pa omradets stabilitet. Utredningen redovisar dven att
erosionsskyddet ar bristfalligt i delar av omradet och att en forstarkning av skyddet
rekommenderas for att motverka fortsatt erosion langs strandlinjen. For att ett
erosionsskydd ska fungera 6ver tid kravs kontinuerlig skétsel och underhall. SGI
rekommenderar att kommunen sakerstaller ett fullgott och langsiktigt fungerande
erosionsskydd samt kompletterar planbeskrivningen med tydlig information om vem
som ansvarar for erosionsskyddet utférande, skétsel och underhall.

Sammanfattning
Sammanfattningsvis ser SGI att det kvarstar arbete som behover hanteras i det
fortsatta planarbetet.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Stabilitetsberdkningarna har uppdaterats i enlighet med SGl:s synpunkter.
Ansvarsfordelningen samt vikten av kontinuerlig skétsel och underhall av
erosionsskyddet har skrivits in i genomférandebeskrivningen.

Stockholms Hamn AB

Stockholms Hamn AB har getts mojlighet att lamna synpunkter pa detaljplanen 6ver
utbyggnaden av Skarsatra smabathamn. | férandringen av detaljplanen planeras att
bygga ut hamnen med ytterligare bryggor for att 6ka antalet batplatser i hamnen
samt forstarka den vagbrytande funktionen i omradet.
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Stockholms Hamn AB stdder utbyggnaden och ser det positivt att kommunen vill
framja batlivet och skapa fler batplatser i omradet. Hamnen &r placerad tatt intill
farleden dar det ar mycket omfattande trafik av bade yrkestrafik och fritidsbatar.
Sjotrafiken ger stundvis upphov till mycket svallvagor i omradet.

Vid dimensionering av anlaggningen ar det viktigt att den dimensioneras for att klara
av det radande forhallande vad det galler paverkan av vind och vagsvall fran
sjotrafiken i omradet. Idag radet fartbegransning i omradet for strre tonnage och
det ar viktigt att utformningen och dimensionering av anlaggningen utfors pa ett
sadant vis att tillaten hastighet i omradet kan bevaras dven framéver.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Liding6 stad noterar yttrandet och har ocksa fortydligat resonemanget om
dimensionering utifran radande foérhallanden i planbeskrivningen.

Sjofartsverket

Sjofartsverket kan konstatera att kommunen har tillmotesgatt de synpunkter som
myndigheten [dmnade under samradet. Som 6nskat har de atgarder som planeras
inom ramen for detaljplanen ritats in pa ett sjckortsunderlag. Sj6fartsverket noterar i
detta att avstandet fran farled 541 till detaljplaneforslagets anvandningsomrade for
smabatshamn ar som narmast 216 meter. Sjofartsverket delar darigenom
uppfattningen att smabatshamnen inte bor ge upphov till ndgra konfliktytor med
sjotrafiken i den riksintresseklassade farleden och har darfor inget att invanda mot
detaljplaneforslaget.

| samradsredogdrelsen anger kommunen att man noterar Sjofartsverkets tidigare
kommunicerade krav och rekommendationer. Sjofartsverket avser som tidigare
namnt att aterkomma med villkor, krav och rekommendationer i kommande
projektering och anmalan om vattenverksamhet for den planerade
brygganlaggningen. Mot bakgrund av detta upprepar Sjofartsverket de generella
synpunkter som namndes under samradet:

e Det ar viktigt att de maritima riskerna bade under anlaggningsfasen och
driftsfasen bedoms och beaktas. Vid behov bor sékerhetshojande atgarder
vidtas, sarskilt for att forebygga olyckor med pakoérning. Riskanalyserna bor
omfatta all sjotrafik som trafikerar narliggande farled och vattenomraden.

e Sjofartsverket understryker vikten av att ta hansyn till bland annat
svallpdverkan i samband med utformningen av brygganlaggningen. Detta
galler aven svallpdverkan under brygganlaggningens anlaggningsfas.
Sjofartsverket ar generellt restriktivt till nya fartbegransningar eller andra
inskrankningar pa sjotrafiken.

e Brygganldggningen bor inte forlangas langre ut i vattnet an planerat mot
farleden, och den bor inte inkludera nagra bad- eller fortgjningsmajligheter
(inklusive fortojningsbojar) pa den yttre sidan av anlaggningen.
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e Det rekommenderas att brygganlaggningen férses med belysning och
reflexer for att underlatta upptackt vid mérker och nedsatt sikt for att
darigenom minska risken for pakdrning.

e Belysning ska dock utformas sa att den inte verkar blandande for sjctrafiken
eller paverkar funktionen pa de ljuspunkter som ar avsedda for saker
navigation. Detta galler all belysning inom planomradet.

e For alla férandringar sdsom flyttning, indragning eller nyetablering av
utmarkning for sjofarten, dven de tillfalliga under anladggningsfasen ska
tillstdnd stdmmas av och sékas hos Transportstyrelsen
(sjofart@transportstyrelsen.se).

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Liding0 stad noterar yttrandet. For tydlighetens skull har vi nu ocksa lagt in
Sjofartsverkets information i planbeskrivningen.

Stockholm exergi AB
Stockholm exergi anfor féljande till remissens besvarande:

Fjarrvarme/Fjarrkyla Distribution: Ingen erinran. Stockholm Exergi har inga ledningar
inom aktuellt detaljplaneomrade. Kontaktperson for Distribution ar Sten Gustavsson,
e-post: sten.gustavsson@stockholmexergi.se.

Produktionsanlaggningar: Det star i planbeskrivningen att man bedémer att det inte
kommer kravas muddring. Om sa anda blir fallet kan det vara bra att vi informeras
sa att vi kan bevaka eventuell paverkan pa sjovattenintaget (om intaget eller filter
tapps till av sediment). Kontakt Produktion, e-post: PLK@stockholmexergi.se

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Liding0 stad noterar yttrandet. For tydlighetens skull har vi nu ocksa lagt in
Stockholm exergis information i planbeskrivningens genomférandedel.

Foreningar

Askrike segelsallskap

Jag arbetar ideellt som hamnkapten pa Askrike Segelsallskap. | er skrivelse om
utbyggnad av Skarsatra smabatshamn skriver ni att 2000 personer star i ko for
batplats har pa 6n. Det stammer men det ar inte fler an ca. 5-10 % av dem som
faktiskt aktivt soker plats. Idag har flertalet av batklubbarna svart att belagga alla
sina platser. Jag vill mena att en utbyggnad av platser i Skarsatra ar helt onddigt och
framjar endast entreprendren.

Milj6- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Lidingd stad noterar yttrandet och kan konstatera att liknande yttranden dven
inkommit fran Boso batklubb. Staden kan vidare konstatera att invanare i Dalénum
yttrat sig positivt Gver att nu ha en stérre chans att fa en batplats nara sin bostad.
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Dalénum ar Lidingds storsta nya stadsdel som tillkommit under 2000-talet,
samtidigt som stadsdelens narmsta smabatshamn, Skarsatra smabathamn, har
samma detaljplan och i stort sett samma utformning sedan 1980-talet.

Antal personer i Lidingds batko konstaterades i augusti 2025 vara 1 013 personer.
Skarsatra batklubb har ett hogt soktryck och ar ocksa den batklubb som har lagst
omsattning. Under 2025 tilldelades en (1) batplats fran Skarsatra batklubb till
sokande i kon.

P3 Liding06 ar den marina livsstilen stark och staden vill framja majligheten till ett
lattillgangligt batliv i narheten av sin bostad. Sammantaget bedomer staden att det
ar lampligt att mojliggora for ytterligare batplatser inom Skarsatra smabathamn.

Boso batklubb

Vill patala att Lidingd batké inte reflekterar behovet av nya batplatser. Alla som har
kontaktat Boso BK har blivit erbjuden plats. (Stérre batar som inte hamnen kan ta
emot har vi inte kunnat erbjuda plats). Mer an hélften av alla som fatt batplats har
inte varit medlemmar av Liding6 batférbunds ko langre an sex manader.

Dvs om behovet av att utoka Skarsatra smabatshamn pga Lidings totala behov sa
stammer inte detta. Det kan dock finnas batklubbar som har farre platser dar
kotiden da blir langre. Tycker ocksa att det vore olampligt att besluta om nya
investeringar i nya hamnanlaggningar till dess avtalet med Lidingd kommun och
batklubbarna &r klart. Just nu sa forfaller befintliga hamnanlaggningar pga att inga
investeringar far goras eftersom avtalet ar uppsagt av Liding6 Stad.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Lidingd stad noterar yttrandet och kan konstatera att liknande yttrande dven
inkommit fran Askrike segelsallskap. Staden kan vidare konstatera att invanare i
Dalénum yttrat sig positivt ver att nu ha en storre chans att fa en batplats nara sin
bostad.

Dalénum ar Liding®s storsta nya stadsdel som tillkommit under 2000-talet,
samtidigt som stadsdelens narmsta smabatshamn, Skarsatra smabatshamn, har
samma detaljplan och i stort sett samma utformning sedan 1980-talet.

Antal personer i Lidingts batko konstaterades i augusti 2025 vara 1 013 personer.
Skarsatra batklubb har ett hogt soktryck och ar ocksa den batklubb som har lagst
omsattning. Under 2025 tilldelades en (1) batplats fran Skarsatra batklubb till
sokande i kon.

P3 Liding0 ar den marina livsstilen stark och staden vill framja majligheten till ett
lattillgangligt batliv i narheten av sin bostad. Sammantaget bedémer staden att det
ar lampligt att mojliggora for ytterligare batplatser inom Skarsatra smabatshamn.



10(41)

Tm« [

\WOD22D0D,

Detaljplanen i sig ger en juridisk mgjlighet att utoka smabatshamnen, och &r inte att
betrakta som ett investeringsbeslut. Byggratten for smabatshamnen galler tills
vidare (aven efter att den s.k. genomfdrandetiden [&pt ut). Darfér anser staden att
detaljplanen inte star i direkt korrelation till de pdgdende arrendeférhandlingarna.

Liding6-Bodals sjoscoutkar
Vi vill framféra foljande synpunkter pa detaljplanen for utékning av Skarsatra
smabatshamn:

1. Scouterna saknas i planeringen

Trots att var kar har sin bas i Skarsatra smabatshamn och bedriver omfattande
barn- och ungdomsverksamhet dar, namns vi endast i forbifarten. Det finns
ingen analys av hur var verksamhet paverkas av planforslaget. Vi anser att
scouternas verksamhet och hur den kan paverkas behover beaktas.

2. Risk for forsamrade verksamhetsmojligheter

De planerade férandringarna innebar risker for oss. Det ar svart att forsta var var
verksamhet ska bedrivas utifran planskisserna. Men det kommer att bli for
komplicerat for barn att segla in och ut ur hamnen om utfart mot Kappsta inte ar
tillaten. Det ser dven ut som att cirka 1200 batagare ska passera genom var
material- och verksamhetsyta for att na sina batar pa den nya bryggan.

3. Behov av battre lokaler for scoutverksamheten

Vi vill dven lyfta fram behovet av en andamalsenlig sjobod fér scouternas
verksamhet, dar segel kan hdangas upp och utrustning forvaras pa ett sakert och
tillgangligt satt. Vi onskar darfor att majligheterna till en moderniserad sjébod
tas med i den fortsatta planeringen.

Sammanfattningsvis ser vi positivt pa att batlivet pa Lidingd utvecklas, men vi
vill betona vikten av att scouternas behov integreras i planeringen sa att var
viktiga barn- och ungdomsverksamhet kan fortsatta och utvecklas.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Liding0 stad ar mana om att varna féreningslivet for barn och unga. Liding6 stad och
Lidingt-Bodals sjoscoutkar har haft dialog om scouternas 6nskemal i
detaljplanearbetet. Handlaggande planarkitekt har varit pa besok i hamnen, blivit
visad runt av samt haft ett klargérande méte med foretradare bade fran
smabatsklubben och sjéscouterna.

For att tillgodose scouternas behov, men inte heller medge byggratter som praktiskt
inte kan utnyttjas utan stor paverkan pa smabatshamnens befintliga anlaggningar
och investeringar, har féljande justeringar gjorts i detaljplanen:

Skyddsbestammelsen om att smabatshamnen inte far ha ut- och infart ésterut, har
justerats till att endast galla forbud for passage in- och ut fran badthamnen inom
aktuellt egenskapsomrade (vattenomrade W, 6ster om smabatshamnens
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vattenomrade). Detta innebér att batar, foretradesvis jollar och motsvarande som
utgar fran scouternas nuvarande plats inom hamnomradet, dven efter en
utbyggnation av bryggor kan vaélja en 6stlig passage. (Att inte segla/aka 6ver omrade
V ar i ndgon man sjalvreglerande eftersom det ar sa grunt vatten dar att dven sma
batar kan fastna).

Passage in
och ut fran {
smabats-
hamn far inte
ske har

Plankartan med rédmarkerat vattenomrdde ddr passage fér batar inte dr tillten.

Byggrattsytorna inom hamnomradet kvarstar sen granskningsskedet, men antalet
kvadratmeter byggnadsarea (BYA) har utdkats. Nu galler foljande:

Inom hamnomradet norr om GC-vagen/strandpromenaden tilldts som mest 600
kvadratmeter byggnadsrea (BYA), vilket ar cirka 175 kvm mer &n vad som i
dagslaget ar byggt. Den uttkade byggnadsarean mojliggor tankbar framtida
utveckling sasom en utbyggd klubbstuga och ny andamalsenlig lokal for sjoscouter.
Da ytan ar begransad behdver nyttan av att uppfora fler byggnader vagas mot nyttan
av att ha yta avsatt for vinterforvaring av batar.

Soder om GC-vagen/strandpromenaden finns, i likhet med i granskningsskedet, tva
mindre byggrattsytor: en kring befintligt filterhus samt en kring sjéscouternas och
smabatssektionens tva bodar. Detta mojliggor att scouterna dven inom befintlig
placering inom hamnomradet har mojlighet att ersatta befintliga bodar med en
nagot storre, moderniserad sjobod.



12(41)

7‘(‘(?(( £

\ODD2DOD,

b~

Kartan redovisar den nya detalhe byggrdtter. Byggrdttsomrddena dr markerat med
réd tjock linje. Inom prickad mark far endast upplag férekomma. Inom prickad mark med
X far endast géng- och cykelvdg finnas.

.

Lidingd stad

Tekniska forvaltningen

Sammanfattning av drendet

Tekniska forvaltningen har fatt mojlighet att yttra sig 6ver granskningsférslaget
gallande detaljplanen for utékning av Skarsatra smabatshamn. Férvaltningen lamnar
synpunkter fran verksamheterna Park samt Vatten och avlopp. Verksamheterna
Avfall, Belysning och snorojning, Gata samt Trafik har inga synpunkter pa forslaget.

Tekniska férvaltningens synpunkter

Park

Sidan 31, Planférslagets konsekvenser, andra stycket

| stallet for att ange att gangvagen inte far Gverskrida belastning pa 5 kPa sa ange till
exempel hogsta tilldtna trafikklass enligt Mark AMA. Det borde ge en battre
forstaelse for vad som ar tillatet och inte.

Vatten

Sidan 21, Miljékvalitetsnormer (MKN)

Den befintliga ekologiska statusen i Lilla Vartan ar otillfredsstallande (VISS, 2021). |
planférslaget diskuterar man inga majliga atgarder som kan innebara forbattringar
av statusen i samband med genomférandet av planen, endast en bedémning att en
utbyggnad inte paverkar statusen negativt. Ett forsok att ta ett storre ansvar for
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detta ar en god mojlighet i samband med nya planférslag som borde tas. T.ex. kan
biotopférbattrande dtgarder genomféras i angransande omraden som forbattrar
miljon och lekmojligheter for fisk undersokas.

Vatten och avlopp
Plankarta:
Saknas u-omrade for en av tva dagvattenledningar.

Planbeskrivningen:

Sida 28 star: "Inom kvartersmark for smabatshamn finns en dagvattenledning. Inom
parkmarken finns en ledning for spillvatten och vid hamnens norra entré star ett
pumphus" Finns tva dagvattenledningar pa kvartersmark. Finns vatten, spill,
dagvatten och dike som gar i parkmark.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Park

Efter dialog med landskapsarkitekt pa tekniska forvaltningen samt geoteknisk
konsult pa Intec civil AB kvarstar belastningsangivelsen om 5 kPa i plankartan, med
kompletterande fortydligande om att det motsvarar en belastning av cirka 500
kg/kvadratmeter. | planbeskrivningen fortydligas den lasten avser standardlast for
trafikklass GC-vag.

Vatten

Detaljplanens bestammelse om att mark inom hamnomradet ska saneras sa att
naturvardverkets riktvarden inte 6verskrids, foranleder en sanering av marken som i
sig kan forbattra dagvattensituationen, och darmed majligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna for vattenrecipienten, vilket ar en miljdmassig forbattring
som nu ar fortydligad i planbeskrivningen. Plankartan har fortydligats med en
bestdmmelse om att dagvatten fran tak och hardgjorda ytor ska renas och fordrojas
pa kvartersmark.

Vatten och avlopp

U-omrade ar nu tillagt for dven den andra dagvattenledningen inom hamnomradet.
Planbeskrivningens nulagesbeskrivning om ledningar inom planomradet ar nu
uppdaterad i enlighet med tekniska forvaltningens information.

Milj6- och halsoskyddsenheten
Miljo- och halsoskyddsenheten ldmnar foljande synpunkter.

Vad vi kan se sa har vara synpunkter som togs upp vid samradet beaktats till
granskningsunderlaget.

Var bedomning ar att planen inte kommer att innebara nagra problem med
overskridanden av miljckvalitetsnormer eller ndgon direkt paverkan pa kansliga
naturomraden i narheten av planomradet.
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Dock lamnar vi féljande forslag till forbattringar och andringar till
granskningsunderlaget:

Ska vara sma bokstaver i ord som "lansstyrelsen” och "mark- och miljodomstolen”
(da det endast ar benamningar av myndigheter, inte namn pa dessa).

Redovisning av MKN for ekologisk status i tabellen bér uppdateras till Mattlig
ekologisk status 2039, (dven om inte undantagen ar relevanta for detaljplanen sa
kan vi inte ange en annan MKN dn den som vattenmyndigheten anger i VISS). Det
bor aven framga vilket datum som uppgifterna ur VISS harror fran.

Aven p3 sid 22 anges den gamla uppgiften fér MKN. Byt meningen " Verksamheten
paverkar inte heller mgjligheterna att uppna mattlig ekologisk status eller god
kemisk status till ar 2027" till "Verksamheten bedoms heller inte dventyra
mojligheterna att uppna MKN.”

Sid 22: Andra " Verksamheten medfér inte ndgra fysiska férandringar som paverkar
vattendragets kvalitetsfaktorer pa ett satt som inte ar tillatet.”

Sid 22: Onskar foga in ytterligare motivering till bedémningen i meningen "En ny
exploatering innebar alltid en viss paverkan pa vatten i form av att det blir fler batar
(fargslapp, bottenskugga, transporter, uppgrumling av bottensediment m.m.).
Bedomningen ar dock att utékningen av smabatshamnen inte paverkar den
ekologiska eller kemiska statusen i Lilla Vartan pa ett otillatet satt varken pa kort,
medellang eller lang sikt.”

till

"En ny exploatering innebar alltid en viss paverkan pa vatten i form av att det blir fler
batar (fargslapp, bottenskugga, transporter, uppgrumling av bottensediment
m.m.). Bedémningen ar dock att utdkningen av smabatshamnen inte medfér ndgon
matbar hdjning av féroreningarnas halter vid for vattenférekomsten Lilla Vartan
representativa 6vervakningsstationer. Darmed beddms ingen otillaten paverkan
uppsta pa den ekologisk eller kemisk status i Lilla Vartan.” (Det ar enligt Ragn-Sells
domen vid de representativa dvervakningsstationerna som icke-férsamringskravet
ar aktuellt for kemiska parametrar).

Sid 22: Andra " Verksamheten medfor inte nagra fysiska férandringar som paverkar
vattendragets kvalitetsfaktorer pa ett satt som inte ar tillatet.”

Till

"Verksamheten medfor inte nagra fysiska forandringar som bedéms paverka status
for nagon hydromorfologisk kvalitetsfaktor pa ett otillatet satt.”
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Andra meningen "Avseende de fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna &r
bedémningen att verksamhetens dagvatten inte heller har ndgon paverkan pa
statusen for sarskilda férorenande amnen i vattenférekomsten.”

till:

"Avseende de fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna samt kemisk status ar
bedémningen att verksamhetens dagvatten inte far nagon matbar haltférandring vid
nagon for vattenférekomsten representativ 6vervakningsstation.”

Sid 26: "Eftersom inventeringsomradet haller ett begransat naturvarde bedéms
paverkan av detaljplanen pa inventeringsomradets naturvarde vara liten. "Byt fran
"paverkan” till "konsekvenser”. Omfattning av paverkan har inte med naturvardet
att gora.

Sid 28: Rubriken "biotopskydd”. Avses just biotopskyddsomrade, eller ar det
omradesskydd generellt som avses, tex naturreservat. Skulle kunna andra till
Rubrik: Omradesskydd och text: "Utover strandskyddet som &r upphavt inom
planomradet beror detaljplanen inget omradesskydd enligt 7 kap miljébalken.”

Sid 33: foreslar andring av meningen "For att motverka en eventuell
fororeningsspridning via grumling som kan forekomma vid anlaggningen av
flytbryggorna rekommenderas det att vidta atgarder i form av bubbelrida eller
siltgardin for att minska en eventuell grumling fran férankring av betongankare.”

Till

"For att férebygga fororeningsspridning och grumling vid anldggande av
betongankare rekommenderas skyddsatgarder i form av bubbelrida eller siltgardin”.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Planbeskrivningen har i huvudsak justerats i enlighet med milj6- och
halsoskyddsenhetens synpunkter och férslag pa formuleringar. | de fall justeringen
inte innebar ndgon forandring i sakfragan eller grundresonemanget, har befintlig
formulering fatt sta kvar.

Sakagare

Sakagare 1
Som Sakagare 1 i LS 2023/22 Samradsredogérelse fran den 23 maj 2025 lamnar jag
har med kommentarer pa granskningen.

Inledning

Forst vill jag vitsorda Lidingd stad for en val utférd utredning och att man valt att gd
vidare med forslaget. Jag vill som privatperson och som boende i Dalénum i
anslutning till batklubben ge min bild av den kritik som lyfts fram av andra sakagare.

Jag lyfter dven nya argument for beaktande i drendets fortsatta handlaggning.
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Trafiken:

Jag delar inte bilden och bedémningar om trafiksituationen till och fran batklubben.
Jag har under flera ar dagligen vid flera olika tider pa dygnet promenerat pa de
berérda gatorna med min hund och med barnvagn utan begransning eller upplevd
stérning. Detta dven under hdgsasongsaktiviteter vid batklubben.

Jag har heller aldrig upplevt nagon begransning eller trangsel pa gang- och
cykeltrafik till Kappsta. Jag delar saledes inte sakagare 5 uppfattade problembild om
begransningar av de allmanna parkomraden, stranden eller om tvarflodestrafik fran
batklubben.

Buller och estetisk paverkan:

Jag delar heller inte problembilden eller de bedémningarna om buller fran
batklubben. Det buller som &r att anmarka pa i min lagenhet i Dalénum &r fran de
fester som ibland halls av ndgra fa villadgare pa Térnrosvagen, men framfor allt fran
innerstadens aktiviteter i form av olika musikarrangemang i Nacka strand och fran
Stockholms innerstad. Ljudbilden fran sldende riggar delar jag heller inte men med
forstaelse for att ljudupplevelser ar individuella och subjektiva.

Estetiskt finner jag forslaget i god linje med stads- och omradesbilden av ett marint
och urbant skargardstema. Fritidsbatarna och sasongsaktiviteterna ger en
skargardskansla och starker kanslan av Lidingd som en 6 i Sveriges vackraste
skargard.

Avsatta ytterligare mark for vinterférvaring:

Jag vidmakthaller forslaget att utoka omradet for vinterférvaring forutsatt att det
inte namnvart fordrojer den planerade etableringen. Forslagsvis villkoras utdkningen
med att forvaringen endast fa ske for vintersasongen sa att parkomradet fortsatt ar
tillgangligt under och anslutning till sommaren. For att inte behdva gora
markarbeten skulle det utékade omradet dven kunna villkoras att nyttjas for
battrailers. Detta skulle medge att allmanheten fortsatt har god och relevant tillgang
till det lilla parkomradet som normalt utgérs av oklippt grés med begrasande
anvandningsomraden.

Den begransning som finns avseende park och strand i omradet utgdrs av den stora
privata tennisbanan som &r uppstalld pa kommunens mark direkt invid Kappsta
naturreservat. Tennisbanan omgardas av héga stangsel med taggtrad, [asta dorrar
och skyltad som privat. Jag finner det oproportionerligt att en privat anlaggning i
direkt anslutning till naturskyddsomradet tilldts men inte en mindre utokning av
omradet som skulle medge att kommuninvanarna via batklubben under sen host,
vinter och tidig var, fa forvara batar med god marginal till gdng- och cykelvagen.
Utifran principen om likabehandling borde en sadan foreslagen utékning vara
proportionerlig och skalig.

Aven om kommunen inte gar vidare med utékade platser fér vinterférvaring s& bor
inte forslaget om att utoka byggplatser hindras da det finns som kommunens
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utredning belyser andra fungerande (dock inte lika optimala) mgjligheter till
vinterforvaring pa Liding6.

Késituationen:

Att kosituationen skiljer mellan klubbarna pa 6n ar férvantad och troligen kopplat till
geografiskt lage och prisbild pa medlemskap och batplats. Det kan noteras att Boson
batklubb ar néamnvart dyrare jamfort med Skarsatra Batklubb vilket rimligen
paverkar intresset fran en mer folkférankrad bredare intressekrets. Likasa den
direkta narheten att kombinera ett boende i den nyetablerade stadsdelen Dalénum
med en batplats inom en handfull minuters gangavstand ndgot som sannolikt dven
paverkar kosituationen och intresset jamfort med andra klubbar. Friheten att i direkt
anslutning till bostaden kunna pyssla med baten, nyttja baten eller socialt delta i
foreningslivet ar sannolikt lockande och relativt unikt pa Liding® for en sa stor
befolkningsmangd som aterfinns i anslutning till Skarsatra batklubb.

Nya argument som jag vill framféra:

Det kan dven tankas att den féreslagna utokningen av batplatser dven skulle kunna
ha en positiv totalférsvarspaverkan pa Liding6. Detta genom 6kad tillgang till
robusta pontonbryggor pa 6ns sida mot fastlandet som skulle kunna tankas att
anvandas i ett totalforsvarssyfte att forhallandevis snabbt kunna etablera tillfalliga
broférbindelser med fastlandet i handelse av att Lidingds tva befintliga
broférbindelser skulle bli obrukbara. Lidingds historia ar bekant med flottbaserade
broar till fastlandet (2803-, 1884- och 1913 till 1925). Den fredstida anvandningen
via foreningslivet medger darmed en optimal anvandning av resurserna. Denna
aspekt bor med fordel aven belysas i arrendeférhandlingen som ett argument om
det kommunala intresset av ett fortsatt starkt marint féreningsliv och
meranvandning av resurser i fred och vid héjd beredskap.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Lidingd stad noterar sakagarens tillstyrkan avseende detaljplanen samt
uppfattningen om att trafiken i omradet flyter pa smidigt i dag och att saval ljudbild
som visuell paverkan fran en utékad smabatshamn ligger i linje med omradets
urbana skarsgardskaraktar.

Liding0 stad noterar ocksa sakagarens 6nskan om att ytterligare utoka
smabatshamnens omrade pa land for att fa plats med fler uppstallda batar under
vintersasongen.

Vinterforvaring

Staden vidhaller sin bedémning att hamnomradet inte bor utkas pa land, eftersom
en utdkning skulle riskera att forstarka eventuella barriareffekter langs
strandpromenaden och eventuellt ha en hindrande effekt for de som bor i narheten
och vill promenera till Kappsta naturreservat. Det ar av betydande intresse att
fortsatt ha en visuellt och upplevelsemassigt smidig och trygg passage fran Dalénum

till Kappsta naturreservat, vilket flertalet yttranden fran narboende vittnar om.
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Lidingd stad bedomer vidare att det inte finns tillrackliga skal enligt miljobalken for
att upphava strandskyddet for utékad vinterforvaring pa dagens parkmark.

Tennisbanan

Det finns en pagdende tvist mellan en privat fastighetsagare och Liding6 stad
angaende den l3sta tennisplanen som ar beldgen dster om Skarsatra
smabatshamnen. Det finns en gammal nyttjanderatt for en tidigare fastighetsagare
att nyttja marken for tennis. Den 6verenskommelsen harstammar fran tiden da
Liding® stad loste in mark langs vattnet bort fran AGA-omradet via Mélna till
Hogberga. Stadens installning ar att nyttjanderatten inte kan arvas eller 6verlatas
och darfér inte langre ar giltig, medan attlingar till den ursprungliga
nyttjanderattshavaren menar att de har tagit 6ver den ratten. Lidingd stad betraktar
tennisbanan som annektering av kommunal mark.

Batkon

Liding6 stad delar sakagarens uppfattning om batkon. Dalénum &r Lidingds storsta
nya stadsdel som tillkommit under 2000-talet, samtidigt som stadsdelens narmsta
smabatshamn, Skarsatra smabatshamn, har samma detaljplan och i stort sett
samma utformning sedan 1980-talet.

Antal personer i Lidingds batko konstaterades i augusti 2025 vara 1 013 personer.
Skarsatra batklubb har ett hogt soktryck och ar ocksa den batklubb som har lagst
omsattning. Under 2025 tilldelades en (1) batplats fran Skarsatra batklubb till
sokande i kon.

P3 Liding0 ar den marina livsstilen stark och staden vill framja majligheten till ett
lattillgangligt batliv i narheten av sin bostad. Sammantaget bedémer staden att det
ar lampligt att mojliggora for ytterligare batplatser inom Skarsatra smabatshamn.

Totalforsvaret

Lidingd stad tackar for en intressant infallsvinkel. Detaljplanens potentiellt positiva
paverkan pa totalférsvaret har skickats vidare till tjanstepersoner som arbetar med
batklubbarnas arrendefragor.

Sakagare 2

BRF Strandparken Dalénum, sakdgare 5, har tagit del av detta uppdaterade forslag.
Staden har i stort avvisat vara tidigare fragor och kommentarer sdsom varande
grannar till Skarsatra Batklubb. Vi valjer darfor att fokusera pa de generella
grundldggande fragorna.

Hela motivet for detta forslag sags vara det stora antal personer, angivet som 1000
st som sags sta i ko for en batplats.

Har de ansvariga for detta arbete last inlagan fran Boso Batklubb? Av den inlagan
framgar tydligt och klart att det de facto inte finns ndgot behov. Bosdn och
sakerligen flera av de andra batklubbarna har lediga platser som man inte lyckats
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hyra ut. Uppskattningar av personer som hanterar Liding6s batplatser ar att ca 100
st har ett behov av en batplats, sa fa som ca 20 st har en bat som man séker plats
for. Ovriga vantar uppenbarligen med att képa bat tills man har en plats. Har staden
undersokt varfor dessa personer som aktivt letar plats tackar nej till de platser som
redan finns?

| tillagg sags det att samtliga klubbar har giltiga arrendeavtal. Vad man da
underlater att informera om &r att samtliga lokala och centrala avtal sagts upp av
Lidingd stad till omférhandling. Nuvarande avtal upphdr 2026-12-31. Initiala
indikationer ar att staden kraver en hojning av avgifterna med en faktor 2-3. | det
specifika forslaget med Skarsatra Batklubb tillkommer sedan nya avgifter for tacka
investeringen i utékningen.

Den relevanta fragan blir d3, hur ser behovet av batplatser ut efter alla dessa
héjningar?

Lidingd stad ar av den uppfattningen att omradet runt Skarsatra Batklubb skulle
klara av det 6kade trafikflédet som en férdubbling av antalet platser skulle innebara.
Bland annat sdger man att man kan parkera langs Skarsatra hamnvag. Intressant da
det galler parkeringsforbud pa den strackan som hanvisas till.

BRF Strandparken Dalénum anser att vidare arbete med denna plan stoppas tills
man undersokt det faktiska behovet av batplatser. Finns det ett reellt behov sa ar
Skarsatra Batklubb en dalig plats att skapa fler platser pa grund av sakerhetsbrister i
trafiksituationen och brist pa parkering i naromradet.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Liding0 stad noterar yttrandet. Synpunkten om att fler batplatser inte beh6vs har
inkommit aven fran Boso batklubb och Askrike segelsallskap. Invanare i Dalénum
har yttrat sig positivt Gver att nu ha en stérre chans att fa en batplats nara sin
bostad.

Dalénum ar Lidingds storsta nya stadsdel som tillkommit under 2000-talet,
samtidigt som stadsdelens ndrmsta smabatshamn, Skarsatra smabatshamn, har
samma detaljplan och i stort sett samma utformning sedan 1980-talet.

Antal personer i Lidingts batko konstaterades i augusti 2025 vara 1 013 personer.
Skarsatra batklubb har ett hogt soktryck och ar ocksa den batklubb som har lagst
omsattning. Under 2025 tilldelades en (1) batplats fran Skarsatra batklubb till
sokande i kon.

Pa Lidingd ar den marina livsstilen stark och staden vill framja majligheten till ett
lattillgangligt batliv i ndrheten av sin bostad. Sammantaget bedomer staden att det
ar lampligt att mojliggora for ytterligare batplatser inom Skarsatra smabatshamn.
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Angdende parkeringsmojligheter, ger planbeskrivningen korrekt information om att
det ar tillatet att kantstensparkera langs med Skarsatra hamnvdag séder om
korsningen med Térnrosvagen (parkeringsférbudet galler norr om aktuell korsning).

Detaljplanen i sig ger en juridisk majlighet att utoka smabdtshamnen, och &r inte att
betrakta som ett investeringsbeslut. Byggratten for smabatshamnen galler tills
vidare (aven efter att den s.k. "genomférandetiden” l6pt ut). Darfor anser staden att
detaljplanen inte star i direkt korrelation till de pagaende arrendeférhandlingarna.

Sakagare 3

Som boende granne till batklubben har jag ndgra synpunkter pa tillfarten till Kappsta
genom batklubbens omrade. For att majliggtra saker rorelse i Kappsta ska cykel -
och mopedférbud galla inom batklubbens omrade och darmed ocksa pa tillfarten till
Kappsta. Senast idag blev vi nastan rammade. Se bild. Den lilla bla skylten som
sager " ska ledas" ar det ingen som bryr sig om.

Jag vet att flera personer fran dldreboendet Agadir garna vill réra sig i Kappsta men
inte vagar pa grund av alla cyklister och ibland mopeder. Sikten pa gdngvagen ar
dalig pa sina stallen. Nar staden nu agerar for dtgarder i omradet sa vore det fint om
tillfarten till Kappsta kunde regleras battre.
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Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Lidingd stad noterar yttrandet. Skyltning ar inte en fraga for
detaljplanen,informationen har dock skickats vidare till tekniska forvaltningen som
ar ansvariga for naturreservaten.

Sakagare 4
Styrelsen fér Agarlagenheter Dalénum Samfillighetsférening (Agavagen 27-29) har
tagit del av granskningsférslaget for utbyggnation av Skarsatra smabatshamn.

Styrelsen ar generellt positiv till att fler batplatser skapas pa Lidingd, da efterfragan
ar stor och har inga invandningar mot det presenterade granskningsforslaget.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Lidingd stad noterar tillstyrkan.

Sakagare 5 (Brf Angsparken Dalénum)

Brf Angsparken Dalénum far i egenskap av sakdgare inkomma med synpunkter pa
forslaget till ny detaljplan for omradet vid Skarsatra smabatshamn. [Lasanvisning:
Nedan foljer forst en sammanfattning fran fastighetsagaren. Darefter foljer 13
tillhérande yttranden fran bostadsrattsinnehavare i aktuell férening.]

Riskfaktorer

Bil/trafik

En 6kad trafikintensitet pa smagatorna i naromradet utgor en potentiell risk for liv
och person. Skarsatra hamnvag med naraliggande gator praglas av férhallanden
med kurvor och backkrén vilka medfér skymd sikt. Gangtrafikanter med hundar och
barn frekventerar med regelbundenhet inom omradet.

Miljo

Detaljplanen omfattar ett omrade med kontaminerad sjobotten. Att placera
overstigande 70 forankringsfundament inom vattenomradet kommer att medféra en
rorlighet av miljoskadliga substanser i bottensedimentet. Sjofaglar i kolonier och
andra djur s3som t.ex. baver har sina habitats i och invid det planerade omradet.
Miljoskadliga substanser kommer i rorelse vilket riskerar ldngsiktiga konsekvenser
for djurlivets fortplantning och andra halsovadliga effekter.

Strandskydd
Omradet vaster om Skarsatra batklubb &r ianspraktaget av allmanheten med

lekpark, promenadvagar och anlagda grasytor. Boende i ndromradet vistas
regelbundet for lek och promenader. Grasytorna ar valkomna rekreationsplatser fér
familjer med picknickkorg under sommarhalvaret. Dispens fran strandskyddet
utmed den anlagda udden vaster om batklubben ar i strid med radande praxis och
det skyddsvarda intresset for allmanheten och djurlivet.

Kappsta med en strandlinje inom det féreslagna omradet ar naturskyddat.
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Batkdn

Vad som framgar avseende batkosituationen stammer inte. Efterfragan pa
bryggplatser for fritidsbat inom Lidingd ar begransad. Flera av Liding6s batklubbar
har svarigheter att belagga bryggplatserna inom det nuvarande bestandet.

Proportionalitet
Kostnaderna for att anlagga en utdkad brygganlaggning inom det féreslagna

planomradet star inte i proportion till den kommunala nyttan. De ekonomiska
konsekvenserna har harvid inte beaktats. Skarsatra batklubbs lokala placering
medfor en utsatthet pa anlaggningen beroende av krafterna i vagor fran battrafiken
samt radande harda sydvastvindar. Nuvarande bryggbestand fran ar 2048 har
pavisat betydande skador i grundlaggande konstruktion och ytbeldggning.
Infastningar har brustit av utomstaende paverkansfaktorer.

Sammanfattning
Fastighetsagaren till Geodimetern 5 Lidingd motsatter sig forslaget till ny detaljplan.

Ovrigt

Bostadsrattsforeningens lagenhetsinnehavare har lamnat synpunkter som féljer.

Brf innehavare 1

Jag oroad for ljud fran segelbatsmaster som dven idag kan vara stérande speciellt pa
natten om man har fonstret Oppet nattetid. Kan man styra sa att inga segelbatar
ligger ndra vara hus? En annan fraga ar hur blir det med vinterupplaggningen
kommer den att 6ka yta alt. fortatning? Var ska alla tillkommande batar
vinterforvaras?

Brf innehavare 2

Jag har inga synpunkter eller farhdgor pa sjalva utokandet av Marinan, vet av egen
erfarenhet hur betydelsefullt det ar med en batplats pa Lidingd. Jag antar att de
kommer att ga batvakt for att halla koll... Fungerar bra pa andra batklubbar.
Daremot kanns ju inte den framtida 6kande biltrafiken till och fran hamnomradet sa
kul, parkeringsmgjligheterna, kommer de att racka till? Idag ar det inga problem att

passera igenom.

Brf innehavare 3

Trafiken:

Det kommer att bli mycket trafik var och host, med garanterad trafikkaos till folid av
detta. Trafikregler atfoljs inte alltid och det kommer att bade kéras och parkeras dar
det inte ar tilldtet, med stor otrygghet fér de boende.

Milj6:

De "bedémer” att ingen muddring behdvs, sa det betyder att det kanske blir det
anda. Botten ar heller inte den renaste efter alla ar som AGA funnits pd omradet. Vi
kanner stor oro infor att vattenkvaliteten forsamras.
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Boendet och lagenheter:

Utsikten kommer att forsamras. Att ha segelbatar med hdga master precis utanfor ar
allt annat an tilltalande, savida de inte placeras langst bort mot Kappstaskogen i
oster. Med stor respekt for att vi bor vid vatten, och batar tillh6r, men vi kdpte
lagenheten med anledning av utsikten och det 6ppna vattnet. Vi befarar att vardet
pa lagenheterna kommer att minska i och med 6kad trafik och samre utsikt.

Ljud:

Fler manniskor, bilar och batar kommer att ge ljud ifran sig, ovalkomna sadana =
buller. Idag har vi ett lugnt, skont och harmoniskt omrade, men det kommer inte
vara fallet om utbyggnadsforslaget gar igenom. Med ovanstdende synpunkter kan vi
meddela att vi ar starkt emot forslaget.

Brf innehavare 4

Sammanfattningsvis handlar det om en utbyggnad av hamnen fran ca 80 till ca 150
batplatser samt en ny vagbrytare for att skydda mot svall. Planen innebar ocksa
sanering av férorenad mark och sediment, vilket pa sikt kan forbattra vattenmiljon.

For oss boende i nérheten kan det fa vissa konsekvenser: Positivt: fler batplatser,
sanering av omradet och starkt batliv i stadsdelen.

Méjliga utmaningar: mer aktivitet och buller kring hamnen, risk fér 6kad trafik och
att parkytor och promenadstrak upplevs som mer belastade.

Jag ar initialt positiv men, en frdga som jag funderar pa ar om vi som bor nara
hamnen kan fa majlighet till batplats, pa samma satt som exempelvis Nacka
kommun erbjuder boende i Finnboda. | dagslaget sker férdelningen via Lidingd
batfoérbunds ko, vilket innebar lang vantetid och ingen lokal prioritering.

Jag tanker darfor att man kan foresla till kommunen att man 6nskar utreda
mojligheten att reservera en viss kvot platser fér narboende. Det skulle starka
kopplingen mellan hamnen och stadsdelen, och skapa mervarde for oss som bor
har.

Om ni tycker att det ar en bra idé kanske vi kan samordna oss och framféra det
tillsammans?

Brf innehavare 5
Vi vill pd intet satt drabbas av batar som ligger i synfaltet ut dver Saltsjon. Eftersom

vi bor langt ner i fastigheten varnar vi om den utsikt vi har och vill inte fa ndgot som
skymmer. Utgar ifran att det &r en smabatshamn som planeras och att det om det
blir verklighet inte dar far ligga storre motorbatar eller segelbatar. Synpunkterna
galler omradet i anslutning till den lilla vagbrytaren.

Om detta blir verklighet kan man kanske tanka sig att fler batplatser skapas i
vattenomradet mot Kappsta i stallet. Om det kommer att ligga segelbatar utanfor
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0ss maste man se till att inte fallen pa batarna inte sl&r mot masten och skapar ett
missljud som st6r de boende.

En utdkning av batplatser innebar att man maste erbjuda plats for att lagga upp
batarna 6ver vintern. Var finns den ytan?

En utokning av batplatser innebar ocksa att manga fler fordon kommer att rora sig i
omradet. Var kommer man att kunna erbjuda parkering?

Brf innehavare 6
Vi vill harmed framféra vara synpunkter och var oro gallande planerna for er
verksamhet i anslutning till Dalénum.

-Milj6aspekten

Som kemiingenjér med erfarenhet av arbete kring Ostersjéns vattenkvalitet ser jag
med oro pa de ytterligare miljoskador som kan uppsta. Omradet ar redan kansligt,
och fler aktiviteter riskerar att forsamra vattenkvaliteten och den lokala miljon.

-Okad trafik

Vi befarar en betydande 6kning av trafik under var- och héstsasongen. Aven om
trafikregler finns pa plats ar erfarenheten att dessa inte alltid foljs. Det finns en
pataglig risk att vissa kommer att kora via promenadomraden, vilket skapar bade
otrygghet och olagenheter for boende och gaende.

-Boendemiljo och trivsel

Nar vi kopte vara lagenheter i Dalénum var den fina havsutsikten och det lugna
omradet en viktig faktor. Sjalvklart forstar vi att batar finns i omradet under
sommaren, men de planerade férandringarna innebar stérningar under en mycket
langre del av aret. Utdver detta tillkommer risk for hoga ljud fran festande och
alkoholpdverkade manniskor, vilket paverkar tryggheten och trivseln fér de boende
negativt.

Vi anser att dessa planer allvarligt riskerar att forstéra det unika och lugna omrade
som Dalénum &r idag. Darfor uppmanar vi er att omprdéva beslutet eller inféra strikta
villkor for att skydda bade miljon och livskvaliteten fér boende.

Brf innehavare 7

Varfér maste intresse for ndgra hundra batagare gar fore alla andra som bor i
Dalénum? Vara skattepengar maste gynna sa manga invanare som mgjligt inte bara
for nagra hundra batagare pa 6n. Jag vill veta vad boende nara bathamnen vinner
eller forlorar eller paverkas med utbyggningen. Det &r de som bor nara bathamnen
som drabbas under byggnation med buller och trafik och hinder att réra sig fritt pa
parken och till Kappsta. Den lilla parken ar mycket viktigt omrade for boende. Vara
promenader och valmaende paverkas negativt under byggnation. Jag saknar den
hansyn i planeringen. Men vi kan star ut det om omradet blir mycket trevligare for
0ss.
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Men om strandskydd tas bort och blir det svarare for oss att ta sig till Kappsta da ar
det forlust for boende. Jag saknar framtidsvision for boende i detaljplan. Vad ar det
som boende vinner pa det eller férlorar? Den analysen maste komma fram.

Omradet &r redan férorenad. Ar det verkligen motiverad att riva upp bade férorenad
mark och havsbotten? Vad sager forsiktighetsprincipen om det? Att de klarar
gransvarden ar inte tillrackligt motiverad. Ar det inte battre att (&ta det vara fér miljo
och mangfalden.

Har maste man se helheten och fraga en gang till.

Jag hade velat att staden hade ordnat informationsmétet fér oss boende i tidigare
stadiet. Hoppas att det inte ar for sent att de stoppar om det paverkar oss boende
negativt i framtiden ocksa.

Brf innehavare 8

Det verkar inte finnas ndgon generell (las - nationell) lagstiftning kring maximalt
motorljud for fritidsbatar. Och det finns batar med extremt hégt motorljud. Ar det
mojligt for Lidingd stad att i avtal med batklubben reglera maximalt motorljud pa de
batar som tillats hyra plats?

P3 samma satt reglera en max hojd pa de 6vertackta batarna under
vinterforvaringen. De forfular och stor utsikten och bor darfor inte fa for stort
utrymme.

Understryk garna vikten (med tydlig skrivning) av att gang- och cykelvagen till
Kappsta naturreservat ifran Dalénum inte far paverkas (forsamras/férlangas) av den
eventuellt utbyggda smabatshamnen. Bor aven galla under byggnadsperioden.

Brf innehavare 9
Angdende utdkning av Skarsatra smabatshamn,
Som boende i Bostadsrattsféreningen Angsparken Dalénum, belégen nara Skarsatra

smabatshamn, vill vi framfor vart stod for en planerad utbyggnad av hamnen av
foljande skal:

-Positivt for Liding6 batagare att fler batplatser blir tillgangliga
-Kan inte se att fler batplatser skulle paverka omradet, pa nagot negativt satt

Brf innehavare 10

Detaljplanen innebar att befintlig smabatshamn kan utdka antalet batplatser i
vattnet fran cirka 75 till cirka 150 stycken. Det borde racka med 120 platser. Vart att
tillagga att boende valt detta boende med inkdpta fastigheter p.g.a. utsikt och
tystnad. Varde pa narmsta lagenheter kommer sjunka.
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Sanering av férorenad mark kommer paverka omradet ur miljésynpunkt oberoende
pa hur det utfors. Viktigt att anlitad entreprendr granskas och visar pa varje steg hur
saneringen kommer utféras.

Oavsett om planerad utbyggnation av hamnen inte omfattar foérandringar pa land
kommer stérande ljud fran master samt visuellt inkraktande pa parken kommer
medfdras om hamnen.

Omrade B blir ingrepp pa platsen.

Brf innehavare 11

Synpunkter pa utékning av Skarsatra smabatshamn.
Vi ar emot utbyggnad av Skarsatra smabatshamn och stédjer synpunkterna fran BRF
Strandparken Dalénum (sakagare 5) i samradsredogérelsen.

Strandskyddet upphéavs inom del av omradet till férdel for en liten grupp batagare.

Motivering: "Detaljplanens i syfte dr att kunna utdka brygganlaggningen med en
vagbrytare/brygga, dels for att skydda batarna mot svallvagor, dels for att kunna
erbjuda fler invanare i kommunen en batplats.” Att ha en batplats i hemkommunen
ar ingen rattighet och enligt informationen i samradsredogérelsen, finns det ledig
kapacitet pa Lidingos batklubbar och antalet inskrivna i LBF:s batké motsvarar inte
behovet av nya batplatser.

Omradet ar redan idag hogt trafikerad av stora batar (linjebatar, kryssningsfartyg),
arbetsbatar, privata batar och jetskis aret runt och sarskilt under batsasongen fran
sen var in pa hosten.

Omradet ar valdigt smalt och trang for att implementera flera batbryggor och da det
ar en utsattplats blir det vid stormar annu tydligare att det inte ar en lamplig plats
for en utdkad batklubb.

Det finns enbart en fordonsvag till och fran batklubben, Térnrosvagen som kommer
att bli annu mer trafikerad och ge en samre miljé for de boende.

Fler bryggor och mer battrafik i omradet kommer att negativt paverka de havsfaglar
som lever i omradet under var och sommar, och givetvis dven de som ej flyttar.
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| Kappsta naturreservat hamnar redan idag avfall & sopor, bl.a. i form av plast,
fendrar, plastrep och andra foremal i omradet nara den vastra ingangen till
naturreservatet. Miljon for faglarna som har sina boplatser i omradet kommer att
férsamras annu mer.

Vattnet i Lilla Vartan har redan problem med féroreningar och fler batar kommer att
bidra negativt med ytterligare foéroreningar.

Miljon fér de boende i BRF Angsparken forsamras. Visuellt ar flera bryggor stérande,
mer oljud och stérningar fran flera motorbatar i det narmaste omradet, 6kade
koldioxidutslapp nara vart bostadsomrade. De flesta batar ar motorbatar och de
flesta segelbatar har motor.

Negativt bidrag till kommunens miljomal. For att ytterligare drygt 70 ska kunna ha
en batplats i hemkommunen ska manga fler an de 70 boende i BRF Strandparken
och Angsparken samt 6vriga boende i omradet samt naturen i ndromradet betala en
oproportionerlig férsamring av bostadsomradet.

En annan viktig aspekt den ekonomiska for de privatpersoner som dger en bostad i
omradet. Storre batklubb med flera bryggor och batar i anslutning till parkomradet
bidrar till samre miljo, hogre bullerniva, negativ visuell paverkan for vattenomradet
och parken framfér BRF Strandparken och Angsparken. Detta riskerar att géra
omradet mindre attraktiv och minska bostadernas varde.

Allt buller och féroreningar kan inte hanteras av batklubbens regler som medlemmar
ska folja.

Batolyckor forekommer i omradet bl.a. just darfor att det redan ar hog trafik av
privata batar.

Brf innehavare 12

Jag har studerat férslaget med detaljplanen. Det blir ett stort ingrepp i var
nuvarande milj6. For var del tycker vi att utbyggnaden blir till nackdel fér oss genom
att var utsikt forandras pa ett negativt satt. Man kan vara orolig fér den 6kade
biltrafiken som férslaget innebar samt parkerings problematiken som redan idag
tidvis ar ett problem. Att tro att batdgarna skulle anvanda garaget vid AGA plan ar
ganska naivt.

Brf innehavare 13

Under mer an 10 ar ansvarade jag for Langangsbryggan inom Stocksunds Batklubb,
fore flytten till Liding®. | dagslaget har jag inte eller planerar att skaffa bat. Min
erfarenhet fran Stocksunds batklubb &r att manga nyinflyttade, yngre manniskor
tenderar att "stalla sig i batplatskdn”. Nar man sedan erbjuder en tillfallig eller
permanent sommarplats och 6nskar ett snabbt svar blev ofta svaret: "Jag har ingen
bat dnnu och har inga planer att skaffa en i sommar men vill garna sta kvar i kon”.
Eller ndgon annan anledning varfér man inte just nu kan ta platsen i ansprak. Det
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kostar ju dessutom ganska mycket att skaffa bat. Viinom Stocksunds batklubb
brukade faktiskt l6sa de flestas 6nskan som verkligen hade en bat som behdvde en
plats, genom tillfalliga sommarplatser.

En annan erfarenhet vi gjorde var att nar man gick éver fran akterboj till bommar s3
kunde man minska avstanden mellan bryggorna ganska avsevart. Vi fick pa detta
satt plats for 4 pontoner i bredd jamfért med 3 pontoner tidigare i Stocksunds hamn.
Ett matt pa detta avstand ges bl.a. i https://share.google/jbffhaxPrgkuOeaso av en
professionell utévare.

Med referens till ovanstaende vill jag lamna féljande synpunkter pa arendet:

Vi som har investerat i en ldgenhet i framsta ledet med god sjoutsikt/sjokontakt har
inte raknat med att detta forhallande ska andras i nagon stérre omfattning. Att
doéma av de underlag som vi tagit del av blir en negativ paverkan pa den nara
sjokontakten och utsikten inte férsumbar.

En mer an fordubbling av antalet batplatser kanns spontant som alldeles for mycket
med tanke pa paverkan av vattenomradet och inte minst logistiken i omradet.

Ett begransat antal batplatser kan férmodligen inrattas inom redan befintligt
omrade genom en genomarbetad plan dar saval omradet gransande mot Kappsta
utnyttjas battre och dven stranden mot Angsparken (heter kanske inte sd) utnyttjas
genom att ldgga ut pontoner ndgra meter ut fran strandlinjen som man gor
exempelvis i Palsundet pa Sédermalm.

Om man vidhaller foreslagen l6sning bér man ytterligare studera det verkliga
behovet av avstandet mellan T bryggorna som tyvarr inte gar att utldsa i underlaget.
Det ser dock ut att vara val tilltaget.

En ytterligare aspekt ar att man i planeringen bestammer att "dela in”
bryggsektionerna med avseende pa batstorlek for att optimera utrymmet och ge
battre plats for mandvreringen av de storre batarna. Detta ger da att alla batplatser
inte ar lika stora och kostar lika mycket.

Slutligen kan jag konstatera att flera av Lidingds upplatna vattenomraden for
batplatser ar l[angt ifran optimalt utnyttjade for att dstadkomma maximalt antal
platser. Kanske en foljd av att man under dren gatt fran akterbojfortsjning till
bommar med bibehallna avstand mellan bryggor/pontoner.

Milj6- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Sakagare 5 lamnar sammanfattningsvis synpunkter pa:

e Trafik (olycksrisk, buller, kapacitet och parkering)

e Milj6 och rekreation (uppgrumling av sediment, paverkan pa strandskydd,
strandfaglar och GC-vag/strandpromenad mot Kappsta)

e Onskemal om méte
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e Risk for olagenhet med minskade fastighetsvarden som féljd (sldende
master, motorbuller, batolyckor, nedskrapning och ordningsstorningar,
skymd utsikt fran bostader)

e Batkon, proportionalitetsprincipen med mera

Nedan beméts fragestallningarna fran sakagare 5 under respektive temarubrik.

Trafik

Planforslaget innebar att befintlig infrastruktur kommer att nyttjas av fler.
Utdkningen av batplatser i vattnet medfor en viss 6kning av transporter till och fran
omradet, speciellt vid batsdsongens bérjan och slut da det ska laggas i och tas upp
batar. Under dessa sjosattningsveckor organiserar batklubben sig sa att
trafikflodena férdelas.

Utifran dessa forutsattningar i kombination med genomférda trafikmatningar gor
Lidingd stad beddmningen att vagstrackan klarar av den tillkommande trafiken som
planforslaget innebar, bade sett till kapacitet och olycksrisk, utan att atgarder
behdver vidtas.

Den 6kade tillfartstrafiken bedoms inte bidra till att bostader utsatts for trafikbuller
som Overskrider de nationella riktlinjerna (bullerférordningen).

Under sommaren finns det gott om plats for batagare att parkera pa
vinterférvaringsytan. Under den del av aret som batarna star pa land ar
parkeringsmojligheterna i omradet mer begransade, men bedéms anda tillrackliga
utifran att besokstrycket ocksa ar lagre da.

Milj6 och rekreation

Framtagen utredning om vattenkvalitet och miljékvalitetsnormer anger att
skyddsatgarder sdsom bubbelrida eller siltgardin rekommenderas for att undvika
féroreningsspridning och grumling vid anldggande av betongankare. Efter
detaljplanen och innan genomfdrande/byggskede, behdver byggherren redovisa val
av skyddsatgarder i samband med anmalan om vattenverksambhet till lansstyrelsen.
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Karta som visar detaljplanens olika anvéndningsytor. Bldstreckat omrdde inom omrdde
W, avser den yta dér strandskydd féreslds upphdvas jamfért med nuldge fér att nya
bétbryggor/vagbrytare ska kunna anldggas (x-omrdde for allmén géng- och cykeltrafik
Gr markerad med ljusréd yta).

| foreslagen detaljplan ut6kas strandskyddet pa land, delvis som ett satt att
kompensera for att strandskydd inom ett utékat vattenomrade upphavs.
Hamnomradet pa land utdkas inte. Befintlig gdng- och cykelvag genom
hamnomradet ar fortsatt sakrad genom x-bestammelse i plankartan (marken ar
avsatt for allman gang- och cykeltrafik), vilket ocksa ar reglerat i arrendeavtalet
mellan staden och batklubben. Planbeskrivningen har fortydligats med avseende p3
att strandpromenaden/gang- och cykelvagens strackning och utbredning inom
hamnomradet inte ska forandras jamfort med nulaget.

Framtagen utredning om naturvarden visar att strandfaglar inte bedéms paverkas
negativt av planforslaget. Nytt forslag till detaljplan innebar farre batrorelser langs
med &stra strandlinjen som vetter mot Kappsta naturreservat.

Méte

Lidingt stad tar med sig 6nskemalet om informationsmate i fortsatta planprocesser.
Generellt haller staden informationsmaéten nar detaljplanerna ar av stérre
omfattning an denna. For aktuell detaljplan ar det inte aktuellt med
informationsméte i slutskedet av planprocessen.

Risk for oldgenhet for boenden

Oro och farhagor uttrycks angdende risk for olagenhet och stérningar vid en
utbyggnad av Skarsatra smabatshamn, med bland annat minskade fastighetsvarden
som foljd. De formodade stérningar som beskrivs ar buller och oljud (sldende
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master, motorljud), nedskrapning och ordningsstérningar, batolyckor samt skymd
sjoutsikt fran bostader.

Liding6 stads sammantagna bedémning ar att platsen tal en utdkning av batplatser
och att risken for olagenhet och stérningar inte 6kar i ndgon storre utstrackning
jamfort med nuldget. Som boende far man rakna med att vissa férandringar kan ske
i narheten av ens egen fastighet, dock far inte dessa férandringar innebara
betydande oldgenhet enligt plan- och bygglagens andra kapitel.

Nar anlaggningar ligger nara bostader dkar generellt risken fér storningar. Den som
ar verksamhetsut6vare ar skyldig att visa hansyn och vidta forsiktighetsatgarder for
att exempelvis minska eventuellt buller eller andra stérningar. Lidingd stad anser att
det ar bra om aktuell bostadsrattsférening och Skarsatra batklubb har en dialog om
hur eventuellt buller och stérningar kan minska/férebyggas. Exempelvis kan
forekomsten av sldende riggar minskas beroende pa val av surrningsmetod. Den
yttersta raden av flytbryggor foreslas férses med vagbrytare, vilket torde minska
forekomsten av slaende riggar i hamnen vid blasigt vader.

Lidingt stad beddmer att utékningen av Skarsatra smabatshamn inte innebar ckad
risk for olyckor till sjoss, forutsatt att de nya bryggorna féljer Sjofartsverkets
rekommendationer avseende utformning.

For att begransa hamnens visuella paverkan gentemot sin omgivning, reglerar
detaljplanen dels hogsta tillatna hojd pa byggnader, dels hgsta tillatna hojd pa
upplag (huvudsakligen asyftas vinterférvarade batar).

Upplag far inte 6verstiga en hojd om sex meter inom hamnomradet norr om den
allmanna gang- och cykelvagen/strandpromenaden. Mellan gang- och
cykelvagen/strandpromenaden och vattenlinjen far hogsta hojd for upplag vara 1,5
meter. Byggnader inom hamnomradet far uppféras till en hdgsta nockhsjd om 4,5
meter.

Batkon, proportionalitetsprincipen med mera

Synpunkten om att fler batplatser inte behovs har dven inkommit fran tva
batklubbar pa 6n. Invanare i Dalénum har yttrat sig positivt 6ver att nu ha en storre
chans att fa en batplats nara sin bostad.

Dalénum ar Liding®s storsta nya stadsdel som tillkommit under 2000-talet,
samtidigt som stadsdelens narmsta smabatshamn, Skarsatra smabatshamn, har
samma detaljplan och i stort sett samma utformning sedan 1980-talet.

Antal personer i Lidingds batko konstaterades i augusti 2025 vara 1 013 personer.
Skarsatra batklubb har ett hogt s6ktryck och &r ocksa den batklubb som har lagst
omsattning. Under 2025 tilldelades en (1) batplats fran Skarsatra batklubb till
sokande i kon.
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Det stammer att Skarsatra smabatshamn ar vaderutsatt och ocksa ar utsatt for
kraftiga vagrorelser fran den stora farleden i Lilla Vartan. For att stavja negativ
paverkan pa anlaggningen har olika atgarder genomférts genom aren, exempelvis
har en vagbrytare uppforts i sydvast och de yttre pontonerna har bytts ut mot nya
vagbrytande. Ambitionen ar att genomférandet av den nya detaljplanen ska
innebara ytterligare skydd mot vader och vind i form av fler vagbrytande
bryggkonstruktioner.

Att bygga ut en befintlig hamnanlaggning ar battre ur ekonomisk synvinkel an att
anlagga en helt ny. Tillgangen till lattillganglig idrott och friluftsliv ar ett utmarkande
signum for Lidingd. Pa Lidingd ar den marina livsstilen stark och staden vill framja
mojligheten till ett lattillgangligt batliv i narheten av sin bostad. Sammantaget
beddmer staden att det ar lampligt samt forenligt med proportionalitetsprincipen att
mojliggtra for ytterligare batplatser inom Skarsatra smabatshamn.

Batkon pa Lidingd administreras av Liding6 batférbund enligt 6verenskommelse
med Liding6 stad, med villkor att man ska vara folkbokford pa Liding6 for att fa sta i
kon. Det ar inte aktuellt att ge fortur till en viss batklubb beroende pa var pa Lidingd
man bor, men i regel kdar invanare till batklubbar som ligger pa rimligt avstand fran
bostaden.

Den framtagna skissen pa en utbyggnad av Skarsatra smabatshamn redovisar
batplatser som &r cirka 3,3 meter breda. Informationen om eventuellt méjlighet till
platseffektivisering har vidarebefordrats till berérd hamnkapten. Det ska dock
tilldggas att detaljplanen i sig inte reglerar sddan detaljeringsgrad.

Markomradet for vinterforvaring av batar utokas inte. Vinterforvaring for
tillkommande batar far ske pa annan plats, exempelvis en kommersiell marina.

Sakagare 6
Jag ar sedan maj i ar boende pa Térnrosvagen 3 (Brf Térnrosen) och har en synpunkt
pa detaljplanen Skarsatra Smabatshamn.

Har kommunen dvervagt och utrett mojligheten att forlagga tillfartsvagen till
Skarsatra smabatshamn via Radiovagen och den del som gar norr och 6ster om
Geodimetern 3 och som via Geodimetern 4 darmed skulle kunna ansluta till
Skarsatra Hamnvag? Sa lange Geodimetern 4 inte ar bebyggd borde denna
strackning lattare kunna évervagas.

Den nu tankta vagen via Tornrosvagen och Gustaf Daléns vag innebar en
trafikteknisk utmaning med dels en mycket brant backe i Térnrosvagens anslutning
mot Skarsatra hamnvag och dels en smal och krokig vag ut till S6dra Kungsvagen.
For tyngre transporter torde denna vag utgdra en vasentlig utmaning.

En sddan ny anslutning skulle medféra betydligt mindre hojdskillnader, rakare
strackning och for battransporter mycket lampligare vag.
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Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Lidingd stad tackar for ett intressant forslag. Fastigheten Geodimetern 4 ar annu
obebyggd, men ar dock planlagd med byggratt for skolandamal. Liding stad ser att
det ar en strategiskt viktig fastighet som kan behdva nyttjas for skola eller
vardandamal i framtiden.

Sakagare 7

Vi ar emot utbyggnad av Skarsatra smabatshamn och stédjer synpunkterna
fran BRF Strandparken Dalénum (sakagare 5) i samradsredogorelsen.
Strandskyddet upphéavs inom del av omradet till fordel for en liten grupp
batagare.

Motivering: "Detaljplanens i syfte ar att kunna utdka brygganlaggningen med
en vagbrytare/brygga, dels for att skydda batarna mot svallvagor, dels for
att kunna erbjuda fler invanare i kommunen en batplats.” Att ha en batplats
i hemkommunen ar ingen rattighet och enligt informationen i
samradsredogorelsen, finns det ledig kapacitet pa Lidingds batklubbar och
antalet inskrivna i LBF:s batkd motsvarar inte behovet av nya batplatser.
Omradet ar redan idag hogt trafikerad av stora batar (linjebatar,
kryssningsfartyg), arbetsbatar, privata batar och jetskis aret runt och sarskilt
under batsasongen fran sen var in pa hosten.

Omradet &r valdigt smalt och trang for att implementera flera batbryggor
och da det ar en utsattplats blir det vid stormar annu tydligare att det inte ar
en lamplig plats for en utdkad batklubb.

Det finns enbart en fordonsvag till och fran batklubben, Térnrosvagen som
kommer att bli annu mer trafikerad och ge en samre miljé for de boende.
Fler bryggor och mer battrafik i omradet kommer att negativt paverka de
havsfaglar som lever i omradet under var och sommar, och givetvis dven de
som ej flyttar.

| Kappsta naturreservat hamnar redan idag avfall & sopor, bl.a. i form av
plast, fendrar, plastrep och andra féremal i omradet nara den véastra
ingangen till naturreservatet. Miljon for faglarna som har sina boplatser i
omradet kommer att férsamras annu mer.

Vattnet i Lilla Vartan har redan problem med féroreningar och fler batar
kommer att bidra negativt med ytterligare fororeningar.

Miljén for de boende i BRF Angsparken forsamras. Visuellt &r flera bryggor
storande, mer oljud och stérningar fran flera motorbatar i det ndrmaste
omradet, 6kade koldioxidutslapp nara vart bostadsomrade. De flesta batar
ar motorbatar och de flesta segelbatar har motor.

Negativt bidrag till kommunens miljomal.

For att ytterligare drygt 70 ska kunna ha en batplats i hemkommunen ska
manga fler &n de 70 boende i BRF Strandparken och Angsparken samt 6vriga
boende i omradet samt naturen i naromradet betala en oproportionerlig
forsamring av bostadsomradet.
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e Enannan viktig aspekt den ekonomiska for de privatpersoner som ager en
bostad i omradet. Storre batklubb med flera bryggor och batar i anslutning
till parkomradet bidrar till samre miljo, hogre bullerniva, negativ visuell
paverkan for vattenomradet och parken framfér BRF Strandparken och
Angsparken. Detta riskerar att géra omradet mindre attraktiv och minska
bostadernas varde.

e Allt buller och féroreningar kan inte hanteras av batklubbens regler som
medlemma ska f6lja. Batolyckor forekommer i omradet bl.a. just darfor att
det redan ar hog trafik av privata batar.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Sakagare 7 lamnar sammanfattningsvis synpunkter pa:

e Batkon, platsbehov och proportionalitetsprincipen

e Milj6 och rekreation (strandskydd, sj6faglar, Kappsta naturreservat,
vattenkvalitet i Lilla Vartan samt kommunens miljomal)

e Okad biltrafik

e Onskan om informationsméte

e Olagenhet for boende i ndrheten (utsikt, buller) samt sjosakerhet

Nedan beméts fragestallningarna fran sakagare 7 under respektive temarubrik.

Batkon, platsbehov och proportionalitetsprincipen

Dalénum ar Lidingds storsta nya stadsdel som tillkommit under 2000-talet,
samtidigt som stadsdelens ndrmsta smabatshamn, Skarsatra smabatshamn, har
samma detaljplan och i stort sett samma utformning sedan 1980-talet.

Antal personer i Lidingts batko konstaterades i augusti 2025 vara 1 013 personer.
Skarsatra batklubb har ett hogt soktryck och ar ocksa den batklubb som har lagst
omsattning. Under 2025 tilldelades en (1) batplats fran Skarsatra batklubb till
sokande i kon.

Tillgangen till lattillganglig idrott och friluftsliv ar ett utmarkande signum for Lidingo.
P3 Liding0 ar den marina livsstilen stark och staden vill framja majligheten till ett
lattillgangligt batliv i narheten av sin bostad. Sammantaget bedémer staden att det
ar [ampligt samt forenligt med proportionalitetsprincipen att méjliggora for
ytterligare batplatser inom Skarsatra smabatshamn.

Milj6 och rekreation
Berdkningar i utredningen om vattenkvalitet visar att en utdkning av Skdrsatra

smabatshamn inte paverkar Lilla Vartans mojligheter att uppna
miljokvalitetsnormerna. Sanering av mark inom Skarsatra smabatshamn bedéms ha
en positiv paverkan pa vattenférekomsten.

Framtagen utredning om naturvarden visar att sjéfaglar inte bedéms paverkas
negativt av planforslaget. Nytt forslag till detaljplan innebar férbud mot passage in
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och ut fran smabatshamnen i vattenomradet narmast strandkanten mot Kappsta
naturreservat (omrade i plankarta inlagt som W = vattenomrade).

Lidingd stads miljomal syftar till att minska stadens milj6- och klimatpaverkan och
ge Lidingdborna forutsattningar for en langsiktigt hallbar och trygg levnadsmiljo. Att
tillskapa fler batplatser genom att utnyttja befintliga resurser och infrastruktur i och
kring en befintlig smabatshamn bedéms mer hallbart &n att ta i ansprak obebyggd
strandlinje for att uppnd samma syfte. Detaljplanen ar utformad med hansyn till
natur-, djur- och rekreationsvarden.

| foreslagen detaljplan ut6kas strandskyddet pa land, delvis som ett satt att
kompensera for att strandskydd inom ett utdkat vattenomrade upphévs.
Hamnomradet pa land utdkas inte. Befintlig gdng- och cykelvag genom
hamnomradet ar fortsatt sékrad genom x-bestammelse i plankartan (marken ar
avsatt for allman gang- och cykeltrafik), vilket ocksa ar reglerat i arrendeavtalet
mellan staden och batklubben.

Trafik

Planforslaget innebar att befintlig infrastruktur kommer att nyttjas av fler.
Utdkningen av batplatser i vattnet medfor en viss 6kning av transporter till och fran
omradet, speciellt vid batsdsongens bérjan och slut da det ska laggas i och tas upp
batar. Under dessa sjosattningsveckor organiserar batklubben sig sa att
trafikflodena férdelas.

Utifran dessa forutsattningar i kombination med genomférda trafikmatningar gor
Lidingd stad beddmningen att vagstrackan klarar av den tillkommande trafiken som
planférslaget innebar, bade sett till kapacitet och olycksrisk, utan att atgarder
behdver vidtas.

Den 6kade tillfartstrafiken bedoms inte bidra till att bostader utsatts for trafikbuller
som Overskrider de nationella riktlinjerna (bullerférordningen).

Under sommaren finns det gott om plats for batagare att parkera pa
vinterférvaringsytan. Under den del av aret som batarna star pa land ar
parkeringsmojligheterna i omradet mer begransade, men bedéms anda tillrackliga
utifran att besokstrycket ocksa ar lagre da.

Méte

Liding6 stad tar med sig 6nskemalet om informationsmote i fortsatta planprocesser.
Generellt haller staden informationsmdten nar detaljplanerna ar av storre
omfattning an denna. For aktuell detaljplan ar det inte aktuellt med
informationsmote i slutskedet av planprocessen.

Risk for oldgenhet for boenden samt sjgsakerhet
Oro och farhdgor uttrycks angdende risk for olagenhet och stérningar vid en
utbyggnad av Skarsatra smabatshamn, med bland annat minskade fastighetsvarden
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som foljd. De formodade stérningar som beskrivs ar buller och oljud (sldende
master, motorljud), nedskrapning och ordningsstérningar, batolyckor samt skymd
sjoutsikt fran bostader.

Lidingd stads sammantagna bedémning ar att platsen tal en utdkning av batplatser
och att risken for olagenhet och stérningar inte 6kar i ndgon storre utstrackning
jamfort med nuldget. Som boende far man rakna med att vissa férandringar kan ske
i narheten av ens egen fastighet, dock far inte dessa férandringar innebara
betydande oldgenhet enligt plan- och bygglagens andra kapitel.

Nar anlaggningar ligger nara bostader dkar generellt risken fér storningar. Den som
ar verksamhetsut6vare ar skyldig att visa hansyn och vidta forsiktighetsatgarder for
att exempelvis minska eventuellt buller eller andra stérningar. Lidingd stad anser att
det ar bra om aktuell bostadsrattsférening och Skarsatra batklubb har en dialog om
hur eventuellt buller och storningar kan minska/férebyggas. Exempelvis kan
forekomsten av sldende riggar minskas beroende pa val av surrningsmetod. Den
yttersta raden av flytbryggor foreslas forses med vagbrytare, vilket torde minska
forekomsten av slaende riggar i hamnen vid blasigt vader.

Liding6 stad beddmer att utékningen av Skarsatra smabatshamn inte innebar ckad
risk for olyckor till sjoss, forutsatt att de nya bryggorna féljer Sjofartsverkets
rekommendationer avseende utformning.

For att begransa hamnens visuella paverkan gentemot sin omgivning, reglerar
detaljplanen dels hogsta tillatna hojd pa byggnader, dels hogsta tillatna hojd pa
upplag (huvudsakligen asyftas vinterférvarade batar).

Upplag far inte 6verstiga en hojd om sex meter inom hamnomradet norr om den
allmanna gang- och cykelvagen/strandpromenaden. Mellan gang- och
cykelvagen/strandpromenaden och vattenlinjen far hogsta hojd for upplag vara 1,5
meter. Byggnader inom hamnomradet far uppforas till en hgsta nockhsjd om 4,5
meter.

Ovriga personer

Privatperson 1

Jag vill bara framfora att jag tycker det ar ett jattebra forslag och hoppas att det inte
forhindras. Det &r viktigt att batlivet uppmuntras pa en 6 som Liding0 i
innerskargarden. De boende i naromradet far ju ocksa storre majlighet till batplats i
narhet av deras sjonara boende.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Lidingo stad noterar tillstyrkan.
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Privatperson 2

Skarsatra smabatshamn - samrad

Lidingd kommun verkar for att 6ka antalet batplatser pa 6n. Det kan forefalla
vallovligt med tanke pa att det finns en batké med 1000 medborgare som séker
batplats.

For oss som verkar inom smabatshamnarna pa Lidingd framtonar en annan
verklighet. Batagare ar ofta aldre och tillskottet av yngre medlemmar &r i stort sett
obefintligt. | takt med att vara medlemmar inte orkar underhalla eller anvanda sina
batar krymper underlaget.

| takt med att underlaget krymper bérjar batplatser sta tomma. Nar vakanser
uppstar kan nya medlemmar rekryteras fran batkon. Vad vi fran klubbarna da
upplever ar att det ar mycket "luft” i kon - det &r helt enkelt fa som accepterar en
batplats nar den erbjuds. Sa - dven om vakansnivan ar [dg idag och kommunens
batko ar lang sa upplever vi att vi befinner oss i en svag och langsamt krympande
marknad.

"Den sjunker - inte som en sten utan som en sardinburk med hali”.

Innan Lidingd utdkar antalet platser vore det 6nskvart att kommunen gjorde en
noggrannare understkning hur efterfragan ser ut, t ex tar reda pa:

e Hur ser vakansnivaerna ut i klubbarna idag?

e Hur ser aldersprofilen ut bland klubbmedlemmar och i vilken takt kan vi
prognosticera att dom éverger batlivet?

e Hur ser aldersprofilen ut bland de som star i batkon?

e Hur manga av de som erbjuds plats accepterar i slutanden erbjuden plats?

e (Hur manga forblir i batkon om priset pa plats i batkdn hojs?)

e Detta vore angeldgen information - dels for att forsta forutsattningarna
nar/om Skarsatra byggs ut, men ocksa for alla andra klubbar som skall
planera olika investeringar mm. Just nu finns mest "kanslan” att vi star pa
ett svagt sluttande plan - men valdigt lite fakta att luta sig emot.

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar

Liding0 stad noterar yttrandet och kan konstatera att liknande yttranden dven
inkommit fran Askrike segelsallskap och Boso batklubb. Staden kan vidare
konstatera att invanare i Dalénum yttrat sig positivt 6ver att nu ha en storre chans
att fa en batplats néara sin bostad.

Dalénum ar Liding®s storsta nya stadsdel som tillkommit under 2000-talet,
samtidigt som stadsdelens narmsta smabatshamn, Skarsatra smabatshamn, har
samma detaljplan och i stort sett samma utformning sedan 1980-talet.

Antal personer i Liding6s batko konstaterades i augusti 2025 vara 1 013 personer.
Skarsatra batklubb har ett hogt soktryck och &r ocksa den batklubb som har lagst
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omsattning. Under 2025 tilldelades en (1) batplats fran Skarsatra batklubb till
sokande i kon.

Detaljplanen i sig ger en juridisk méjlighet att utdka smabatshamnen, och &r inte att
betrakta som ett investeringsbeslut. Byggratten for smabatshamnen galler tills
vidare (aven efter att den s.k. genomférandetiden l6pt ut). Darmed slar inte
detaljplanen fast nar en bryggutvidgning sker, men innebar en avgérande juridisk
grund for en sadan.

Kultur- och fritidsnamnden har dialog med Liding6 Batférbund, som &r ansvariga for
batplatskon. Hur kdsituationen ser ut rapporteras kontinuerligt till staden. Ur den
data som Liding6 Batférbund har sammanstallt sommaren 2025 hamtas féljande
statistik som ger en lagesbild.

Lidingo batplatsko: Fordelning av kdande per kddatum och platstilldelning Twi 2025-08-30
160

140

120 I

10 M Antal kdande Antal kéande efter platstilldelning M Fatt platsi ar
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Diagrammet visar férdelning av kéande i Lidingés batplatské per kédatum och
platstilldelning. De bla staplarna visar hur antalet kéande i Liding6s batké har 6kat
kraftigt sen tidigt 2000-tal. Siffrorna pG Y-axeln anges i tiotal (exempelvis 120 = 1 2000
personer).



39(41)

i’f‘?(( [

\WOD22D0D,

Lidingo Batplatské ackumulerat antal kbande
Twi 2025-08-30

1400 T T T T T T T T T
1300 Ackumulerat antal kéande
1200 Kurvan "Ackumulerat antal kdande" kan anvandas for att
1100 skatta hur manga som star fore i kon.
Exempel:
1000  Mitt kddatum = 2010
= Ackumulerat antal kdande med lagre datum = ca 200
c 900 £ |
@ 800
- 700
2 600
©
€ 500
<
400
300
200
100 i
o < [¥a) Y] r~ 00 [=a] o — o~ m <t un (=] M~ o] [=)] o — o~ m <t wn
(=] o (=] o =) (=] o — — — — — — — — — — o~ o~ o~ [} o~ o~
S 6 & &6 & &6 6 o O O O O O o o O ©o o o ©o o o o
o~ ~ o~ ~ o~ o~ ~ o~ o~ ~ o~ o~ o~ o~ ~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~

Diagrammet visar ackumulerat antal kéande i Liding6s batplatské, och ger en indikativ
siffra pG hur mdnga som star fére i kén.

P3 Liding0 ar den marina livsstilen stark och staden vill framja majligheten till ett
lattillgangligt batliv i narheten av sin bostad. Sammantaget bedémer staden att det
ar lampligt att mojliggora for ytterligare batplatser inom Skarsatra smabatshamn.

Privatperson 3

Hej,

Jag tycker att det ar en utmarkt idé att dubbla antalet batplatser. Jag har sjalv statt i
Lidingts batko i 3-4 ar, men det verkar som att vantetiden &r uppemot 120 ar. Om
det blir fler platser bokar jag garna en direkt!

Miljo- och stadsbyggnadskontorets kommentar
Lidingd stad noterar tillstyrkan.

3 Sammanfattande bedémning och forslag till
vidare handlaggning

Med anledning av bland annat de synpunkter som framférdes under granskningen
har foljande férandringar gjorts i forslaget till detaljplan.

Planbeskrivning

« De geotekniska stabilitetsberdkningarna har uppdaterats i enlighet med SGl:s
synpunkter. Ansvarsfordelningen samt vikten av kontinuerlig skotsel och
underhall av erosionsskyddet har skrivits in i planbeskrivningens
genomfdrandedel.
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Vikten av att dimensionera brygganlaggningen utifran radande férhallanden
(kraftigt vader och vind, narhet till farled med yrkestrafik med mera) har
fortydligats.

Sjofartsverkets generella synpunkter vid utformning av nya bryggor har skrivits

in i planbeskrivningen.

Information om Stockholms exergis friskvattenintag, beldget i vattnet cirka 40
meter ifran planomradets ytterkant, har lagts in i planbeskrivningens
genomfdrandedel.

Sjoscouternas verksamhet inom Skarsatra smabatshamn har fortydligats i
planbeskrivningen.

Ytterligare forklaringar om vad belastningsbegransningen om 5 kPa inom
delomrade langs gang- och cykelvagen/strandpromenaden har skrivits in.

Vissa omformuleringar har gjorts, pa inradan av miljo- och halsoskyddsenheten,
avseende miljokvalitetsnormer for vatten.

Plankarta

Skyddsbestammelsen m, som syftar till att skydda Kappsta naturreservat fran
paverkan fran smabatshamnen, har omformulerats till féljande: Passage in och
ut fran smabatshamn fdr inte ske hdr. Bestammelsen galler 6ver vattenytan
6ster om hamnomradet (W).

Planbestammelsen kan féljas upp vid bygglovsgivning pa sa satt att bryggor ska
ordnas sa att passage 6ver omradet inte blir nddvandig. (Att inte segla/aka Gver
omrade W ar i ndgon man sjalvreglerande eftersom det ar sa grunt vatten dar att
aven sma batar kan fastna).

Exploateringsgraden (e) inom hamnomradet norr om GC-vagen / strand-
promenaden har 6kats fran hogsta tillatna byggnadsarea om totalt 515 kvm, till
att tilldta upp till 600 kvm.

En fortydligande planbestdmmelse om att dagvatten ska renas och fordrojas
inom kvartersmark har lagts till.

Planbestammelse om behov av marksanering har omformulerats till att
marksanering (till nivder motsvarande mindre kanslig markanvandning, MKM)
nu utgodr ett krav innan startbesked fér nya hamnbyggnader och/eller bryggor
kan ges.

Ett litet omrade for befintlig dagvattenledning har férsetts med u-reservat
(markreservat for allmannyttiga underjordiska ledningar) inom hamnomradet.

Genomférandetiden har justerats fran tio till fem ar.

Darutdver har planhandlingarna generellt setts 6ver och redaktionella andringar
utforts.
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Miljo- och stadsbyggnadskontoret bedomer att planforslaget, med de revideringar
som utforts, innebar en lamplig avvagning mellan olika intressen. Nasta steg i
planprocessen blir antagandeskedet.

Process fér standard planférfarande

Samrads- Underrattelse- : Gransknings-

Har ar vi nu

Sakagare som lamnat skriftliga synpunkter under
granskningsskedet och inte fatt dem tillgodosedda (ratt att
overklaga)

Féljande sakdgare och 6vriga personer fick inte sina framférda synpunkter helt
tillgodosedda vid utarbetande av antagandehandlingarna:

« Sakagare 1

« Sakagare 2

« Sakagare 5

« Sakagare 6

« Sakagare 7

+  Privatperson 2

Miljo- och stadsbyggnadskontoret

Maria Nastesjo
Planarkitekt
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