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SITUATIONSPLAN
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Figur 1. Situationsplan med
v8ningsantal, kvartersbendmningar
och husnumrering.
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1. GEOTEKNIK

1.1 Underlag

Underlag fér beddmning av de geotekniska
forhdllandena inom Hoégsatra centrum bestar av
jordartskarta fran SGU, inventeringar av tidigare
utférda geotekniska undersdkningar samt av
inventering av grundlaggning for vissa byggnader i
omradet.

1.2 Fd&rutsattningar

Jordartskartan ger information om tre typer av
geologiska omraden, se figur 2. Geologin i huvuddelen
av omradet bestar av ett tunt lager morén pa ytligt
berg (réd markering). I véstra delen aterfinns ett
gulmarkerat omrade som symboliserar att jorden
bestar av lera. I dstra delen av kvarteret Kantarellen
finns ett orangeprickigt omrade vilket symboliserar att
det finns sand och grus i jordprofilen. Se aven figur 1
for lage av kvarteret Kantarellen.

Befintliga byggnader inom det réda omradet &r med
stérsta sannolikhet grundlagda p& jord i markens
ytlager eller pa framsprangt berg. Den del av
Hogsatrahuset som ligger i omradet dar jordens dvre
lager bestar av lera (gulmarkerat omrade) kan vara
grundlagt pa palar.

Brostdd och landféasten fér gang- och cykelbron pa
Ostra sidan om Laroverksvagen ar grundlagda i ett
omrade som domineras av lera. Grundlaggningssatt ar
inte verifierat men bron &r troligtvis grundlagd pa palar.
Lasterna kan aven vara nedfdrda till fastare jordlager
genom utgravning.
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Figur 2. Jordartskarta (SGU)

Geosigma utférde 2015 en miljégeoteknisk undersékning
sydvast om Hogsatrahuset (Geosigma, 2015), se figur

3. Man gor féljande bedémning: “Med underlag av
resultaten kan slutsatsen dras att omradet sannolikt inte
ar allvarligt férorenat. Den fordjupade undersdkningen,
liksom den dversiktliga undersékning som tidigare

o : I Sandig moran
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Fyllning
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genomforts av AF, visar dock att fyllnadsjorden i
grasytan stéllvis innehaller nagot férhéjda halter av
metallerna arsenik och bly, vilket bér beaktas vid en
eventuell framtida férandring av markanvandningen for
bostadsdndamal (KM).”
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1.3 Planerade byggnaders
grundlaggning

I planeringen for de nya bostaderna sydvast om
Hogsatrahuset skall det ingd 3tgérder sd att manniskor
ej exponeras for jord innehallande forhdjda halter av
arsenik och bly.

De flesta av de nya byggnader som planeras kan
grundlaggas i markens ytlager eller pa plansprangt

berg, se byggnader med snedstalld skraffering i figur 3.

Byggnader som skall anldggas i omradet dar den
ytliga jorden bestar av lera kan eventuellt behdva
grundlaggas pa palar, se byggnader med skraffering
med haxagonalt mdnster i figur 3. Behovet av
palgrundldggning avgérs av lerans maktighet och
byggnadernas grundlaggningsniva.

Vid uppfyllning av marken i omradet med lera s3
kommer det uppkomma sattningar som kan paverka
VA-ledningar och andra befintliga konstruktioner som
t.ex. GC-brons grundlaggning.

Vid anlaggande av nya VA-ledningar i omradet sa
kommer sannolikt en relativt stor del av schaktarbetet
bestd av bergschakt.

1.4 Kommande arbete

For sakrare beddmning av de geotekniska
forutsattningarna inom Hdégsatra centrum kommer
en dversiktlig geoteknisk undersékning utféras inom
omradet vilket planeras ske under varen 2020.
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Berg idagen
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Figur 3. Grundldggning nya byggnader. Utbredning jordarter &r hdmtad frén jordartskarta, férekomst av berg i
dagen har tolkats frén flygfoto, omrdde med férorening &r hdmtat frén Geosigmas rapport Grap 15220.



2. TRAFIK, GATA OCH PARKERING

21 Trafik

211 Gang

Hogséatra &r planerat utifr@n 70-talets planeringsideal
med trafikseparering. I den fortsatta utvecklingen

av omradet foreslds en mer traditionell gatustruktur,
men med bibehallet bilfritt gdng- och cykelstrak (GC)
centralt genom omradet, i vast-6stlig riktning. Den
planskilda GC-vagen dver Laroverksvégen foreslas
ocksa behallas vilket medfér fortsatt hog trafiksdkerhet
och framkomlighet for gdende och cyklister. Langs
Hogsatravdgen och Mittenvagen foreslds gdngbanor pa
bdda sidor av gatan och langs radhusen i sdder fores|ds
en gangbana pa ena sidan.

Hoégsatravagen har relativt hdga lutningar, sarskilt
ndrmast Lerbovdgen dér lutningarna uppgar till 5 %.
For att klara en jadmn lutning av gadngbanan féreslas
lutningen till entréerna kan tas upp pa férgadrdsmarken.

Mellan Lerbovégen och det centrala GC-straket foreslas
en trappkoppling vilket ger en genare férbindelse

till entréer och tvarstéllda parkeringsplatserna langs
Lerbovagen. En tillganglig koppling mellan Lerbovagen
och busstorget samt andra malpunkter i omradet &r
madjlig via Hégsatravagen.

2.1.2 Cykel

Cykelbanorna ansluter till befintliga strak pa
Laroverksvagen och till Hogsétras centrala GC-strak.
Langs Hogsatravagens norra sidan anlaggs en 4,5
meter bred dubbelriktad GC-bana som kopplar samman
cykelbanan pa Laroverksvdgen med det centrala, bilfria
straket som ansluter till skola och idrott i 6ster och
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Figur 4. Trafikrérelser i omrddet.

<4-- Gaende

<«— Gang och cykel

<+— Bil och nyttotrafik

<“— Buss

mmmm Busshallplats

Mojligt parkeringsgarage
N <4-- |Infart till parkeringsgarage

/ [J Markparkering

4 i MOjlig parkering/angéring pa kvartersmark

7 Cykelparkering

Befintlig Atervinningscentral

Mojlig placering av sophantering pa kvartersmark,
exakt placering och utbredning ej faststalld

——

TEKNISKT PM HOGSATRA



den planskilda passagen dver Laroverksvagen i vaster.
Forbi busstorget |6per cykelbanan langs den dstra
sidan vilket skapar ett sammanh&ngande cykelstrak
utan korsningspunkter. Pa dvriga gator i omradet sker
cykling i blandtrafik.

2.1.3 Kollektivtrafik

Omradet trafikeras av buss 206, 221, 233, 238, 291
samt av nattbussar 921 och 923. Hégsatravagen
fortsatter att vara den enda gatan i omradet som
trafikeras av busstrafik.

2.1.4 Biltrafik

Biltrafiken inom omradet styrs till stor del

av garageplaceringar. Garageinfarterna till
flerbostadshusen féreslas placeras mot Lerbovégen,
vastra delen av Hogsatravagen och eventuellt mot
Radhusvagen, i fall garage aven anlaggs i kvarter C
(se figur 4). Garageinfarten till Halsans hus foéreslas
placeras mot Mittgatan.

En kapacitetsanalys for korsningen Laroverksvagen/
Hogsatravagen har utférts med hansyn till fortatningen
i omradet. Trafikprognosen bygger pa en exploatering
med ca 270 nya bostader. Efter kapacitetsanalysen

har antalet nya bostader justerats ner till ca 200.
Analys i Capcal visar pa laga belastningsgrader under
maxtimmarna och risken fér kébildning bedéms vara
l&g. Nuvarande utformning bedéms med marginal klara
trafikflddena fran nyexploateringen i omradet utan att
riskera dverbelastning.
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2.1.4.1 Angoring

Angéringsmdjligheter skapas inom 25 meter fran
samtliga entréer. Nya kantstensparkeringsplatser
foreslds pa Hogsatravagen. Sarskilt angéringsbehov
finns for besokare till Halsans hus, darfor foreslas
tvarstalld parkering p@ Mittenvédgen och pa busstorget.
Aven Lerbovégen far tvarstillda parkeringsplatser.

2.2 Gata

2.2.1 Befintlig och foreslagen gatustruktur fér Karnan
I dagens omrade finns det en huvudgata,
Hogsatravdgen, med gangbanor pa bada

sidorna och fran den ansluter Lerbovdagen samt
infarter till garage och parkeringsytor. Befintliga
Hogsatravdgen har en bredd pa cirka 7 meter

da den trafikeras av kollektivtrafik och avslutas i
dster av en bussvandslinga. Omradet beldget norr
om Hoégsatravagen ligger cirka 3 meter ovanfoér
huvudgatan och en anslutning for trafik finns norr om
bussvandslingan. Denna anslutning och infarterna

till garagen ar lasta forutsattningar fér den fortsatta
projekteringen gallande Karnan.

Lerbovagen ar en lokalgata till huvudgatorna
Laroverksvagen och Sédra Kungsvagen. Den ansluter
till Hogsatravagen i norr och leder sen vidare

dsterut mot idrottsomradet med en koppling till
cirkulationsplatsen Laroverksvagen/Sdédra Kungsvagen
utmed strackan. Denna anslutning ligger inom planerat
planomrade for Kdrnan och ska i fortsattningen aven
finnas kvar i samma utstrackning.

En gang- och cykelvag stracker sig i 6st/véastlig
riktning genom omradet. Den har en bredd idag pa
mellan 4-5 meter, beroende var man tar snittet. I vast
sa ansluter den till en GC-bro som leder trafikanterna
mot Larsbergs station och Larsbergs centrum, belaget
sbder om Sodra Kungsvagen.

Utbyggnaden av Karnan medfdr att ytorna fér
markparkeringen tas bort, Hogsatravagen forskjuts
sbderut och kompletteras med cykelbanor och nya
lokalgator. Ett torg foreslas intill bussvéndslingan, men
funktioner fér angdring, parkering och vandslinga for
buss bibehalls pa platsen.

Hogsatravagen flyttas sdderut for att kunna ge plats at
en GC-bana pa norra sidan. Fickparkeringar och trad
anldggs pa sddra sidan. Minst tre dvergangsstallen
malas och vid anslutningen mot torget, langst i 6st, har
en trappa med barnvagnsramp projekterats. Trappan
fungerar bade som en genvég fér boende pa den hdgre
nivan norr och nordést om Kérnan men dven som en
stédmur ifall gronytan mot den planerade byggnaden
nr 104 (se strukturplan) maste sénkas pa grund av nya
ledningsdragningar, se avsnitt VA.

Lerbovagen ligger kvar i samma planlage som idag
men anslutningen mot Hégsatravagen flyttas norrut
och hdjs upp héjdmassigt. Uppstallningsytorna for
lastbilar tas bort och tvarstallda parkeringsplatser
anldggs pa gronytan vaster om Lerbovégen. Fér

att kunna rena dagvattnet bor parkeringarna luta

fran gatan sa att avrinningen sker mot grénytan.
Overgangsstéllet behalls men planlaget ses dver for att
ansluta sa bra som méjligt med den framtida trappan.



Ytan fér atervinningsstationerna &r en Iast férutsattning
och ska ligga kvar i befintligt lage.

Fran Hogsatravdagen och sdderut anldggs ett helt

nytt bostadsomrade innehallande bade flerfamiljshus
och radhus. De namnges som kvarter A-D i
situationsplanen. Tva gator binder samman dessa
omraden med Hégsatravagen, de kallas i planen

for Mittenvagen och Radhusvagen. Mittenvagen ar

en kortare gata med tvéarstalld parkering pa véstra
sidan. Dar sen GC-vagen korsar évergar den till att bli
Radhusvagen.

Radhusvéagen &r en sickgata, dvs en atervdndsgata
utformad som en ring med samma in—- och utfart.
Utmed gatan ligger radhus och darfér behéver den
anpassas med avseende pa in- och utfarter fran
uppstéllningsplatserna pa kvartersmarken.

GC-vagen, som ar en viktig transportstracka for
oskyddade trafikanter, justeras i héjd dar nya kvarter
uppférs. I évrigt bibehalls védgbredden och planldget.
Vid anslutningen mot GC-bron planeras ett mindre
torg och trappa som leder ned till Lerbovagen. Brons
konstruktion kan darfér komma att paverkas beroende
pa hur torget och trappan utformas.

2.2.2 Sektioner och profiler

I ritning M16-2-001 redovisassektionsindelningen
for de olika gatorna och GC-vagen. Hoégsatravagen
ar dimensionerad efter RiBuss da den trafikeras
av kollektivtrafik och de 6vriga gatorna efter

VGU (Trafikverkets regelverk “Vagars och gators
utformning”). VGU stéller krav pa lutningar och

bredder. GC-banor och gangbanor har planerats efter
malpunkterna i och runt Hégsétra.

Projekterade profiler féljer befintlig terrdng sa
mycket som méjligt. Lutningar, bade i ldngsled och
sidled, ska ge bra avrinning men bdr aven ledas mot
gronytor da dagvattenhantering och rening &r en
viktig férutsattning. Tvéarfall pa gator bér vara 2,5%
och fér gangbanor samt GC-strak 1,5%, 2% ifall
langslutningen ar marginell. I Hogsatravagen placeras
trad pa sédra sidan och hanteringen av dagvatten
kan dar ske genom exempelvis brevliddebrunnar. Fér
Radhusvégen och GC- vagen sa bor vattnet kunna
ledas till den foreslagna regnvaxtbadden placerad
mellan kvarter A och D.

Ytan vid bussvandslingan planeras ha, precis som
idag, parkeringar och gréonytor i mitten. Grénytorna
kan bestd av tréd och/eller lagre buskar/vegetation,
sikten far dock inte férsdmras sa placeringen av traden
ar viktig att hantera. Runt busshallplatsen, innan och
efter, bor det inte finnas nagra siktskymmande hinder.
Krav att félja star i VGU.

Hdjdsattningen for vandslinga bér ses dver i detalj
da det ar ett omrade med manga lasta punkter och
trafikrérelser samt nya férutsattningar i form av nya
kvarter och dagvattenhantering.

2.2.3 Kollektivtrafik

Hbégsatravagen fortsatter att vara den enda gatan med
kollektivtrafik och ska darfér planeras samt projekteras
efter RiBuss (Riktlinjer Utformning av infrastruktur
med hansyn till busstrafik). Dagens bredd, 7 meter,

och antalet hallplatser planeras darfér att bibehallas.
Dagens hallplatsldge bibehalls och kommer i den
framtida utbyggnad bli en del av torget.

Dimensioneringsforutsattningarna ar en sammanhangd
hallplats som hanterar bade avstigning och reglering
samt pastigning fér ett typfordon boggibuss (Bb,

15 meter). Hallplatsen bér darfér vara minst 30 m
I&ng eller likt befintligt. Kontakt och samordning bér
tas med Trafikférvaltningen for att fa en godkand
kollektivtrafiksituation.

2.2.4 Miljostationer och uppstallning for brandbilar/
sopbilar

Fér radhusomradet i séder av Kdrnan sa planeras
miljéstationer. Det &r fristaende byggnader for
sophantering och dessa ska placeras i anslutning

till radhusen med ett givet maximalt avstand. Detta
avstand bestams av avfallsleverantdren och Lidingd
stad. I planritningen sa redovisas 50 m som &r enligt
BBR (Boverkets byggregler) det rekommenderade
maximala mattet mellan entréer och miljéstationen for
flerbostadshus. I den féreslagna planen sa behdvs det
minst tva miljéstationer fér att uppfylla BBR:s krav.
Platserna har markerats pa ritning M10-1-001. Dar
redovisas &ven upptagningsomradet fér 50 m. Fler
alternativ kan komma att bli aktuella, om kravstalld
yta fran sopleverantdren gar att uppna. Viktigt &r
aven att mdjliggéra yta foér sopbilen vid hamtning,
rekommenderat max 10 m mellan angéringsplats
och hamtstélle. Tidig samordning mellan kommun,
byggherrar och avfallsleverantdr ar viktigt for att
sakerstalla bra arbetsmiljo och tillganglighet.
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Gallande uppstallningsplatser fér sopbilar, inom 10 meter
till soprum, sa kan de féreslagna parkeringsfickorna
skyltas som lastplatser. Samordning bor ske tidigt i
projekteringen mellan byggherrarna och Lidingd stad for
att se till att tillgdngligheten nar uppstéllda krav.

Brandfordon ska kunna na samtliga kvartersgardar

och balkonger samt radhus via gator och/eller GC-

vag. I vidare projektering b6ér man, genom en bra
samordning och I3sta férutsattningar i ett tidigt skede
med avseende pa bredder och hinderfria ytor fér
stegbil, se till att inga objekt (exempelvis murar, trad,
vegetationsytor) anldggs sa att det hindrar brandfordon
att nd viktiga punkter.

2.3 Parkering

2.3.1 Cykelparkering

Lidingd stads cykelparkeringstal fér bostader ar 2,1
cykelparkeringsplatser per lagenhet i zon A, till vilken
Hdégsatra tillhér. Fér bostader och verksamheter ska
cykelparkering inrymmas pa kvartersmark. Pa allmén
plats finns ytor fér cykelparkering vid busstorget

och Halsans hus, exakt antal och placering behdver
studeras narmre. Parkeringstal for bostader och
verksamheter bor ses dver i det fortsatta arbetet.

2.3.2 Bilparkering

2.3.2.1 Befintlig situation

En utredning 6ver dagens parkeringssituation har tagits
fram for allmanna parkeringsplatser i Hogsatra. Antal
platser, reglering och beldaggningen pa parkeringsytorna
har sammanstallts och vilka som nyttjar dessa har
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utretts genom nummerskrivning. Karnan, inklusive
Lerbovégen, samt skol- och idrottsomradet ingick i
parkeringsutredningen.

Inom omradet Karnan finns idag 174 parkeringsplatser
fordelade enligt nedan:

J 81 besbksparkeringsplatser (avgiftsbelagd eller
tidsbegransad max 3 tim dagtid)

. 68 platser som kraver tillstand (varav 34
personalplatser)

J 25 férhyrda eller reserverade platser

Darutdver finns ca 15 oreglerade kantstensparkeringar
pa Lerbovégen.

Utav de drygt 90 parkeringsplatser som ar férhyrda,
reserverade eller krdver nagon form av tillstand,
nyttjas idag ca 60 av hemtjanst och vardanstallda
(enligt uppgift fran kommunen).

Belaggningsstudien och utdraget fran
transportstyrelsen visar att verksamheterna som
finns i Hoégsatra idag skapar ett relativt stort
parkeringsbehov, vilket behdver tas i beaktande i den
fortsatta planeringen av omradet om samma typer av
verksamheter ska finnas kvar aven framover.

Besdksparkeringsytorna intill Hogsatrahusen hade
en relativt hég beldggning dagtid, bade vardag

och helg, men 13g kvéllstid. Den avgiftsbelagda
besdksparkeringen hade 1&g beldggning vid samtliga
inventeringstillfallen. Under arbetstid ar det framst
Lidingbébor som nyttjar parkeringen och under helgen
ar det framst bilar fran Stockholms I&n, men &ven

andra delar av landet som star parkerade. Gissningsvis
beror den héga andelen bilar med hemhorighet

utanfor Lidingd under I6rdagen pa att besdkare till
idrottsverksamheterna parkerar saval vid idrottsplatsen
som i andra delar av omradet.

Hoégséatrabor parkerade inte pa de inventerade
parkeringsytorna i ndgon hég utstréckning. De

ytor som nyttjas av Hogsatrabor anvands kvalls/
nattetid och da framfér allt Lerbovagen som &r
avgiftsfri och inte har nagon tidsreglering. I &vrigt
&r det relativt manga bilar med hemhérighet i andra
delar av Stockholms l&n som parkerar pa de olika
parkeringsplatserna i Hogsatra.

2.3.2.2 Parkering fér nya bostdder och vardverksamhet
Malsattningen &r att parkering fér boende och anstallda
inom vardverksamheten ska rymmas i garage och pa
tomtmark.

I omradet féreslas ett parkeringstal pa 1,0 bilplatser/
ldgenhet fér de flerbostadshus som planeras pa
kommunens mark och 1,5 bilplatser fér radhusen.
Boendeparkering planeras i garage under tva eller
madjligen tre av bostadskvarteren; kvarter A, C samt
eventuellt D (se figur 4). Under Halsans hus (kvarter
B) planeras parkering i tva plan fér verksamheter.

En schablonmassig berakning har gjorts éver hur
manga parkeringsplatser som kan inrymmas i garagen
utifran ett antagande att varje parkeringsplats kraver
en yta pa i genomsnitt 26 m2. Rampernas utformning
eller hur stort utrymme 6vriga ytor i garaget tar i
ansprak, sa som teknikutrymmen och cykelparkering,
har inte tagit i beaktande i utrakningen.



For radhusen ryms en parkeringsplats per tomt. For
att klara p-tal 1,5 behdver halften av radhusen hyra
en parkeringsplats i ett av garagen. Darfér foreslas att
18 parkeringsplatser i bostadsgaragen reserveras for
radhusen.

Tva olika garagealternativ har studerats fér att utreda
mojligheten att uppna énskvért parkeringstal for de
bostader som planeras pa kommunens mark:

o Alternativ 1: Garage anlaggs i ett plan i kvarter
A och i tva plan i kvarter C.

o Alternativ 2: Garage anlaggs i ett plan i kvarter
A, i tva plan i kvarter C samt i tva plan i kvarter
D.

Tabellen nedan sammanstaéller de siffror som ligger till
grund foér berakningen av parkeringstal.

Forutsattningar

Antal lagenheter i flerbostadshus (kommunens mark) | 168 Igh
Antal radhus 35 hus
BTA garage, bostader, alternativ 1 4 825 m?
BTA garage, bostader, alternativ 2 6 485 m?
BTA garage vardverksamhet 2 200 m?
Genomsnittlig m? per parkeringsplats 26 m?

Utifran ovanstdende antaganden och férutsattningar
rymmer garagealternativ 1 totalt 186 parkeringsplatser,
vilket ger parkeringstal 1,0 fér flerbostadshusen

och 1,5 fér radhusen. Alternativ 2 rymmer 249

parkeringsplatser vilket ger parkeringstal 1,3 for
flerbostadshusen och 1,5 fér radhusen.

Fler parkeringsplatser kan tillskapas om garaget i
kvarter C utdkas dsterut, sa att dven flerbostadshuset
Oster om kvarteret och de fyra intilliggande radhusen/
trevaningshusen &r underbyggda med garage.

I garaget under Héalsans hus ryms, med ovanstaende
antaganden, 85 parkeringsplatser. Om behovet av
parkeringsplatser ar detsamma som dagens behdvs ca
60 platser fér anstallda.

NI 77— 7~ v N NI 174
B
A B
BTA GARAGE: BTA GARAGE:
2495 kvm 2200 kvm

(1100 kvmiplan)

RRR R naeeEnODh DO —

D v

BTA GARAGE:
1660 kvm

(830 kvm/plan)

o)

BTA GARAGE:
330

2330 kvm
(1165 kvm/plan)

Figur 5. Strukturplan Kirnan. Gréna och gr8 ytor &r
féreslagen bebyggelse p§ kommunens mark, gra ytor
visar mdjliga ytor fér garage. Brun bebyggelse &r pd
privat mark.

2.3.2.3 Besbksparkering

Besoksparkering for bostader foreslds inrymmas pa
gatumark och bestksparkering till Hilsans hus féreslas
pd gatumark och i garage. Besdksparkering ingar inte
i det parkeringstal som tagits fram fér bostaderna.
Besoksparkering till bostader féreslas uppga till 10 %
av boendeparkeringen, dvs 22 platser. Om behovet av
besdksparkeringsplatser till Halsans hus ar detsamma
som dagens behdvs ca 90 parkeringsplatser for
besdkare, ca 15 av dessa kan rymmas i garaget till
Halsans hus.

Gatuparkering foreslds pa Lerbovégen, sédra sidan av
Hdgsatravagen, Mittenvagen, delar av Radhusvagen
och pa busstorget. Inga parkeringsplatser planeras
pad den norra sidan av Hégsatravagen. Risken finns
att boende i hus 100-102 &nda angér pa den norra
sidan av gatan, for att komma nara entréer, vilket da
kommer hindra kollektivtrafiken. Det &r ndgot som bor
beaktas i det fortsatta arbetet. Totalt uppgdr antalet
gatuparkeringsplatser till ca 70 platser vilket bedéms
som tillrackligt for bostadernas och verksamheternas
behov da visst samutnyttjande kan ske.

TEKNISKT PM HOGSATRA

11



12

3. DAGVATTEN

3.1 Recipient och miljékvalitetsnormer

Planomradets dagvattenrecipient &r
vattenférekomsten Lilla Vartan séder om planomradet.
Miljokvalitetsnormerna for vattenférekomsten ar
mattlig ekologisk status till 2027 och god kemisk
status, vilka idag inte uppnas. Detta till foljd av
problem med bland annat dvergddning och halter av
miljogifter som overskrider aktuella gransvarden.

3.2 Forslag till krav pa rening och
fordrdjning

Lidingd stad saknar idag faststallda krav och

riktlinjer for rening och fordréjning av dagvatten

pa allméan platsmark och kvartersmark. I

kommunens dagvattenpolicy satter man dock

ramarna for hur man vill arbeta for att skapa en
langsiktigt hallbar dagvattenhantering. I denna lyfts
lokalt omhandertagande av dagvatten, och god
vattenkvaliteten pa det dagvatten som nar kommunens
vattenférekomster fram som framgangsfaktorer for att
lyckas med kommunens fysiska planering.

I Hogsétra foresl@s saledes ett krav pa att dagvatten
fran hardgjorda ytor ska renas och férdréjas i hallbara
dagvattensystem som ar dimensionerade med en
vatvolym om 20 mm. Anldggningarna bér ha en mer
|l&ngtgdende rening &n sedimentation. Ett sddant krav
motsvarar vad man i Stockholms stad har antagit som
atgardsniva for att pa ett enhetligt satt arbeta mot
att uppfylla miljékvalitetsnormerna inom kommunen.
Dagvattenanlaggningar dimensionerade for att
omhanderta 20 mm nederbérd innebar att ca 90 % av
arsnederbérden genomgar rening.

TEKNISKT PM HOGSATRA

3.3 Foreslagen dagvattenhantering

Ombyggnationen av Karnan innebar ett behov av
delvis nya dagvattenledningar inom omradet som
ansluter till befintligt ledningsnat. Inom omradet
foreslds 1angtgdende krav pa lokalt omh&ndertagande
av dagvatten fran saval kvartersmark som allman
platsmark. Det innebéar att dagvatten fran vég, torg-
och parkeringsytor i férsta hand genomgar rening

i LOD-anlaggningar i gaturummet innan anslutning
sker till ledningsnat. P& samma sétt innebéar det att
byggherren vid planering av kvarteren ska visa hur

kraven for dagvattenhantering inom kvarteren uppfylls.

3.3.1 Dagvattenhantering pa allmén platsmark
Dagvattnet fran gaturum, parkeringsytor och torg
foreslds omhéndertas i tradrader med skelettjord,
nedsankta vaxtbaddar och vaxtbekladda diken innan
anslutning till ledningsnat. En schematisk skiss éver
foreslagen dagvattenhantering pa allmén platsmark
visas i figur 6.

3.3.1.1 Gator

Dagvatten fran gaturum omhandertas i trddrader med
skelettjord eller i nedsankta vaxtbaddar. Dagvattnet
kan ledas in ytligt eller via brunnar i gatan. Nedan
foljer forslag till hantering for respektive gatuavsnitt.

3.3.11.1 Hogsatravagen - Huvudgata

Hoégsatravagen planeras utféras bomberad och med
enkelsidig tradrad med skelettjord langs den sddra
vagbanan. Skelelettjorden utférs sammanhangande
langs strackan, och stacker sig darmed aven under
parkeringsfickor. Dagvattnet fran den sédra vdgbanan
leds in i skelettjorden via inloppsbrunnar i kérbanans
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Figur 6. Schematisk skiss éver féreslagen
dagvattenhantering pd allméan platsmark. BI& pilar visar
avrinningsriktning mot olika typer av ytor for lokalt
omhéndertagande av dagvatten.

1&glinje. D3 Hogsatravagens langsgaende lutning ar
relativt stor kan skelettjorden férses med ddammen pa
terrassbotten for att skapa en stérre volym fér rening
och férdréjning. Aven dagvatten fran gangbana pa
vagens sddra sida omhandertas i skelettjorden.

D3 tradrader inte ryms langs Hogsétravdgens norra
vagbana foreslds dagvattnet omhéndertas i ett
sammanhangande underjordiskt makadammagasin
under gang- och cykelbanan. Aven i detta kan ddmmen
anvéndas for att utdka volymen. Dagvatten fran gang-
och cykelbana pa norra sidan kan tas upp i brunnar i
gatan och ledas till makadammagasinet.



3.3.11.2 Mittenvdgen - Lokalgata med gangbana
Mittenvagen planeras utféras med skevning vasterut
och med en 13glinje mellan kérbana och parkeringsrad.
I vagavsnittet ryms trad i andarna och mitten av
parkeringsraden. Dessa placeras i skelettjord som
utférs sammanhangande aven under parkeringsytan.

3.3.11.3 Radhusvdgen - Lokalgata med gangbana
Radhusvagen planeras enkelskevas mot vagkurvans
insida. Langs Radhusvagen i norr planeras for en stérre
regnbddd med en 6vre fordréjningsvolym. Braddnivan i
regnbadden féreslds ligga ca 20 cm ovan véxtbdddens
dverkant. Vaxtbdddens nedsankning tillater d& en

ytlig magasinering varifran dagvattnet kan renas
genom infiltration i vaxtbaddens véxtsubstrat. Sa stor
del av dagvattnet som méjligt bor saledes ledas in
ytligt i vaxtbadden. Detta kan ske fran Radhusvégen i
bada &ndar, samt fran gang- och cykelvdgen norr om
vaxtbadden. Erosionsskydd kan behdvas vid inlopp fran
Radhusvégen. En 1&g kantsten kan behévas langs bada
sidor av vagen for att styra vattnet langs vagbanan och
undvika avledning mot fastighetsmark.

3.3.11.4 GC-vag

Dagvatten fran GC-végens véastra del avleds ytligt till
nedsankt vaxtbadd vid Radhusvagen (se beskrivning
for Radhusvagen ovan). GC-vagens dstra delar
omhandertas i tradplantering sdder om Halsohuset.

3.3.1.2 Parkeringsytor

Merparten av kvarteren inom utredningsomradet
planeras pa bjalklag med underliggande
parkeringsgarage. Ofta stalls krav pa att dagvatten

fran parkeringshus anslutas till spillvattennéatet eller
utféras utan brunnar.

Markforlagda parkeringsytor ger generellt upphov

till dagvatten med hdga féroreningshalter. Om

detta dagvatten omhandertas i olika typer av grona
anlaggningar kan en god reningseffekt uppnas lokalt.
Exempel pa tekniker som kan anvandas fér rening
och férdréjning av parkeringsytor ar genomslapplig
belaggning, infiltration i gréonyta eller infiltration i
skelettjord/nedsankt vaxtbadd.

3.3.1.2.1 Torg med bussvandslinga och parkering
Torgytan i planomradets nordéstra del rymmer
vandplan for buss, parkeringsplatser och
tradplantering. Mellan parkeringsraderna finns plats
for en gronyta i vilken en Iaglinje skapas. Torgytan
hojdsatts sa att vagytor och parkeringsplatser

lutar mot denna. Dagvatten tilldts infiltrera ner i
underliggande pordst lager, vilket kan utféras under
hela eller delar av parkeringsytan foér att uppna
erforderlig volym for rening och férdréjning.

3.3.1.2.2 Parkeringsrad Idngs Lerbovagen

Vag- och parkeringsytor langs Lerbovagen

foreslds lutas mot ett nytt vaxtbeklatt dike mellan
parkeringsraden och Laroverksvagen. Denna typ av
l6sning ger en fordrdéjning av dagvattnet samtidigt
som rening sker genom bland annat filtrering genom

vegetation och fastlaggning i mark. Det vaxtbekladda

diket ansluts till befintlig dagvattenledning strax norr
om rondellen vid Sédra Kungsvagen.

3.3.2 Dagvattenhantering pa kvartersmark

Hur detaljplaneomradet utformas paverkar i hdg

grad foérutsattningarna for dagvattenhantering pa
kvartersmark. For att kraven om rening och férdréjning
av 20 mm nederbérd frdn hdrdgjorda ytor ska kunna
uppfyllas maste planen utformas sa att ytor for detta
finns pa gardar och pa férgardsmark.

Sma bostadsgardar och begrénsad forgardsmark ar
faktorer som ofta férsvarar mojligheterna till lokalt
omhandertagande av dagvatten inom kvartersmark.
Flertalet av kvarteren inom detaljplaneomradet
kommer att utféras med underbyggda
bostadsgardar, och ddrmed ett begransat djup for
dagvattenanlaggningar. En noggrann planering av
takytor, gdrdar och férgardsmark blir sdledes viktig
for att rymma en god dagvattenhantering. Gréna
dagvattenldésningar kan nyttjas som en resurs for
vaxtlighet och gestaltning samtidigt som det ger en
hoég reningsgrad, varfor det bdr efterstravas inom
kvarteren.

TEKNISKT PM HOGSATRA
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3.4 Skyfall och sekundar
avledning

Vid handelse av skyfall med stérre nederbérdsmangder
ska avrinningsstrak for att avleda dagvatten

upprattas for att forhindra stdende vatten inom
planomradet som kan skada omgivningen eller

orsaka framkomlighetsproblem. I figur 7 visas
huvudprinciperna for sekundara avrinningsvagar inom
detaljplaneomradet.

For att minimera risken fér skada pa byggnader

och anlaggningar ska dessa anlaggas upphdjda

i forhallande till omkringliggande végar for att
mdjliggdra ytlig avledning fran dessa mot gatumark.
Hoéjdsattningen inom kvarteren maste méjliggodra en
ytlig avrinning fran gardsytor och ddrmed undvika
inneslutna omraden. Kvarter far inte byggas med helt
inneslutna innergardar eftersom dagvatten da inte kan
ledas bort vid skyfall.

Kring Radhusvagen i séder behdver avskdarande diken/
|&gstrak skapas for att skydda bebyggelsen fran ytlig
avrinning fran omkringliggande héjder.

3.5 Beddmning av paverkan pa recipient

Omradet Karnan ar idag ett centrumomrade med
stora hardgjorda ytor som ger upphov till héga
fororeningshalter i dagvattnet. Fr&n omradet avleds
dagvattnet idag orenat till dagvattenrecipienten
Lilla Vartan, som lider av bland annat évergddning
och for héga halter av miljégifter. Ombyggnationen
av Karnan innebar en méjlighet att forbattra
dagvattenhanteringen inom omradet och dédrmed
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Figur 7. Oversikt 6ver sekundéra avrinningsvégar inom omrddet.

bidra till att skapa battre férutsattningar for att
uppfylla recipientens miljokvalitetsnormer. D3
dagvatten frdn hardgjorda ytor efter ombyggnation
kommer att omhandertas i lokala anlaggningar

for rening och férdréjning innan vidare avledning
mot recipient, innebar det en avsevard forbattring

avseende féroreningsbelastningen. Detta avspeglar
sig i fororeningsberédkningarna, som visar pa en
minskad belastning av samtliga studerade amnen
med foreslagen dagvattenhantering. Genomférandet
av detaljplanen bedéms saledes bidra positivt till att
uppfylla recipientens miljékvalitetsnormer.



4. BRO - BYGGNADSVERK

4.1 Forutsattningar

I omradet finns en befintlig GC-bro dver
Laroverksvagen och Lerbovagen som byggdes 1973.
Bron ar utformad som en balkbro av armerad betong
upplagd pa 6 stéd. Bron beddéms vara i normalt skick
for sin alder och den underhalles och inspekteras
kontinuerlig av Lidingd kommun. Enligt BaTMan
(Trafikverkets managementsystem for forvaltning av
byggnadsverk) utférdes senaste huvudinspektionen
2019-09-05.

Pa brons dstra sida finns en anslutande

betongtrappa och i denna ande ligger bron upplagd

pa ett stort landfaste innehallande verkstad och
reservkraftsgenerator till Hogsatrahuset. Hégsatrahuset
rives som en del av projektet.

Mot landfastet ansluter ramper i form av pelardack,
enligt figur 9. Samtliga nhamnda byggnadsverk,
utom méjligen den sddra rampen, &r fristdende fran
Hogsatrahuset atminstone ovan mark.

Planerad rivning av Hogsatrahuset och till GC-bron
anslutande ramper bedéms kunna utféras utan
paverkan p& GC-bron.

Invid brons 6stra ande planeras byggnader med
parkeringsgarage uppfdoras samt anlaggande av en
trappa. Detta kan utféras pa flera alternativa sétt.

I samtliga alternativ planeras for en stédmur under
bron langs Lerbovagen. Stédmuren under bron ansluts
till trappan som antagligen utférs som ett trag eller tva
motstaende stédmurar, se réda linjer i figur 11.

Teknikutrymme/

Figur 10. Strukturplan med inzoomning markerad i
svart rektangel.

/

STODMUR

LANDFASTE

Figur 9. Plankarta byggnadsverk, norr uppat. (Google
Maps, 2019)

=5

/

Figur 11. Urklipp strukturplan ovan.
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4.2 Alternativ A

GC-brons 6verbyggnad avkortas i linje for

framtida stddmur och ldggs upp pd densamma.
Brodverbyggnaden behdlls i stor utstrackning, men
maste forses med ny upplagsanordning ovan ny
stddmur. Ostra landféstet och ndrmaste mellanstéd
maste i detta alternativ rivas.

4.2.1 Forutsattningar och byggbarhet

Det bedéms vara en byggbar I6sning, men for att med
sakerhet kunna sdga att det gar att utféra maste bron
barighetsutredas med det nya statiska systemet.

4.2.2 Foérdelar
J Minst komplicerad slutprodukt
J Férvaltningsmassigt bra l6sning

4.2.3 Nackdelar

J Betydande ombyggnad av bron, nédvandigt med
forstarkningsatgarder, kanske dven pa delar en
bit ifr&n paverkat omrade

J Utdkat rivningsarbete
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4.3 Alternativ B

GC-bron behalls och byggs in bakom ny stédmur och
trappa. Ostra landfastet, ndrmaste mellanstédet och
del av GC-brons dverbyggnad kringfylls fram till ny
stédmur.

4.3.1 Forutsattningar och byggbarhet

Om landfastet klarar av jordtryck fran motfylining och
om fdrvaltarna accepterar att delar av byggnadsverket,
som i dagslaget ar inspekterbara, blir omdjliga att
inspektera — d3 &r det en byggbar I6sning.

4.3.2 Fordelar

J Ingen ombyggnad av GC-bron, om landfastet
haller fér att motfyllas

J Inga anslutande gardsbjalklag som i Alternativ C

o Sannolikt billigast 16sning

4.3.3 Nackdelar

o Omojliggor inspektion av kringfyllda betong
konstruktioner. Darmed madjligen kortare
livslangd fér GC-bron.

4.4 Alternativ C

GC-bron behélls och byggs in bakom ny stédmur och
trappa. Atkomst for inspektion av dolda delar antas ske
via parkeringsgarage. Gardsbjalklag mellan nya hus
och befintlig bro.

4.4.1 Forutsattningar och byggbarhet
Bron behalls med dess nuvarande statiska system.
Losningen ar byggbar.

4.4.2 Fordelar

o Ingen ombyggnad av GC-bron

o GC-bron fortsatt inspekterbar

. Nya gardbjalklag ger utdkad garageyta

4.4.3 Nackdelar
. Nya gardsbjalklag maste byggas och férvaltas



5. VA

5.1 Befintligt VA-ledningsnat

VA-ledningarna i Hogsatravagen och ledningarna i
Lerbovégen som forsorjer sjukhuset ar fran tidigt
1970-tal. Relativt lite ar kant om ledningsnatets
kondition.

Omradet norr om hus 100-103, och omradet norddst
om hus 104-105, avvattnas genom ledningar i
Hoégsatravagen ned mot Laroverksvagen och sedan
ner till en befintlig bergkulvert som ligger djupt under
Hoégsatravagen. Detsamma galler for ledningarna

i Lerbovagen som sjukhuset ar anslutna till.
Bergkulverten behandlas separat i kapitel 7 i detta
dokument.

Enligt "Kapacitetsutredning VA” (WSP, 2015-04-

10) s har vattenledningssystemet kapacitet for

den 6kade vattenférbrukningen efter utbyggnad av
planomradet. Aven spillvattennétet berdknades i
kapacitetsutredningen ha kapacitet for att ta emot
tillkommande fléden efter utbyggnad av planomradet.
De befintliga flodena boér dock eventuellt kontrolleras
narmare.

Rambéll anser att kapaciteten och statusen pa befintlig
S315 PVC (1973) i bergkulverten bdr undersdkas
narmare. Ledningen ar inte sa stor men tar emot
spillvatten fran manga hall.

Se bilaga 8 "XXXX" for mer information kring befintliga
ledningar och konfliktpunkter.

HALSANS HUS

" BRF KANTARELLEN

MITTENVAGEN

\%

105

GC-STRAKET

ALDREOMSORG
(befintligt)

RADHUSVAGEN
RADHUSVAGEN

Figur 12. Situationsplan med v8ningsantal, kvartersbendmningar och husnumrering.
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5.2 Nya VA-ledningar

Nya VA-ledningssystem behévs i Radhusvagen och
Mittenvagen. Enligt gatuprojekteringen blir det

en héjdpunkt lIangst séderut och for att minimera
ledningsschakterna foreslas tva separata dag- och
spillvattensystem som utgar fran héjdpunkten. Det
ena i vastra Radhusvagen och det andra i dstra
Radhusvégen. Systemen gar samman i korsningen
dar Radhusvégen dvergar till Mittenvégen.
Vattenledningssystemet bér for rundmatningens skull
vara sammanbundet runt hela kvarteret.

Kvarter D far sina VA-anslutningar i Radhusvégen.

Hus 1-3 foreslds fa VA-anslutningarna i Hogsatravégen.

Vid eventuell anslutning till Radhusvagen kan det bli
svart att fa tillrécklig lutning/tackning.

I Radhusvagen, pa sédra sidan av hus 1 och 2,
kommer sjalvfallsledningarna luta mot markfallet.

Det beror pa att hdjdsattningen av marken styrs av
nivan pa den befintliga bron som ansluter till omradet.
Det blir saledes en lagpunkt dar. Detta medfér att
forlaggningsdjupet kommer att hamna pa ca 3,2 m i
korsningen av Radhusvagen och Mittenvdagen om man

forlagger ledningarna med ca 6 %o lutning, vilket ar ett

uttalat 6nskemal fran Lidingd stad.

For att minska férlaggningsdjupet kan mdjligen
héjdsattningen av marken anpassas nagot, men det
handlar om mindre justeringar i sa fall. Férlagger
man ledningarna med ca 4,7-5 %o kan man minska
forlaggningsdjupet till ca 3,0 m, det skulle dock ga
emot dnskemalet om 6 %o lutning.
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Som en alternativ 16sning fér kvarter D skulle

det eventuellt vara majligt att dra dag- och
spillvattenledningar genom konstruktionen av

trappan ner mot Lerbovagen. Ledningsschakterna
skulle darmed kunna minskas, men samtidigt skulle
atkomligheten férsdmras. Lésningen har inte studerats
narmre.

Hus 5 och 6 far enklast servisanslutningar fran
Lerbovagen. Idag finns dar befintliga dag-, spill- och
vattenledningar som forsoérjer sjukhuset som skulle
kunna nyttjas fér de nya husen. Det bér dock papekas
att ledningsnatet kommer att ha passerat en alder av
50 ar innan de nya husen &r fardigbyggda. Det vore
formodligen rimligt att forutsatta att man vill passa

pa att ldgga om dessa ledningar. Alternativt att man
relinar dem om det ar majligt. Ledningarnas kondition
bor kontrolleras genom tv-inspektion innan beslut tas.

Det befintliga ledningsnéatet i Hogsatravdgen foreslas
ldggas om i sin helhet. Dels eftersom att daven dessa
ledningar nadrmar sig en alder av 50 ar och dels fér
att man da kan optimera ledningarnas planlage néar
Hbégsatravagen, och dven andra ledningar i gatan,
byggs om och flyttas. Dessutom bdr férmodligen
bade de befintliga dag- och spillvattenledningarna
dimensioneras upp p.g.a. tillkommande fléden fran
de nya bostaderna. Det kan mdjligen ga att spara
vissa ledningsstrackor i Hogsatravagen och runt
bussvéandslingan, men ledningarnas kondition bér i sa
fall kontrolleras genom tv-inspektion.

Hus 100-103, samt hus 4, far ocksa servisanslutningar
till VA-natet i Hogsatravagen.

Om ledningen i Mittenvagen ska kunna férlaggas med
6 %o lutning behdver anslutande niva i Hégsatravagen
sankas nagot. Dar Mittenvagen ansluter till
Hogsatravagen finns en befintlig nedstigningsbrunn
som enligt utférd kontrollinmatning har ett stalp. Det
betyder att detta ar mdjligt att utféra oavsett om
befintlig S225 i Hégsatravagen laggs om eller ej.

Hus 104 kan anslutas till befintliga VA-ledningar i den
nya bussvédndslingan. Aven dessa ledningars kondition
bér kontrolleras innan man beslutar om ledningarna
ska fortsatta nyttjas, laggas om eller renoveras.

I gang- och cykelvagen, parallellt med hus 105, finns
som enda VA-ledning en vattenledning (V150 fran
1973). Att bygga nya dag- och spillvattenledningar i
GC-vagen fram till huset medfor att dvriga ledningar

i vagen behdver flyttas och byggas om. GC-vagen

ar endast 3,9 m bred och det finns redan vatten, el-
och fjarrvarmeledningar dar. Det kommer inte vara
moijligt att erhalla normala avstand mellan ledningarna
i den smala végen. Tvartom riskerar man att fa

andra ledningar ovan VA-ledningarna. Den befintliga
vattenledningen hamnar fér nara hus 104 och 105 och
behdver ldggas om savida inte husen kan flyttas ett
antal meter norrut.

Ett alternativ som ar vart att utreda ar att antingen
bygga nya VA-ledningar, eller ansluta till befintliga,
norr om hus 105. Restaurang Kantarellen, som rivs,
har VA-ledningar som ser ut att komma ut till den nya
bussvandslingan dar hus 104 placeras. Dessa ledningar
ar dock privata och syns ej i erhallna ledningskartor
fran Ledningskollen. Det &r oklart om de befintliga



bostdderna ocksa anvénder dessa servis-anslutningar.
Status, kapacitet och vattengangsnivaer behéver
understkas. Framfdrallt behdver detaljplanegranser,
fastighetsbildningar och dgarférhallanden fér mark
och ledningar redas ut. Om exempelvis allting blir

en och samma fastighet kan det racka med en
servisanslutning fran bussvéndslingan. Da kan man
slippa nyférlaggningar i GC-vagen.

Bygger man &nda nya VA-ledningar i GC-vagen

maste man bygga om ca 6 m av spillvattenledningen

i bussvédndslingan fér att haAmta hem nivan da
spillvattnet fran hus 105 beh&éver komma in till
bussvéndslingan pa en nagot lagre niva an vad befintlig
S225 ligger pa dar. I ett sadant fall verkar det onédigt
att spara en kort del av ledningsnétet fran 1973,

varfér total omlaggning skulle kunna férutsattas i hela
bussvandslingan.

5.3 Ovriga VA-omlaggningar

Hus 100 ar placerat ovanpa befintliga VA-serviser till
bostdderna norr om det nya huset. Serviserna behdver
ldggas om pa vastra sidan om det nya huset. Det
kommer att innebara rejalt med bergschakt och aven
avverkning av en del fina trad.

Innan servisledningarna flyttas maste man kontrollera
att det inte finns andra inkommande ledningar pa de

befintliga servisledningarna, som i sin tur medfor fler
ledningsflyttar. Hur avvattnas t.ex. garaget?

Hus 104 ar placerat ovanpa befintliga VA-serviser
som gar in till omradet nordést om hus 104 och
105. Exakt vilka byggnader som &r pakopplade

framgar inte i ledningskartorna eftersom ledningarna
efter férbindelsepunkt ar privata och ej redovisas i
ledningskartorna. Restaurang Kantarellen bor vara
ansluten, men det &r inte osannolikt att &ven nagra
bostéder gar pa dessa ledningar. Det férutsétts darfor
att serviserna bér ldggas om pa norra sidan av hus
104. Ett problem ar dock att det finns en befintlig
kulle/slant dar. Den kan behdva sankas for att undvika
att ledningarna hamnar orimligt djupt. Det behdver

i sa fall studeras ndrmare av Gata och VA i ett
detaljprojekteringsskede.

I Hégsatravagen finns, forutom ovan namnda serviser
som hamnar under hus 100, ett antal befintliga
VA-serviser till omradet norr om Hégsatravdgen som
hamnar mellan de nya husen. Mellan hus 101 och 102
finns dag- och spillvattenserviser. Mellan hus 102 och
103 finns en vattenledning som ligger i samma schakt
som fjarrvédrmeserviser. Oster om hus 103 finns en
dagvattenservis med oklar funktion. Dessa serviser
paverkas inte direkt av de nya husen men de ligger
idag i en slant som kommer att bli kvartersmark. Det
ar inte otankbart att byggherren kommer att vilja
sanka och jamna ut marken mellan husen for att kunna
nyttja den battre. I sa fall finns det risk att ledningarna
hamnar med for liten marktackning och behéver laggas
om eller isoleras.
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6. LEDNINGSSAMORDNING

6.1 Befintliga ledningar

Inom omradet som exploateras finns, utéver VA,
foljande ledningslag och ledningsagare:

. Belysning (Liding6 stad)

. Fjarrvarme (Stockholm Exergi)
. El (Ellevio)

. Tele/opto (Skanova)

. Opto (Stokab)

. Opto (Telenor)

Fjarrvarme, el, tele och belysning finns i hela
omradet, i Lerbovédgen, Hogsatravdgen, den blivande
bussvandslingan och i GC-vdgen som gar till hus 105.

Optokablar tillhérande Stokab och Telenor finns pa
varsitt stalle, vid blivande hus 5 och hus 104.

Viktigast att notera ar att Ellevio dger tva stycken
elnatstationer inom omradet: L0186 och L0183.

Se bilaga 8 "XXXX” fér mer information kring befintliga
ledningar och konfliktpunkter.

| Nl

|l 0186
' "Lidingd sjukhus"
Nk

Lot
mTAuEL'\ENlH%S-ITR
carg

LO183

. "Kantarellen"
HANTARELLEN

Figur 13. Placering av befintliga nétstationer.
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6.2 Belysning (Lidingd stad)

For belysning forutsatts att man tar fram ett nytt
belysningsprogram med ny belysning i alla vagar i hela
omradet.

6.3 Fjarrvarme (Stockholm Exergi)

Nagon ndrmare kontakt med Stockholm Exergi har
inte hafts, men man boér utgd ifrdn att alla ledningar
kommer att behdva laggas om férutom i Lerbovagen

- sdvida de inte behdver dimensioneras upp. Aven i
GC-vagen till hus 105 skulle ledningarna kunna bli kvar
om VA istédllet kan dras norr om husen.

Vilka hus som ska férsdrjas av fjarrvarme ar annars
upp till byggherrarna att bestdmma.

6.4 EI| (Ellevio)

Elen blir en stor sak att hantera i projektet. Forutom
att alla nya byggnader behéver férsérjas maste allting i
Hbégsatravagen ldggas om.

Precis som for VA-serviserna ar hus 100 placerat
ovanpa befintliga elserviser till bostdderna norr om det
nya huset. Serviserna maste ldggas om pa véstra sidan
om det nya huset.

Den befintliga natstationen L0183 ar placerad ca 15 m
dster om hus 105 och férutsatts kunna sta kvar.

I brokonstruktionen som leder till sjukhuset finns
daremot natstation LO186. Den stationen kommer att
rivas och maste ersattas.

Figur 14. Né&tstation L0186. (Google Maps, 2019)

Vanligtvis nar en ny station erfordras inom ett nytt
detaljplaneomrade reserverar man ett E-omrade for
placering av densamma. Landskap och stadsplanerare
har dock tillsammans med Lidingd Stad kommit fram
till att den basta I6sningen ar att Ellevio tilldelas en
del av Hus 4 fér en ny natstation, sa kallad inhysning i
byggnad.

For att tillgodose behov av miljo, sdkerhet och
tillganglighet behéver den inhysta natstationen placeras
i markplan mot gata. Myndigheters krav med avseende
pa magnetfilt och buller ska alltid beaktas vid planerad
byggnation. Det férutsatter att placering av stationen
ges utrymme i plan- och byggprocessen i ett tidigt
skede. Definitiv I6sning for placering av natstation i form
av byggavtal maste vara klar innan arbeten inledes.



Ellevio har féljande minimikrav pa utrymme vid inhyst
natstation:

o Utrymmet maste vara minst 50 m?, langd 10 m,
bredd 5 m. Tva dérrar.

. Fri takhdjd pa minst 3,3 m med ett
installationsgolv 0,8 m éver golv (min 2,5 m
+ 0,8 m).

o Egna ventilationskanaler med till- och franluft
(tva st. a 0,8 m?). Fldktaggregat monteras i
natstationen. Kanalerna ska vara oberoende av
fastighetsagarens ventilationssystem.

. Tva dérrar i brandklass E160.

o Natstationen ska byggas som en egen brandcell,
klass E160.

o Né&tstationen ska vara tillgdnglig fér underhall och
atgarder vid driftstdrningar dygnet runt.

o For in- och uttransport av utrustning genom

fastigheten kravs en fri takhdjd pa minst 2,3 m
och att bjélklaget klarar en punktlast pa 4,5 ton.

o I natstationen far inte andra ledningslag an
Ellevios férlaggas.

Ellevio har utrett om station L0183 skulle kunna
byggas ut for att slippa ersétta stationen som maste
rivas, men det gar inte. Avstandet fran den utbyggda
natstationen till de nya bostaderna blir da fér Iangt.

6.5 Tele/opto (Skanova)

Det ar framférallt Skanovas kanalisation i
Hdgsatravagen som kommer att behéva laggas om.
Ny kanalisation till kvarter D kan dras in i omradet via
Mittenvagen.

I bussvandslingan, under parkeringen, har Skanova
kanalisation. Den kan eventuellt vara kvar om man inte
placerar trad mitt i kanalisationen. Vaxtligheten bor
dock kunna anpassas.

6.6 Opto (Stokab)

Stokab har idag kanalisation till sjukhuset. Den
korsar Laroverksvagen och Lerbovagen och ansluter
till sjukhuset pa den vastra kortsidan av byggnaden.
Kanalisationen kommer att hamna under blivande
hus 5. Stokab har inte kontaktats angaende detta
men troligtvis kan den slopas eftersom att sjukhuset
rivs. Om nagon byggherre sedan vill bestélla ny
fiberkanalisation fran Stokab till de nya husen &r det
upp till dem att gora sa.

6.7 Opto (Telenor)

Telenor har kanalisation som delvis hamnar under hus
104. Kabeln kommer fran bostadsomradet norddst om
hus 104 och 105 och korsar sedan GC-vagen. Telenor
har inte kontaktats men man bdér forutsatta att den ar i
drift och maste laggas om.

6.8 Utrymme i gatorna

For att se om det nagonstans blir problem

med utrymmet har sektioner ritats upp dar
ledningsdimensioner for fidrrvdrme och bredd pa
elstrdken har uppskattats.

I Lerbovagen (ifall ndgon omléggning blir aktuell
dar), Hégsatravagen och i bussvandslingan ser det
relativt problemfritt ut om man enbart ser till hur

gatusektionerna ska se ut i framtiden, men se aven
kapitel 6.9 om produktionsplanering.

GC-vagen sdéder om hus 105 blir problematisk om man
behdver nyférldagga dag- och spillvatten dar. Det gar
inte att fa plats med bade fjérrvdrme och VA utan att
undvika att fjarrvamerdren hamnar ovan VA eller att
VA-schakten gar utanfér GC-vagen. Kanske kan man
dock, som tidigare namnt, férlagga nya ledningar norr
om hus 105, med anslutning ut mot Hégsatravagen
norr om hus 104. Det behdver utredas narmare.

I Mittenvagen och Radhusvagen ser alla ledningar ut
att fa plats. Sydvast om hus 4 dar VA hamnar som
djupast, kan en sektion se ut som i figur 15.

Fjarrvarmen hamnar i denna sektion just utanfor
VA-schakten men som tidigare namnts finns maéjligheter
att justera forlaggningsdjupet for VA.

I denna sektion (figur 15) har det dock antagits att
elstrdket har 1 m bredd. Det kan vara for snalt tilltaget
beroende pa var i hus 4 elnatstationen placeras.

Ellevio sjalva har foreslagit att stationen ska placeras i
husets sydvéastra hérn. De beskriver en sadan placering
som gynnsam da de i sa fall far en relativt central
placering i Exploateringens tyngdpunkt (se figur 16).

Ett problem med en sadan placering kan vara att
kabelstraken ofta kan bli stérre &n 1 m precis intill
stationen. Dar kan de bli ca 2-3 m breda, Ellevio goér
ofta ansprak pad hela GC-vagen da.
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Figur 15. Sektion 6ver ledningar i lokalgata med gdngbana (Radhusvégen) . Figur 16. Utsnitt ur situationsplan med omr8de for

nétstation markerat i rott.

Det kan fungera men ur ett framtida Eftersom att det har talats om att man vill behalla

utrymmesperspektiv skulle formodligen angéring mot sjukhuset i drift medan nagra av de nya husen byggs

Hogsatravagen vara mer fordelaktigt. A andra sidan bor det &nda lyftas att det finns stora utmaningar

har produktionsplaneringsfragorna inte beaktats d&, se med detta dd manga ledningar som paverkas och

nasta kapitel. ska ersattas behdver vara i drift samtidigt som
nyproduktionen pagar. Den stdrsta utmaningen kan

6.9 Produktionsplanering mdjligen vara att ersatta elnétstationen som maste
rivas.

I ett sadant hér tidigt skede da arbetet handlar om att
ta fram underlag fér markanvisning ar det for tidigt att
borja titta pa produktionsplaneringen, d.v.s. i vilken
ordning allt ska byggas.



7. DAGVATTENKULVERT

71 Bakgrund

Mojligheter att bygga i grasslant langs Hogsatravagen,
mot befintligt parkeringsgarage, utreds inom detta
arbete. For att kunna goéra en initial bedémning

av ifall dessa byggnader ar mdjliga med avseende

pa respektavstand till befintlig dagvattenkulvert i
Hogsatravagen har sektioner 6éver dagvattenkulvert,
parkeringsgarage och féreslagen bebyggelse tagits
fram.

7.2 Underlag

Sektioner har uppritats med underlag av gamla
ritningar. For garaget finns ursprungliga konstruk-
tionsritningar fran HKB Hus och Industrikonsulterna
fran 1972. Dagvattenkulvertens lage och lutning

ar utraknade enligt plushdjder pa dverkant tunnel i
relationshandlingsritning nr 2 fran VBB 1972. Gatans
plushdjder &r erhallna fran situationsplan Arkitekt-
ritning Ernst Gronwall Arkitekt SAR samt fran laser-
scannade hdéjder fran Lidingd stad. Google Maps har
anvants for att studera flyg och tredimensionella bilder.

Underlag till detta utlatande &r ritat i ldre
hoéjdsattningssystem troligen RH 00 vilket skiljer sig
fran dagens RH 2000. 0,521 meter har behévt laggas
till for att 6verensstamma med RH 2000.

7.3 Dagvattenkulvert

Under Hbgséatravagen ca 14 meter fran parkerings-
husets fasad ligger en befintlig dagvattenkulvert i

berget. Dess dversta punkt &r pa ca +14,50 vilket &r ca

6,5 meter under gatan.

Utredningen tittar pa mojligheten att anldgga en
byggnad med fasadliv 11 m fran det befintliga
parkeringsgaragets fasad. Planerad byggnad
ligger da enligt figur 17 nedan ca 4,7 meter fran
dagvattenkulverten.

Narheten till parkeringshuset kommer att bli en
utmaning. Schakt och sprangning alldeles intill
husgrunden maste utféras med stor forsiktighet. Vid
eventuell byggnation bor bergtekniker konsulteras
dels for kulverten men fram for allt for att inte orsaka
skador pa parkeringshuset.

7.4 Beddmning

Risken foér skador pa befintlig dagvattenkulvert
bedéms som sma om mindre justeringar avseende
byggnadens placering gors. Eftersom det rér sig
om en aldre och relativt liten kulvert ar Stockholm

vatten och avfalls riktlinjer avseende minimiavstand
for arbeten i narheten av anlaggningen applicerbara.
Enligt Stockholm vatten och avfall &r ett avstand pa 5
meter acceptabelt. Fér att fa ett avstand pa 5 meter
mellan dagvattenkulvert och planerad konstruktion
skulle byggnaden ldngst vasterut kunna skjutas nagra
decimeter norrut i h6jd med sektion B.

I samband med projektering, nar de nya husens
exakta placering faststallts, bér bergtekniker anlitas
for att utféra en statusbedémning och riskanalys.
Bergtekniker beskriver ocksa hur tillvigagangssattet
ska vara vid sprangning alldeles intill befintligt P-hus
grundlaggning.

TTTTTTTTTTTTTT

+21,510 LAGSTA VAGHGID

OK BERGKULVERT c: 3 +15,021
BERGKULVER

Figur 17. Urklipp ur sektion éver dagvattenkulvert och
planerad ny bebyggelse (Ramboll, 2019 rev 2020).
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8. KALKYL

8.1 Forutsattningar

Kostnadsuppskattningen baseras pa underlagen och
informationen utifran projektets befintliga skede.
Generella uppskattningar och bedémningar har brukats
dar ytterligare detaljerad information har saknats.

Kostnadsuppskattningen ar upprattad med den
successiva kalkylmetodiken. Metodiken accepterar
osdkerheter i kalkyleringen pa ett annat satt &n

vid en mer traditionell kalkylering. Resultatet av
metodiken ger ett bredare beslutsunderlag och
betydande input till kommande skeden. Prislaget for
kostnadsuppskattningen ar 2019-10-01. Exkluderat
i redovisad prisbild ar konstnarlig utsmyckning,
lekplatsutrustning och dylikt samt eventuella
saneringskostnader.

8.2 Struktur

Kostnadsuppskattningen har delats upp i en
Entreprenadkostnad och en Byggherrekostnad.
Entreprenadkostnaden har i sin tur delats upp

i geografiska delomraden. Delomradena &r
Hoégsatravagen, Lokalgator, Lerbovagen, Torget samt
Rivning av sjukhusbyggnaden.

8.3 Resultat

Kostnadsuppskattningens troliga kostnad uppgar
till ca 206,7 MSEK exkl moms. Den troliga
kostnaden motsvarar det varde som beddms
kunna understigas med sannolikheten 50 % likval
som att kunna 6verstigas med sannolikheten 50
%. I sannolikhetskurvan (normalférdelad) i figur
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Totalprojektkostnad
206,7

50,0% 50,0%

1,0

18 kan varden for olika sannolikhetstal utlasas
(sannolikhetstalet 50 % ar markerad med den lodrata
linjen). Resultatet utslaget pad projektets totala
planerade mark area ger ett nyckeltal pd dryga 8 000
kr /m2. I forhallande till likvardiga projekt bedéms
detta vara dyrt, orsak till detta ar att rivningskostnaden 04
for befintlig sjukhus driver upp prisbilden och ar
projektunikt. Ett resultat exkluderat rivningskostnad for 02
sjukhuset ger ett nyckeltal pa ca 5 000 kr/m? planerad

0,8

0,6

markyta vilket beddms vara en normal prisbild i 0.0
forhallande till ett likvardigt projekt.
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Figur 18. Den totala projektkostnaden.
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Figur 19. Projektets tio stérsta ekonomiska osdkerheter bedéms i detta skede vara

enligt ovanstdende rangordning.



9. KALLFORTECKNING

e Miljoteknisk markundersdkning i Hogsatra Grap 15220 (Geosigma, november 2015).
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